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Zusammenfassung

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
wurde am 25.06.2002 vom Europdischen Parlament und dem Rat erlassen. Mit Hilfe
der Richtlinie soll Uber ein europaweites gemeinsames Konzept das Ziel verfolgt
werden, schadliche Auswirkungen einschlie3lich Belastigung durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Umgebungsléarm im Sinn der
Richtlinie verursachen vor allem Stral3en-, Eisenbahn- und Flugverkehr sowie
Industriebetriebe in Ballungsraumen.

Fur Bayern wurde durch das Bayerische Immissionsschutzgesetz [12] geregelt, dass
die Zustandigkeit fur die Erarbeitung von Larmaktionsplénen fur Bundesautobahnen,
GroRflughafen und Haupteisenbahnstrecken bei den Bezirksregierungen liegt. Dem-
nach beschréankt sich der von der Stadt Augsburg zu erstellende Larmaktionsplan auf
die Strallen, StralRenbahnlinien, sonstige Schienenwege und IVU-Anlagen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung haben den StraRenverkehrslarm — wie bereits
erwartet — als Hauptlarmquelle bestatigt. Die Larmbelastung durch Stralenbahn bzw.
IVU-Anlagen war deutlich geringer. Zur Definition von Larm-Brennpunkten wurde als
Auslésewert ein Fassadenpegel mit einem Nachtwert (Lyignt) von grof3er 60 dB(A)
und ein 24-h-Mittelungswert (Lpen) von groRer 70 dB(A) festgelegt. Insgesamt
ergaben sich im Stadtgebiet 25 Stralen, in denen sich Geb&ude mit den genannten
Kriterien befinden. Dies entspricht 1.700 betroffenen Burgern, die einem Larmpegel
von Uber 60 dB(A)/ 70 dB(A) in der Nacht/ im 24-h-Mittel ausgesetzt sind.

In einer Burgerumfrage wurde zusatzlich die Meinung/ Erfahrung zur Larmsituation/
-belastung der Augsburger Bevélkerung erhoben. Auch hier wurde der Stralenver-
kehrslarm als groRter Stérfaktor benannt. Die von den Burgern als sehr laut emp-
fundenen StralRen stimmen grundsétzlich mit den in der Kartierung ermittelten Larm-
Brennpunkten tberein.

Durch Mittel aus dem Konjunkturpaket Il kénnen in Augsburg verschiedene Mal3-
nahmen zur Larmminderung durchgefthrt werden. In drei StralRenabschnitten (Von-
Cobres-Stralle, Rote-Torwall-StralRe/Haunstetter Strale, Friedberger Stralle) kann
ein larmarmer Splittmastixasphalt eingebaut werden. Dadurch kénnen rund 280
Burger von hohen Larmpegeln (>67 dB(A) im 24-h-Mittel und >57 dB(A) in der Nacht)
entlastet werden. Weiterhin werden die Fassadenpegel an zwei Schulen um 4 dB(A)
reduziert.

In Bereichen, in denen aktive MalRnahmen nicht méglich/ verhaltnismaiig oder be-
reits ausgeschopft sind, bleibt noch der passive Schallschutz — in der Regel in Form
von Schallschutzfenstern. Im Rahmen des Konjunkturpaketes |l der Bundesregierung
kann im Stadtgebiet Augsburg nun der Einbau von Schallschutzfenstern an den
Larm-Brennpunkten zu 90% geférdert werden.

Um den StraRenverkehrslarm auch in Zukunft weiter zu minimieren, wurde die
Uberpriufung verschiedener MaRnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Dazu gehért der Austausch von lauten” durch larmarme Stralenbelage (v.a. Ersatz
von Pflaster), die Reduktion von zuldssigen Maximalgeschwindigkeiten im Rahmen
der Fortschreibung des Larmaktionsplanes sowie deren Uberwachung.
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Als langfristige Ziele wurden Malinahmen aufgenommen, die bereits Bestanditeil
anderer stadtischer Planungen (Luftreinhalte-/Aktionsplan, Gesamtverkehrsplan/
Verkehrsentwicklungsplan) sind und sich mit den Zielen der Larmminderung decken.
Diese beinhalten hauptsachlich die Férderung von umweltfreundlichen Verkehrs-
mitteln anstelle des Stralenverkehrs und streben eine Sammlung des Verkehrs auf
Ring- und Ausfallstral’en an, dort wo er nicht vermeidbar ist. Dadurch soll der
Verkehr in Wohngebieten minimiert werden.

In der weiteren Vorgehensweise ist die Erledigung der Prifauftrage fur aktive Schall-
schutzmaRnahmen, die sich aus dem Larmaktionsplan 2008 ergeben, in Zusammen-
arbeit mit den betroffenen stadtischen Behérden geplant. Abhangig vom Ergebnis
der Prufung wird die Umsetzung von MalRnahmen notwendig. Parallel dazu wird das
Schallschutzfensterprogramm in den Jahren 2009/ 2010 abgewickelt. In spatestens
funf Jahren ist dann die Uberprifung und erforderlichenfalls die Uberarbeitung des
Larmaktionsplanes vorgesehen.
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1 Vorwort

Laut einer reprasentativen Studie des Umweltbundesamtes fuhlen sich in Deutsch-
land rund 60 % der Bevélkerung durch Strallenlarm belastigt. 80 Millionen Menschen
sind in der Européaischen Union Uberhéhten Larmpegeln ausgesetzt. Die EU-
Kommission sieht den Umgebungslarm als eines der gréfiten Umweltprobleme
Europas. Larmreduktion bzw. Schutz vor Larm ist deshalb ein wichtiges politisches
und gesellschaftliches Ziel.

Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert die europaische Kommission jetzt ihre
Mitgliedsstaaten auf, die Bevolkerung vor beléstigendem und gesundheitsschad-
lichem Umgebungslarm zu schitzen, insbesondere in dicht besiedelten und von Ver-
kehr stark beeinflussten Gebieten. Durch die strategische Larmkartierung werden
erstmalig EU-weit einheitlich larmkritische Bereiche erfasst. Ergénzend zu den
bestehenden und weiterhin gultigen nationalen Regelungen zum Larmschutz ergibt
sich durch die Larmaktionsplanung die Méglichkeit LarmschutzmalRnahmen kurz-,
mittel- und langfristig in die kommunalen Planungen mit ein zu beziehen. Eine Be-
teiligung der Burger und Burgerinnen in allen Planungsphasen eréffnet die Méglich-
keit zur aktiven Mitarbeit und férdert das Bewusstsein fur die Larmproblematik.
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2 Beschreibung des Stadtgebietes

Augsburg ist mit 267 836 (Stand 01.01.2008) Einwohnern bei einer Flache von rund
150 km? die drittgroRte Stadt Bayerns und der Sitz der Regierung von Schwaben. Die
gréRte Nord-Sud-Ausdehnung betragt 23 km, die langste Ost-West-Ausdehnung 14,5
km. Der héchste Punkt des Stadtgebietes befindet sich im Spitalwald in Bergheim bei
561 m UNN, den tiefsten Punkt stellt der Lechaustritt an der Stadtgrenze mit

446 m UNN dar [1].

Naturrdumlich gehért Augsburg zum Alpenvorland und liegt am Zusammenfluss von
Lech und Wertach fast vollstandig im Naturraum Lech-Wertach-Ebene; am Westrand
reichen die lller-Lech-Schotterplatten (Tertidres Hugelland) ein Stuck ins Stadtgebiet.

In der Vergangenheit war Augsburg als Wirtschaftsstandort von der hiesigen Textil-
industrie und dem produzierenden Gewerbe im Bereich des Maschinenbaus gepragt.
In den letzten beiden Jahrzehnten verringerte sich der Absatz an Textilprodukten je-
doch stetig, so dass viele dieser Betriebe geschlossen werden mussten.

Zwischenzeitlich bemuht sich die Stadt Augsburg erfolgreich um die ErschlieBung
neuer innovativer Wirtschaftszweige. So gewinnt Augsburg beispielsweise auf dem
Gebiet des Umweltschutzes an Attraktivitat. Mit der Schaffung des Kompetenz-
zentrum Umwelt Augsburg Schwaben (KUMAS) und der Ansiedlung des Bayerischen
Landesamt fur Umwelt wurden wichtige Grundlagen hierflr geschaffen.

Auch die Bereiche Datentechnik mit dem IT-Grinderzentrum, die Mechatronik und
die Entwicklung von Faserverbundstoffen gewannen inzwischen an Bedeutung. Seit
2006 ist Augsburg das Zentrum des Bayerischen Mechatronikclusters. Im Carbon
Composite e.V. werden die technologischen Kompetenzen von der Herstellung bis
zur Verarbeitung von Faserverbundstoffen zusammengefuhrt [2].

2.1 ErschlieRung iiber StraRe und Schiene

Die HaupterschlieRung der Stadt Augsburg erfolgt Uber ein Ubergeordnetes Strallen-
netz:

e Bundesautobahn 8 (BAB 8) im Norden, Ost-West-Achse
e BundesstraRe 300 (B300), Ost-West-Achse
e BundesstralRen 2/ 17 (B2/ B17), Nord-Sud-Achse.

Die innerstadtische ErschlielRung erfolgt durch rund 300 StraRenabschnitte, dem so-
genannten HauptstralRennetz und etwa 1.700 untergeordnete StralRenabschnitten,
dem sogenannten Nebenstralennetz.

Weiterhin ist Augsburg an funf Bahnlinien der Deutschen Bahn AG angeschlossen.
Es sind dies die Strecken nach Munchen, Ulm, Donauwérth/Treuchtlingen, Buchloe
und Ingolstadt.
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Daruber hinaus verfugt die Stadt Augsburg Uber ein stetig wachsendes OPNV-Netz,
bestehend aus derzeit vier StralRenbahnlinien:

. Linie 1, Neuer Ostfriedhof - Géggingen,

o Linie 2, P+R Augsburg West — Haunstetten Nord,
o Linie 3, Stadtbergen — Inninger Stralle

o Linie 4, Augsburg Nord — Hauptbahnhof

sowie 21 Stadtbuslinien, ein Nachtbusangebot am Wochenende mit insgesamt sechs
Nachtbuslinien und 110 Regionalbuslinien [3], [4].

Fur die Larmkartierung wurde als Datengrundlage das Jahr 2006 herangezogen und
damit mit einer etwas anderen Linienfuhrung gerechnet. Dies hat aber keinen
Einfluss auf die Larmbelastung.

o Linie 1, Neuer Ostfriedhof - Géggingen,

o Linie 2, P+R Augsburg West — Hauptbahnhof,
. Linie 3, Stadtbergen — Inninger StralRe

o Linie 4, Augsburg Nord — Haunstetten Nord

Eine Besonderheit des Augsburger Schienenverkehrs ist die Augsburger Localbahn
— ein privates Eisenbahnverkehrsunternehmen fir den éffentlichen Guterverkehr,
welches Transporte von rund 1 Mio. Jahrestonnen fur die Industrie auf eigenem
Streckennetz sowie auf Gleisen der Bahn AG durchfuhrt [2].

2.2 IVU-Anlagen

Gemal der Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV [5] werden flur
Ballungsraume u.a. IVU-Anlagen, die in Anhang 1 der IVU-Richtline [6] naher de-
finiert sind, kartiert. Far Augsburg ergeben sich 16 IVU-Anlagen der Firmen MAN
Diesel SE, Von Roll Deutschland GmbH, Osram GmbH, Amann Group, EADS
Deutschland GmbH, UPM-Kymmene Papier GmbH & Co. KG, Metallveredelung Joos
GmbH & Co. KG, WAFA Kunststofftechnik GmbH sowie Anlagen bei der gsb Sonder-
abfall-Entsorgung Bayern GmbH, AVA Abfallverwertung Augsburg GmbH und den
Stadtwerken Augsburg.

Die Larmimmissionen der Deponie Augsburg Nord sind bei bestimmungsgemaliem
Betrieb vernachlassigbar und wurden daher bei der Larmkartierung nicht bertck-
sichtigt.
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3  Rechtlicher Hintergrund

Mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [7] am
30.06.2005 durch das Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24.06.2005 (BGBI. | S. 1794) ist die
Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 25. Juni 2002 in deutsches Recht erfolgt. Danach waren Ballungsraume mit
mehr als 250.000 Einwohnern verpflichtet, bis zum 30.06.2007 Larmkarten zu
erstellen, deren Inhalte und Randbedingungen mit Inkrafttreten der 34. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verordnung Gber die Larmkartierung — 34. BImSchV)
am 16.03.2006 konkretisiert wurden [5].

Durch den Bundesanzeiger Nummer 154a (17. August 2006) wurden die vorlaufigen
Berechnungsmethoden im Sinne des § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV fur die Ermittlung
des Umgebungslarms an Stralen (VBUS), an Schienenwegen (VBUSch), an Flug-
platzen (VBUF) und durch Industrie und Gewerbe (VBUI) veréffentlicht [8].

Die Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen (Betroffene) wird durch
die vorlaufige Berechnungsmethode VBEB [9] ermittelt. Dabei werden um ein Ge-
baude Fassadenpunkte in einem bestimmten Abstand festgelegt, fur die Larmimmis-
sionen berechnet werden. Da die Lage, die Gro3e und der Grundriss der WWohn-
ungen in den Gebauden im Allgemeinen nicht bekannt sind, werden als Naherung
alle Einwohner eines Gebaudes gleichmaRig auf die festgelegten Fassadenpunkte
verteilt. Als Betroffene gelten dann die Einwohner, an deren Fassadenpunkt die
Larmbelastung einen bestimmten Zielwert Ubersteigt.

3.1 Geltende Grenzwerte

Zum Schutz der Bevélkerung vor Larm existieren verschiedene Grenz- und
Richtwerte, die ihren spezifischen Anwendungsbereich haben (Tab. 1; Tab. 2).

Tab. 1: Geltende nationale Grenz-/Sanierungs- und Richtwerte fiir (StraBen)larm in dB(A)

Gebietsart Grenzwerte Sanierungs- | Richtwerte der
der 16. werte' der Larmschutz-
BImSchV V0LarmSchR97 | Richtlinien-StV

Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht

Gewerbegebiet 69 /59 75165 75165

Kern-, Dorf-, Mischgebiet 64 / 54 72162 72162
Reine, Allgemeine Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete 59749 701760 701760

Krankenhauser, Schulen, Kur-, 57147 20/ 60 20 /60

Altenheime

' Eine Senkung der Sanierungswerte um 3 dB(A) ist im nationalen Verkehrslarmschutzpaket Il vorgesehen
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Die 16. BImSchV gilt nur fur den Neubau bzw. die wesentliche Anderung von
StralRen. Hier existiert auch ein rechtlicher Anspruch auf die Einhaltung von Grenz-
werten. Bei bestehenden Stralden gibt es grundsatzlich keinen Anspruch auf Larm-
sanierung. MalRnahmen kénnen hier als freiwillige Leistung auf der Grundlage haus-
haltsrechtlicher Regelungen gewéhrt und im Rahmen der vorhandenen Mittel durch-
gefuhrt werden. HierfUr gelten die ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97“. Die Anwendung
von Verkehrsbeschrankungen an bestehenden Stralen aus Larmschutzgrinden wird
in den ,Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)* geregelt.

Tab. 2: Orientierungswerte der DIN 18005 in dB(A)

Gebietsart ?;sntlerungswerteNc;ecrhli)lN 18005
Reines Wohngebiet, WWochenend-/ 50 40/35
Ferienhausgebiet

Allg. Wohngebiet, Kleinsiedlungs-/ 55 45/40
Campingplatzgebiet

Friedhofe, Kleingarten-/. Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete 60 45/40
Dorf-/ Mischgebiete 60 50/45
Kern-/ Gewerbegebiete 65 55/50
Sonst. Sondergebiete, soweit sie

schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart 4565 35-65

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind als sachverstandige Konkretisierung des
Schallschutzes im Stadtebau zu verstehen, nicht als Grenzwerte. Dennoch ist die
Einhaltung der Orientierungswerte bei der stadtebaulichen Planung anzustreben.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie selbst gibt keine Richt- oder Grenzwerte vor, bei
deren Uberschreitung MaRnahmen im Sinne der Larmaktionsplanung erfolgen sollen.
Das Bayerische Staatsministerium fur Umwelt und Gesundheit' hat am 07.07.2008
,Hinweise zur Larmaktionsplanung in Bayern nach EG-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG fur Regierungen® [10] herausgegeben. Um die Aktionsplanung auf die
Larmbrennpunkte zu fokussieren wird als Anhalt fur die Aufstellung eines Larm-
aktionsplanes die Uberschreitung

e eines 24-Stunden-Wertes Lpgy von gréRer 70 dB(A) und
¢ eines Nachtwertes Lyight von groRer 60 dB(A)

' Frither: Bayerisches Staatsministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz
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genannt. Die Erstellung eines Larmaktionsplanes ist fur die Stadt Augsburg als
Ballungsraum ohnehin notwendig. In Anlehnung an die o. g. Hinweise hat die Stadt
Augsburg jedoch die Uberschreitung von 60/ 70 dB(A) (nachts/ 24-h-Mittel)
herangezogen, um Larm-Brennpunkte zu definieren, auf die sich die wesentlichen
Larmschutzmalnahmen in diesem Larmaktionsplan zunachst beschranken.

Der Dauerschallpegel Lpen wird aus den Kenngréf3en Lpay fUr den Zeitraum von
06:00 Uhr bis 18:00 Uhr, Leyening fur den Zeitraum von 18:00 Uhr bis 22:00 Uhr und
Lnight fUr den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr ermittelt; die héhere Stoérwirkung
von Gerauschen in den Abend- und Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage von
5 dB(A) bzw. 10 dB(A) berucksichtigt.

3.2 Zustandige Behdrde

Abweichend von der Zustandigkeitsregelung des § 47e BImSchG wurde im Freistaat
Bayern mit der Anderung des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes vom 10. Juni
2008, die am 1. Juli 2008 in Kraft getreten ist, festgelegt, dass zwar die Zustandigkeit
der Gemeinden fur die Aktionsplanung beibehalten wird, dass aber die Zustandigkeit
fur die Erstellung der Larmkarten beim Landesamt fur Umwelt liegt. Zu diesem
Zeitpunkt hatte die Stadt Augsburg die Larmkarten bereits ausgearbeitet, da hierfur
durch Gesetz der Abgabetermin 30. Juni 2007 festgelegt war.

Die Larmkartierung fur die Haupteisenbahnstrecken erfolgt entsprechend den
gesetzlichen Regelungen [§ 47 e BImSchG, 11] durch das Eisenbahn-Bundesamt.

Aufbauend auf diese Larmkarten sind gemaf § 47d des BImSchG Larmaktionsplane
zu erarbeiten, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Ziel
dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schutzen [6]. Die Stadt Augsburg ist fUr die Ausarbeitung des Larmaktionsplanes
geman § 47 d BImSchG in Verbindung mit Art. 8a BaylmSchG im Einvernehmen mit
der Regierung von Schwaben zustandig [12].

Die Zustandigkeit fur die Erarbeitung von Larmaktionsplénen fur Bundesautobahnen,
Grof¥flughafen und Haupteisenbahnstrecken liegt bei der Regierung von Schwaben
[12] (vgl. Abschnitt 8, S. 45).

Demnach ist der von der Stadt Augsburg zu erstellende Aktionsplan auf die Straflien,
StralRenbahnlinien, sonstige Schienenwege sowie IVU-Anlagen im Ballungsraum
beschrankt.

Mit Verfugung vom 18.10.2004 wurde die Zustandigkeit innerhalb der Stadt
Augsburg geregelt und eine referatstbergreifende Arbeitsgruppe ,Verkehrsent-
wicklungs- und Larmminderungsplanung® eingerichtet. Die Arbeitsgruppe besteht aus
Mitgliedern

des Amtes fur Stadtentwicklung und Statistik,

des Stadtplanungsamtes,

des Tiefbauamtes (Verkehrsplanung, StralRenverkehr),

des Umweltamtes und
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und kann je nach Bedarf durch weitere Mitarbeiter/innen anderer stadtischer Dienst-
stellen erganzt werden. Mit der Leitung und Koordination wurde das Referat 2 be-
auftragt. Um Mitarbeit wurde aul3erdem ein/e Vertreter/in der Stadtwerke gebeten.
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4 Larmkartierung

4.1 Kartierungsumfang

In den Larmaktionsplanen bzw. -karten wird Umgebungslarm (Stralen-, Schienen-
Flugverkehrslarm, Larm durch definierte Anlagen/ Betriebe (IVU-Anlagen)) erfasst.
Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ,gilt weder fur L&rm, der von der davon betroffenen
Person selbst verursacht wird, noch fur Larm durch Téatigkeiten innerhalb von
Wohnungen, Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder
Larm, der auf militarische Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurtckzufthren ist.”
[6].

In Augsburg erfolgte die flachenhafte Berechnung innerhalb des Ballungsraums
geman der 34. BImSchV [5] fur die Larmindizes Lpgn und Lyight getrennt fur die
Larmarten

StraBenverkehrsldarm

e Stralen mit einer durchschnittlichen Verkehrsbelastung (durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke: DTV) von > 5 000 Kfz/ Tag soweit Zahldaten
vorhanden (Strallennetzlange: 249 km; Haupt- und Nebenstrallennetz)

e Hauptverkehrsstralen mit einer DTV > 8 000 Kfz/ Tag (StralRennetzlange: 197
km; Hauptstralennetz)

Schienenverkehrslarm
e Strallenbahnlarm (Schienennetz mit einer Lange von 76 km)

Von der Stadt Augsburg nicht kartiert wurde Schienenverkehrslarm

o der Deutschen Bahn, da hier die Erstellung von Larmkarten im
Zustandigkeitsbereich des Eisenbahn-Bundesamtes liegt (§ 47e BImSchG)
[21]

e der Augsburger Localbahn, da der hauptsachlich problematische Rangier-
bahnhof nérdlich der Friedberger Stralke gemaR der 34. BImSchV [5] in
Verbindung mit der vorlaufigen Berechnungsmethode VBUSch [8] von der
Kartierung ausgenommen ist. Hier werden nur Zug- und Rangierfahrten in
Personenbahnhéfen bertcksichtigt. Der Schienenlarm der Localbahn
aullerhalb des Rangierbahnhofs hatte gemaR VBUSch als sonstiger
Schienenlarm kartiert werden kénnen. Allerdings lagen hier zum Zeitpunkt der
Kartierung keine genauen Zahldaten der Zugbewegungen vor.

Im Rahmen der Aktualisierung des Larm- und Luftschadstoffinformations-
systems (LLIS) der Stadt Augsburg wurde Anfang 2009 die Kartierung des
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Larms durch die Localbahn (Anlagen- und Schienenlarm) begonnen (vgl.
Abschnitt 5.3.2, S. 26).

Industrie- und Gewerbeldarm
e 16 gemalR der Richtlinie 96/61/EG vom 24.09.1996 definierte IVU-Anlagen

Fluglarm

e Der Verkehrslandeplatz Augsburg wurde im Zuge der Erweiterungspléane
schalltechnisch untersucht (Planfeststellungsbeschluss der Regierung von
Oberbayern vom 15.02.2002). Bei der Larmkartierung wurde er nicht
bertcksichtigt, da

» die damals berechneten Larmbelastungen unterhalb der Auslésewerte
Lnight/ Loen = 60/ 70 dB(A) liegen (vgl. Abschnitt 3.1, S. 11)

» die Erweiterung des Verkehrslandeplatzes Augsburg bis zum jetzigen Zeit-
punkt nicht wie geplant stattgefunden hat und deshalb die Flugbewegungen
deutlich unter der Prognose liegen

» im Planfeststellungsbeschluss fur den Bereich ,Sieben Hausle" bereits
SchallschutzmalRnahmen vorgesehen sind

Die Larmquellen werden gemal der 34. BImSchV prinzipiell getrennt betrachtet. Die
Bildung eines Summenpegels bei mehreren gleichzeitig wirkenden Larmquellen ist
nicht vorgesehen. Daher ist in Hauptbelastungsbereichen mit mehreren Quellen
keine Aussage zur tatsachlichen Gesamtlarmbelastung méglich.

Die Datengrundlage fur die Larmkartierung stammt aus dem Jahr 2006. Damit wurde
mit einer momentan nicht mehr aktuellen Linienfihrung der StraRenbahn gerechnet
(vgl. Abschnitt 2.1, S. 9)

4.2 Auslegung der Larmkarten

Diese sogenannten strategischen Larmkarten fur die Quellen StralRenverkehr,
StralRenbahnverkehr sowie fur Industrie- und Gewerbegebiete (IVU-Anlagen) wurden
an das zustandige Bayerische Staatsministerium fur Umwelt und Gesundheit weiter-
geleitet, dem Stadtrat (November 2007) und der Offentlichkeit vorgestellt. Aktuell sind
die Karten im Internet der Stadt Augsburg unter www.laerm.augsburg.de abrufbar.
Ubersichtskarten fur die verschiedenen Larmarten befinden sich in Anhang 3.

16



Larmaktionsplan 2008 Auswertung der Larmkartierung

5 Auswertung der Larmkartierung

5.1 Anzahl der durch Larm betroffenen Personen und Gebaude

Die Berechnung der betroffenen Menschen erfolgt gemaR 34. BImSchV § 4 Abs. 6 in
Verbindung mit VBEB Ziff. 5. In Tab. 3 ist die Anzahl der betroffenen Menschen je
Isophonenband in 5 dB(A)-Schritten von 50 bis 75 dB(A) fur die Larmarten Strallen-
verkehr, StraRenbahn und IVU-Anlagen dargestellt, wobei diejenigen, bei denen die
Zielwerte (vgl. Abschnitt 3.1, S. 11) Uberschritten werden, hervorgehoben sind [13].

Tab. 3: Anzahl der betroffenen Menschen je Isophonenband fiir verschiedene Larmarten

Isophonenband Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
von [dB(A)] bis [dB(A)] ,DEN* »,Night*
>50 55 16.200
>55 60 19.400 11.100
Stralen- >60 65 15.000 1.700
verkehr' >65 70 10.800 0
>70 75 1.700 0
>75 0
>50 55 12.200
>55 60 15.400 9.700
Stralen- >60 65 11.100 1.700
verkehr >65 70 9.400 0
>70 75 1.700 0
>75 0
>50 55 3.200
>55 60 3.600 3.300
StralRen- >60 65 3.100 1.400
bahn >65 70 3.400 0
>70 75 400 0
>75 0
>50 55 0
>55 60 1.200 0
IVU- >60 65 400 0
Anlagen >65 70 0 0
>70 75 0 0
>75 0

" StraRen mit einer Verkehrsbelastung von > 5 000 Kfz/ Tag (Haupt- und Nebenstralennetz)
2 Hauptverkehrsstrallen mit einer Verkehrsbelastung von > 8 000 Kfz/ Tag (HauptstraRennetz)
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Fur die Bundeseisenbahn wurde die Larmkartierung durch das Eisenbahn-
Bundesamt durchgefuhrt. Die ermittelte Anzahl larmbelasteter Menschen ist in Tab. 4
aufgefuhrt.

Hinweis: Die nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie errechneten Pegel weisen nicht
den in der nationalen Berechnungsvorschrift zur Beurteilung von Schienenlarm
enthaltenen Schienenbonus in Héhe von 5 dB(A) auf. Daher wurden um etwa

5 dB(A) héhere Pegel errechnet, als bei der Ermittlung von SchutzmaRnahmen nach
den Grenzwerten der 16. BImSchV zu Grunde zu legen sind und beim erfolgten
viergleisigen Ausbau Augsburg-Munchen in den Planen dargestellt wurden.
Abweichungen ergeben sich auch durch fehlerhafte Berlcksichtigung der von der
Deutschen Bahn an der Ausbaustrecke errichteten Larmschutzeinrichtungen.

Tab. 4: Anzahl der betroffenen Menschen je Isophonenband fiir die Bundeseisenbahn

Isophonenband Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
von [dB(A)] bis [dB(A)] ,DEN* »,Night*
>50 55 14.460
>55 60 18.640 4.120
1§§:ﬁgl- >60 65 5.700 1.660
strecken’ >65 70 2.080 520
>70 75 720 230
>75 330
>50 55 14.870
Haupt-, >55 60 19.130 4.350
Pa&ﬁge" >60 65 6.120 1.750
sonstige >65 70 2.240 520
Strecken? >70 75 730 230
>75 340

1 Schienenweg mit einer einzelnen Strecke oder mit zeitweise parallel laufenden Strecken, die in der Summe
mehr als 80.000 Bewegungen pro Jahr aufweisen (im Augsburger Stadtgebiet alle Strecken aul3er der Strecke
nach Bobingen)

2 Gesamtbelastung durch Schienenlarm von Eisenbahnen des Bundes (inkl. der Strecke nach Bobingen)

In Tab. 5 und Tab. 6 wird die Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser je
Isophonenband, gemafR 34. BImSchV [5] in 10 dB(A)-Schritten, fur verschiedene
Larmarten dargestellt.
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Tab. 5: Anzahl der betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenhauser je Isophonenband fiir
verschiedene Larmarten

Isophonenband Anzahl Anzahl Anzahl
von [dB(A)]  bis [dB(A)] W‘f‘,%”éﬂﬁ’e” S%“g,{‘f” Kra”f‘gg',:,?“ser
>55 65 17.200 54 2
?gi'éﬁ'} >65 75 6.300 16 0
>75 0 0 0
>55 65 13.300 47 2
?gi'éﬁ?z 65 75 5.500 15 0
>75 0 0 0
>55 65 3.300 7 2
Strasen- >65 75 1.900 3 0
>75 0 0 0
55 65 800 2 0
Ar']\l’;%:a " >65 75 0 0 0
>75 0 0 0

1 Stral3en mit einer Verkehrsbelastung von > 5 000 Kfz/ Tag (Haupt- und NebenstraRennetz)
2 HauptverkehrsstralRen mit einer Verkehrsbelastung von > 8 000 Kfz/ Tag (Hauptstralennetz)

Tab. 6: Anzahl der betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenhduser je Isophonenband fiir

den Larm der Bundeseisenbahn (ermittelt vom Eisenbahn-Bundesamt)

Isophonenband Anzahl Anzahl Anzahl
von [dB(A)]  bis [dB(A)] W%”;ﬁ?‘e" fgréu,f,?? Krafgeé’n‘.aauser
Haupt-, >55 65 8.299 17 5
Parallel- >65 75 910 0 0
strecken’ >75 91 0 0
Haupt-, >55 65 15.048 31 5
P:gﬂ!ﬁg S 65 75 1.739 0 0
Strecken? >75 177 0 0

1 Schienenweg mit einer einzelnen Strecke oder mit zeitweise parallel laufenden Strecken, die in der Summe
mehr als 80.000 Bewegungen pro Jahr aufweisen (im Augsburger Stadtgebiet alle Strecken auf3er der Strecke

nach Bobingen)

2 Gesamtbelastung durch Schienenlarm von Eisenbahnen des Bundes (inkl. der Strecke nach Bobingen)

3 Bei der Auswertung von Schulen/ Krankenhauser wurden alle Einzelgebaude erfasst.

Somit kénnen aus der Larmkartierung folgende SchlUsse gezogen werden:

e Strallennetz:

Es wohnen rund 1.700 Menschen in Augsburg, die Larmpegeln von Uber
70 dB(A) im 24-h-Mittel und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum ausgesetzt sind.
Jeweils 11.000 Burgerinnen und Burger mussen Pegel von mehr als 65 dB(A)
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im 24-h-Mittel und mehr als 55 dB(A) nachts, verursacht durch StralRenverkehr
ertragen. Dies entspricht rund 6.300 Wohnungen, vor deren Fassade im 24-h-
Mittel ein Larmpegel Uber 65 dB(A) vorliegt.

e Schienennetz:

Durch die StraRenbahnen sind rund 400 Einwohner Larmbelastungen von
mehr als 70 dB(A) im 24-h-Mittel und ca. 1.400 Einwohner Larmbelastungen
von mehr als 60 dB(A) in der Nacht ausgesetzt. Bezogen auf Wohnungen ist
vor 1.900 Wohnungen im 24-h-Mittel ein Larmpegel von Uber 65 dB(A) und
unter 75 dB(A) vorhanden. Auffallig im Zusammenhang mit dem Strallenbahn-
larm ist vor allem die wegen der geringeren Nachtgrenzwerte héhere
Larmbetroffenheit in der Nacht, obwohl die Strallenbahnen deutlich reduziert
verkehren.

Durch die Bundeseisenbahn sind 1070 Burger im 24-h-Mittel durch Larmpegel
> 70 dB(A) betroffen. Davon wohnen 560 an Hauptstrecken. Im Nachtzeitraum
sind 2500 Menschen Larmpegeln von Uber 60 dB(A) durch den Larm der
Bundeseisenbahn ausgesetzt. Davon wohnen 1360 Menschen an
Hauptstrecken. Es sind 1916 Wohnungen an deren Fassade Larmpegel
zwischen 65 und 75 dB(A) im 24-h-Mittel vorherrschen.

¢ [VU-Anlagen:

Es bestehen keine Betroffenheiten durch IVU-Anlagen. Im Rahmen der fur
IVU-Anlagen in der Regel notwendigen bundesimmissionsschutzrechtlichen
Genehmigungen wurden die einzelnen Anlagenbetreiber zur Einhaltung der
Richtwerte bzw. entsprechender Richtwertanteile gemar TA Larm verpflichtet,
so dass in diesem Fallen sichergestellt ist, dass bei einem ordnungsgemaiien
Betrieb die Anwohner keinen schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm
ausgesetzt sind.

Zur Definition von besonders larmbelasteten Schulen und Krankenhauser wurden
Auslésewerte von Lpey > 65 dB(A) fur Schulen und Lpen > 55 dB(A) fur Kranken-
hauser herangezogen. Im Vergleich zu den Wohngebauden liegen die Auslésewerte
aufgrund der besonderen Schutzwurdigkeit der Nutzungen um 5 dB(A) bzw. 15 dB(A)
niedriger. Tab. 7 listet die Schulen und Krankenhéauser auf, deren Fassadenpegel
Uber den genannten Ausldsewerten liegen.
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Tab. 7: Larmbelastung von Schulen (Lpgy > 65 dB(A)) und Krankenhduser (Lpey > 55 dB(A), grau
hinterlegt) im Stadtgebiet Augsburg

Schulen/ Larmquelle Lpen Loen

Krankenhauser (StralRe/ Schiene) (StralRe) | (Schiene)

Bebo-Wager- Haunstetter StralRe 68 /67 /

Berufsschule 66

Hochschule Augsburg | Friedberger Stralle 71/ 70

Volksschule VolkhartstraRe/ Stralenbahnlinie 4 69 67

Volksschule Rotes Tor 69

Fleischerfachschule Amagasaki-Allee 68

Férderschule HallstraRe/ Maximilianstrale 68

Musikhochschule Maximilianstrale 68

Foérderschule Von-Cobres-Stralie 68

Berufsschule VI Haunstetter Stralle 68/ 66

Maria Ward FrauentorstralRe/ Strallenbahnlinie 2 68 72

Fachakademie f. Maximilianstrale 67

Hauswirtschaft

Maria Stern Gogginger Stralle 67

Gehdrlosenzentrum Bgm.-Ackermann-Strale 66

Holbeingymnasium Hallstralle 66

Bayernkolleg Hans-Bockler-Stralle 66

Birkenau-Volksschule | Soldnerstrafe/Schillstral3e 66

Sprachschule (Bgm.- | StralRenbahnlinie 1 und 2 72

Fischer-Stralle)

Diakonissenhaus FrohlichstralRe, Prinzregentenstrale, | 63/ 55 56
StralRenbahnlinie 3

Hessingklinik ButzstralRe, Wellenburger Stralle/ 67/ 64/ 66/ 65/
StraRenbahnlinie 1 61/ 58 | 60/ 59/ 59

5.2 Schwerpunkte der Larmbelastung durch den StraRenverkehr

Alle StralRen, die mindestens ein Wohnhaus enthalten dessen Fassade sowohl im
Nachtzeitraum als auch im 24-h-Mittel Larmpegeln von Lyight > 60 dB(A) und Lpgn >
70 dB(A) ausgesetzt ist, sind nachfolgend aufgeflhrt. Die StraRen sind nach der
Anzahl der Betroffenen (absteigend) sortiert. Im Zweifelsfall hat die hdhere Anzahl
Betroffener im Nachtzeitraum Vorrang. Abb. 1, S. 23 zeigt die Belastungsbereiche im
Stadtgebiet in einer Ubersichtskarte

Fur die weitere Larmaktionsplanung werden die StralRenzuge (vgl. Tab. 8 heraus-
gegriffen, die aufgrund der Anzahl der betroffenen Einwohner (>50) vorrangig zu
behandeln sind. Eine genauere Beschreibung der StralRen befindet sich in Anhang 2

,Steckbriefe".
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Tab. 8: Schwerpunkte der Larmbelastung

Auswertung der Larmkartierung

Nummer | Stralle Anzahl der betroffenen
Einwohner
Loen > 70 Lnight > 60
dB(A) dB(A)
1 Friedberger Strale 174 175
2 Neuburger Stralle 126 154
3 Ulmer Strale 153 153
4 Haunstetter Stralle 153 151
5 Wertachstr. 109 107
6 Grottenau/ KarlstrstraRe/ Leonhardsberg 93 93
7 RosenaustralRe 85 82
8 Kaltenhoferstralie 54 82
9 PilgerhausstralRe 78 76
10 Donauwdrther Stralle 50 54
11 Jakobertorplatz 49 54
12 Oberer, Mittlerer Graben 41 49
13 Riedinger StralRe/ Sebastianstralle 46 46
14 Hermannstralle 39 40
15 Brunnenbachstralle 26 26
16 Kriegshaberstrale 25 25
17 Milchberg 21 21
18 Augsburger StraRe' keine Betroffenen nach
Neuberechnung
19 Kobelweg 6 15
20 ZollernstralRe 13 13
21 Dayton Ring (B17, Héhe Bgm.-Ackermann- 11 13
Str.)
22 ZugspitzstraBe2 keine Betroffenen nach
Neuberechnung
23 Gabelsberger Strale 11 8
24 Schertlinstralie 8 8
25 Hans-Bockler-Stralle 6 6

! Die Augsburger Stral’e wurde in der strategischen Larmkartierung mit einer zuldssigen Maximalge-
schwindigkeit von 50 km/h gerechnet, statt der tatsachlich vorliegenden 30 km/h. Die Neuberechnung
mit der reduzierten Geschwindigkeit ergibt keine Betroffenheiten Lpgy > 70 dB(A), Luigh: > 60 dB(A).

% In der Zugspitzstrake war der StraBenverlauf bei der strategischen Larmkartierung nicht richtig
dargestellt. Nach dessen Korrektur entfallen die Betroffenheiten Lpgy > 70 dB(A), Luign: > 60 dB(A)
aufgrund des StraBenverkehrs.
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ermittelt wurden, in rot
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5.3 Schwerpunkte der Larmbelastung durch den Schienenverkehr

5.3.1 StraBenbahn

Die festgestellten Betroffenheiten durch den Schienenverkehr (hier: StralRenbahnen;
vgl. Tab. 3, S. 17) sind in den Abb. 2 (S. 25) dargestellt®>. Obwohl die Straenbahnen
in der Nacht deutlich reduziert fahren, ergaben sich nachts mehr als dreimal so viele
Betroffene wie im 24-h-Mittel. Der GroRteil der von der StralRenbahn betroffenen
Personen wohnt entlang der Linie 2. Diese verlauft durch die Innenstadt in teilweise
sehr schmalen StralRenzigen. Es handelt sich vor allem um die Bereiche:

e Ulmer StralRe (zwischen Wertachbricke und Oberhauser Bahnhof)
e Wertachstralle

¢ Abschnitt zwischen Fischertor und Moritzplatz (Fischertor, Frauentorstralte,
Hoher Weg, Karolinenstralle, Maximilianstrale)

e Teile der Bgm.-Fischer-Stralle

Entlang der Linie 1 und der Linie 3 sind die Larmbelastungen weniger ausgepragt. Es
wurden Betroffene im Bereich der Neuburger Stralle im Stadtteil Lechhausen, im
Innenstadtbereich (BarfuRerstralRe, JakobertorstralRe, Pilgerhausstrale, Schmied-
berg) (Linie 1) und an der Augsburger Stralle im Stadtteil Pfersee (Linie 3) ermittelt.
Im Verlauf der Linie 4 sind lediglich in der Donauwdrther Stral3e im Bereich ndrdlich
der Kaltenhofer StralRe einige Betroffene festzustellen. Uberschneidungen mit
ohnehin durch den Stralenverkehr belasteten Strallen ergeben sich in folgenden
Bereichen:

e Ulmer StralRe (zwischen Wertachbriicke und Oberhauser Bahnhof)

o Wertachstralie

e Neuburger Stralle

e Augsburger StralRe

¢ Im Kreuzungsbereich KarolinenstralRe/ Leonhardsberg

¢ Im Kreuzungsbereich BarfUuRerstrale mit Oberer/ Mittlerer Graben

e Hermannstralle
Passiver Schallschutz (Schallschutzfenster) wurde beim Ausbau der Strallen-
bahnlinien im Rahmen der Planfeststellungsverfahren gewahrt. Beschrankungen des
StralRenbahnverkehrs werden im Rahmen des Larmaktionsplanes nicht angestrebt,
da ein gut ausgebautes Stralenbahnnetz mit haufigen Fahrtméglichkeiten zu einer

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV), und damit zur Verringerung
des Stralenverkehrslarms fuhrt.

2 Aufgrund der Datengrundlage aus dem Jahr 2006 wurde mit einer nicht mehr ganz aktuellen
Linienfiihrung gerechnet.
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Abb. 2: ,Larmbrennpunkte“ des Schienenverkehrs (Darstellung der Anzahl der Betroffenen)
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5.3.2 Augsburger Localbahn

Die durch den Rangierbahnhof verursachten Larmbelastungen im Nachtzeitraum
(Lnignt) auf das Umfeld sind in Abb. 3 dargestellt.
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Abb. 3: Larmbelastung durch die Augsburger Localbahn

Vor allem im nordéstlichen Bereich der Lotzbeckstralle bzw. des Alten Heuwegs sind
Larmpegel von Lyight > 60 dB(A) festzustellen. Insbesondere die Anwohner der
Albert-Greiner StraRe sind hier betroffen. Auf gleicher Hohe sind auch 6stlich der
Localbahn einige Gebaude mit Fassadenpeglen von Lyight > 60 dB(A) zu ver-
zeichnen. Hohen Larmbelastungen sind auch die Wohngeb&ude an der Erhart-
Kéastner-StralRe / Ecke Alter Heuweg ausgesetzt. Ein Lésungsansatz fur die
Entlastung der Barger ist in Abschnitt 7.2.3, S. 40 dargestellt.
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6 Offentliche Anhérung und Biirgerbeteiligung

Die Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erstellung von Léarmaktionspléanen ist in
§ 47 d Abs. 3 BImSchG geregelt. Darin wird eine rechtzeitige und effektive
Méglichkeit fur die Offentlichkeit gefordert, an der Ausarbeitung und Uber-
prufung der Larmaktionsplane mitzuarbeiten [14].

6.1 Umfrage zur Larmaktionsplanung

Deshalb entschloss sich die Stadt Augsburg, die Burger durch eine Befragung
zur Larmsituation/-belastung in die Larmaktionsplanung mit einzubeziehen. Ziel
war es, Ideen, Vorschlage und Meinungen der Augsburger Bevdlkerung abzu-
fragen sowie von bereits vorhandenem Wissen der Betroffenen zu profitieren.

6.1.1 Vorgehensweise

Alle Augsburger Haushalte wurden mittels eines Faltblatts Uber die strategische
Larmkartierung und die Larmaktionsplanung sowie die Situation in Augsburg in-
formiert (vgl. Anhang 3). Die Burgerinnen und Burger wurden gebeten durch die
Beantwortung des Fragebogens die Situation in ihrem Umfeld zu schildern bzw.
Ideen fUr Larmminderung vorzubringen. Der Fragebogen konnte mittels eines
Abrisses (Fax/ postalisch) oder per e-mail angefordert werden. Ferner bestand
auch die Méglichkeit einen Online-Fragebogen zu beantworten. Die Gestaltung
und Auswertung der Fragebdgen erfolgte unter wissenschaftlicher Begleitung
[15].

6.1.2 Ergebnisse
Soziodemographische Daten:

Insgesamt nahmen 692 Burgerinnen und Burger an der Umfrage teil. Das Alter
der Befragten lag zwischen 8 und 90 Jahren. Fast die Hélfte der Umfrageteil-
nehmer war zwischen 40 und 59 Jahre. 47,2% der teilnehmenden Burgerinnen
und Burger lebt zwischen 5 und 25 Jahren in der aktuellen Wohnung. Fast die
Halfte der Befragten (46,7%) war — mindestens in Teilzeit — erwerbstatig. 39,5%
war in Rente bzw. Pension oder aber im Vorruhestand oder in Altersteilzeit. Der
gréfte Teil der Befragten (40,6%) verfugte Uber einen (Fach-) Hochschulab-
schluss. Abgesehen von wenigen Ausnahmen bildete die Stichprobe die Ge-
samtstadt hinsichtlich des Rlcklaufs aus den verschiedenen Stadtgebieten/
Planungsraumen gut ab.
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Larmbezogene Ergebnisse:

Erwartungsgeman ist Stralenlarm der gréte Stérfaktor fir die Augsburger Be-
vélkerung. Die Strafl3en, die die Burger hinsichtlicht des Larms am meisten sto-
ren sind in Abb. 4 dargestellt.
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Abb. 4: StraBen gestaffelt nach der von den Biirgerinnen empfundenen Lirmbelastung

Am haufigsten werden von den Burgern die Friedberger StralRe und die Haun-
stetter StralRe genannt. Diese Einschatzung stimmt durchaus mit den Kartier-
ungsergebnissen Uberein. Werden die bereits durch die Larmkartierung als
hochbelastet (Lpen > 70 dB(A); Lnight > 60 dB(A)) festgestellten Strallen ausge-
nommen, ergeben sich zusatzlich folgende von den Burgern am haufigsten ge-
nannte Larmbrennpunkte:

e Statzlinger StralRe

e (Gogginger Strale

e Maximilianstralle

e Localbahn

e Schillstrale

¢ Bundesautobahn 8 (A 8)
e Alte Gasse

e Albert-Greiner-Stralle

e Berliner Allee

e BismarckstralRe
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Mit Ausnahme der Localbahn weisen diese StralRen jedoch in der Kartierung
Larmpegel unterhalb der festgesetzten Auslésewerte auf (vgl. Abschnitt 3.1, S.
11) und werden daher bei der aktuellen Larmaktionsplanung nicht naher
betrachtet.

Abb. 5 zeigt den ,Belastungsgrad® verschiedener Larmquellen. Dazu wurden
die Aussagen von ,sehr belastigt” bis ,gar nicht belastigt* mit Ziffern von 4 bis 1
bewertet und daraus der Mittelwert gebildet.
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Abb. 5: Mittelwert des ,,Belastungsgrad“ (4 = sehr belastigt; 3 = belastigt; 2 = weniger
belastigt; 1 = gar nicht belastigt) verschiedener Larmquellen

Neben dem StralRenverkehrslarm sind fur die Augsburger weitere belastende
Larmquellen Musik aus Autos und Vandalismus. Kaum belastigt fuhlen sich die
Umfrageteilnehmer von den Larmquellen ,Sport- und Spielplatz, Schule und
Kindergarten“. Die Ubrigen zur Auswahl vorgegebenen Larmquellen werden als
ahnlich belastend empfunden.
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Abb. 6 zeigt den ,Zustimmungsgrad® der Befragten fur die jeweilige MalZnahme.
Die Ermittlung erfolgt wie bereits fur den ,Belastungsgrad” beschrieben. Hier
wurden die Aussagen von ,trifft zu“ bis ,trifft nicht zu* mit Ziffern von 4 bis 1 be-
wertet und daraus der Mittelwert gebildet.
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Mittelwert "MaBnahmeneignung”
- [ %)

Splelstrafie

Einbahnstralie

Fahrradstraiie
Kreisverkehr

Begrinung
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Fahrbahndecke
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Machtfahrverbote
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Ampelschaltung

Autofreie Sonntage

Schallschutzfenster
Larmreduzierende

Geschwindigkeitskontrollen
Geschwindigkeitsbegrenzung
tags
Geschwindigkeitsbegrenzung
nachts
Einschrankung PKW-\erkehr

Ausbau von Fahrradwegen
Geschwindigkeitsanzeige
Schallschutzwindel-walle

Einschrénkung Liefeverkehr
Durchfahrt nur flr Anlieger

Rickbau der Strafle
Verengung der Strafie
FuRgéngerquerungshilfen
Motorradfahrverbote

Abb. 6:Von den Biirgerinnen als geeignet erachtete MaBnahmen (4 = trifft zu; 3 = trifft
eher zu; 2 = trifft eher nicht zu; 1= trifft nicht zu)

Als geeignete MalRnahmen werden v.a. Schallschutzfenster und Tempo-30-Zo-
nen genannt. In Hinblick auf die Larmreduzierung erscheinen den Burgerinnen
und Burgern MalRnahmen wie die Einrichtung von Kreisverkehren, Fahrradwe-
gen und Einbahnstrallen als weniger geeignet. Die Zweckmaligkeit einer Mal3-
nahme hangt jedoch immer auch von der jeweiligen értlichen Situation ab.

6.2 Offentliche Anhdrung nach Bundes-Immissionsschutzge-
setz im Rahmen der Larmaktionsplanung

GemalR § 47d Abs. 3 BImSchG und Art. 8 Abs. 7 der Richtlinie 2002/49/EG
muss die Offentlichkeit ,rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit [erhalten], an der
Ausarbeitung und der Uberprifung der Larmaktionspléane mitzuwirken.* Um die-
se Anforderungen zu erfullen wurde der Entwurf des Larmaktionsplanes 2008 in
der Zeit vom 27.04.2009 bis 27.05.2008 offentlich ausgelegt. Einwendungen/
Vorschlage konnten bis zum 10.06.2009 eingereicht werden.

Bekanntgegeben wurde die &ffentliche Auslegung im Amtsblatt der Stadt Augs-
burg und in der regionalen Zeitung (Augsburger Allgemeine). Schriftlich
informiert wurden die von der Larmaktionsplanung betroffenen stadtischen
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Dienststellen, verschiedene Verbande (Industrie- und Handelskammer
Schwaben, Handwerkskammer fir Schwaben, Landesverband des Bayerischen
Einzelhandels e.V.) und die Burger, die ihr Interesse Uber weitere Informationen
zur Larmaktionsplanung bei der zunachst durchgefUhrten Burgerumfrage erklart
hatten.

Insgesamt sind im oben genannten Zeitraum 14 schriftliche Stellungnahmen
von Burgern eingegangen. Die Stellungnahme und deren inhaltliche Prifung
von Seiten der Stadt sind in Anhang 6 dargestellt.
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LarmminderungsmafRnahmen

Ziel dieses Larmaktionsplans ist zunachst die Verringerung der Anzahl an
betroffenen Burgerinnen und Burgern im Stadtgebiet, die Pegelbereichen von Uber
70 dB(A) (Lpen) bzw. von Uber 60 dB(A) (Lnight) ausgesetzt sind.

Einfluss in die Berechung der Larmpegel an den Fassadenpunkten nimmt gemaf
VBUS [8] v. a.

e die Anzahl an Kfz (widergespiegelt in der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke: DTV),

o der LKW-Antell,

o die Einstufung der Strale (BundesstralRe, GemeindestralRe etc.),

o die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

o die Stralenoberflache,

o Steigungen bzw. Gefélle, Reflexionen,

o die Entfernung zwischen der Gerauschquelle und dem Einwirkort und

e Abschirmungen zwischen Quelle und Einwirkort (Schallschutzwéande etc.)

7.1 Allgemeine MaBnahmen aus der Verkehrsentwicklung

Bereits im Gesamtverkehrsplan/ Verkehrsentwicklungsplan [16] und im Luftreinhalte-/
Aktionsplan [3] sowie in dessen erster Fortschreibung sind Malinahmen der
allgemeinen Verkehrsentwicklung formuliert, die prinzipiell auch die Ziele der Larm-
aktionsplanung, eine allgemeine Minimierung von Umgebungslarm durch
StralRenverkehr, unterstutzen. Eine Entlastung erfolgt auch auRerhalb der
untersuchten Larmbrennpunkte.

Folgende MalRhahmen aus den o. g. Planen haben direkt oder indirekt auch eine
larmmindernde Wirkung.

7.1.1  Férderung des OPNV

e Steigerung der Attraktivitat (moglichst haufige Fahrtmoglichkeiten,
Niederflurtechnik)

¢ Beschleunigung der betrieblichen Ablaufe und Verbesserung der
PuUnktlichkeit und Anschlusssicherung

e Vorrangschaltung von Bahn- und Busverkehre an Lichtsignalaniagen

e EinfUhrung eines S-Bahn ahnlichen Regionalverkehrs aus dem Umland
e Attraktive Umsteigemdglichkeiten (Durchmesserlinien)

e Ausbau des Strallenbahnnetzes (z.B. Linie 6 bis Friedberg)
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¢ Umbau des Hauptbahnhofes/Kdnigsplatzes

e Bus mit Zubringerfunktion zur Schiene

Wirkung: Verringerung der DTV

Die Férderung des OPNV bewirkt eine Attraktivitatssteigerung. Dadurch erfolgt eine
Verschiebung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zu héheren Fahrgastzahlen
im OPNV.

7.1.2 Ausbau von Ring- und Ausfallstrallen

e Schleifenstrale (erfolgt)

e Teilhéhenfreimachung der Knoten Schieifenstrale/Blucherstrale und B17/
Gabelsberger StraRRe (erfolgt)

e Bau der AIC 25 (groRe Ostumfahrung) mit Autobahnanschluss und AS 1
(erfolgt)

Wirkung: Verlagerung des Verkehrs auf weniger empfindliche oder besser schitz-
bare Bereiche. Auf den entlasteten StralRen findet eine Verringerung der DTV statt.

Durch den Ausbau von Ring- und Ausfallstralen wird der Verkehr gebundelt. Larm-
belastungen bei Neu-/Ausbauten kénnen gezielt durch intelligente Planung und
SchallschutzmaRnahmen reduziert werden. Bei Ring- und Ausfallstralen mit
kreuzugsfreiem Ausbau ist der Einsatz eines larmreduzierenden offenporigen
Asphalts (OPA) mdglich. Offenporiger Asphalt ist anfallig gegenuber Schub- und
Scherkraften und deshalb in Kreuzungsbereichen nicht geeignet. Durchfahrtsverkehr
durch den Uberlasteten engeren Innenstadtbereich wird vermieden.

7.1.3 Umbau von Stadtachsen

¢ Verwendung von nicht mehr benétigtem Verkehrsraum fur Radstreifen,
Parkbuchten, Baumpflanzungen etc. nach dem Ausbau von Ring- und
AusfallstralRen

o Attraktivitat der Stadtachsen wird fur den motorisierten Individualverkehr
reduziert

Wirkung: Der Abstand zwischen Fahrbahn und Einwirkort wird vergréRert (direkte
Wirkung). Der Verkehr verlagert sich in Bereiche mit ,héherer Attraktivitat® (hier:
Verringerung der DTV).

7.1.4 Foérderung des Fahrradverkehrs

e Ausweisung von ,Magistralen” von den Umlandgemeinden ins
Stadtzentrum

e \Verbesserung des Radverkehrsnetzes durch bauliche/ verkehrsrechtliche/
technische MalRnahmen

¢ Verbesserung der Wegweisung
e Errichtung von Fahrradabstellanlagen
e Verbesserung der Kombination OPNV — Fahrrad
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¢ Reinigungs- und Winterdienst fur Hauptfahrradrouten
e Ausdehnung der Offentlichkeitsarbeit zur Fahrradnutzung

e Erweiterung des Angebots an Fahrradkarten

Wirkung: Verringerung der DTV, im Einzelfall: AbstandsvergrofRerung zwischen
Fahrbahn und Einwirkort

Die Forderung des Fahrradverkehrs bewirkt eine Attraktivitatssteigerung. Durch eine
verstarkte Fahrradnutzung wird eine Verringerung des Individualverkehrs erhofft.

Soweit der Bau von Radwegen mit einer Reduktion der Fahrbahnbreite fur den MIV
verbunden ist, kann sich im Einzelfall der Abstand zwischen Fahrbahn und Einwirkort
vergrélern.

7.1.5 Ausbau des FuBBgédngerverkehrs

¢ Beseitigung von Lucken im FuRwegenetz (Uber FlUsse, Bahnlinien,
Stralken)

¢ Herstellung gesicherter Fu3gangerquerungshilfen

Wirkung: Verringerung der DTV

Die Forderung des Fullgangerverkehrs bewirkt eine Attraktivitatssteigerung. Es wird
eine Verringerung des Individualverkehrs erhofft.

7.1.6  Verminderung von Durchgangsverkehr in Quartieren (Wohngebieten)
e z.B. SchlieBung von Schleichwegen, verkehrsberuhigte Bereiche

Wirkung: In den Bereichen, in denen Schleichwege geschlossen werden, reduziert
sich direkt die DTV. Der Verkehr wird auf Ubergeordnete Achsen gelenkt, deren
Larmbelastung durch Schallschutzmallnahmen verringert werden soll.

7.1.7 Reduzierung der Geschwindigkeit in Sammelstralen auf Tempo 30

Wirkung: Direkt verringert die Reduktion der Geschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h den Larmpegel um gerundet 3 dB(A). Indirekt wird die Attraktivitat der
SammelstralBe verringert. Eventuell verlagert sich Individualverkehr schneller auf
Ringstralen.

7.1.8  Optimierung der Parkraumregulierung

e Abfangen des Verkehrs moglichst weit vom Stadtzentrum entfernt -
Ausbau des P+R-Systems

e Gebuhrenpflichtige Parkplatze in der Innenstadt

Wirkung: Verringerung des MIV im Innenstadtbereich / Verringerung der DTV.
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7.1.9  Errichtung eines Giiterverkehrszentrum (GVZ) als Schnittstelle
zwischen StraBBe und Schiene (in Bau)

Wirkung: Durch das GVZ soll der LKW-Durchgangsverkehr verringert werden. Damit
ist eine Verringerung des LKW-Anteils an der DTV verbunden.

7.1.10 Erweiterung der Informationssysteme zum Verkehrsangebot bzw. zur
Verkehrslage iiber Radio, Internet, (dynamische) Hinweisbeschilderung

Wirkung: Verstetigung des Verkehrsflusses.

7.1.11 Einfiihrung eines LKW-Durchfahrtsverbots im Innenstadtbereich
(flichenhatft identisch mit der Umweltzone)

Wirkung: Minimierung des LKW-Anteils im Innenstadtbereich. Die Einfuhrung erfolgte
am 01.07.2009.

7.2 MaRnahmen bis zum Jahr 2013

7.2.1 Reduktion des StraBenverkehrsldrms
StraRenbelag

Der StraRenbelag beeinflusst in Bereichen mit maximalen Héchstgeschwindigkeiten
ab 30 km/h merklich die La&rmemission durch StralBenverkehr (vgl. Tab. 9). Der
Einbau von Pflaster bewirkt immer eine Pegelerhéhung von 3 bis 6 dB(A). Nicht
berlcksichtigt werden schlecht verarbeitete reparierte Asphaltdecken (,Flicken-
teppiche"). Auch hier ist mit einer Pegelerhéhung durch den Belag zu rechnen.

Tab. 9: Zusammenhang zwischen StraBenbelag und Pegelerhdhung bzw. -minderung [8]

StraRenoberflache Pegelfarhé‘l"lurjg (+) tf»zw‘ —mindefung ('). in dB(A)
bei zulassiger Hochstgeschwindigkeit von

<30km/h | 40 km/h | 250 km/h | > 60 km/h

Offenporiger Asphalt (20PA) bis -6 17] -Q,g EIS -

Nicht geriffelter Gussasphalt,
Asphaltbetone, 0 0 0
Splittmastixasphalte

Betone, geriffelte

Gussasphalte +1,0 +1,5 +2,0
Pflaster mit ebener

Oberflache *2,0 +2,5 +3,0
Sonstiges Pflaster +3,0 +4,5 6.0

Der in Tab. 9 aufgefuhrte offenporige Asphalt mit einer deutlichen Pegelminderung
ist im innerstadtischen Bereich allerdings nicht einsetzbar. Grund daflr ist dessen
Anfalligkeit fur Beschadigungen bei der Einwirkung von Schub- und Scherkraften.
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Diese treten bei Anfahr-/ Bremsvorgéngen und starken Lenkmanévern der Fahr-
zeuge auf, die typischerweise v.a. im innerstadtischen Verkehr stattfinden. Der
offenporige Asphalt besteht aus einem Korngerust, dessen Kérner sich aufeinander
,<abstutzen®, Die Zwischenrdume bleiben leer, so dass die Kréfte Uber die Kontakt-
stellen der Kérner abgetragen werden missen. Bei hohen Krafteinwirkungen (Schub-
/| Scherkrafte) kommt es hier schnell zu Kornausbrichen, was zu einer Erhéhung des
Reifen-/Fahrbahngerausches und zu einer vorzeitigen Erneuerung des Fahrbahnbe-
lages fuhrt [18].

Ein fOr innerértliche Situationen geeigneter Fahrbahnbelag mit einer L&rmminderung
von 4 dB(A) ist der larmarme Splittmastixasphalt [19]. Durch einen geringeren Anteil
feinen Mischgutes und die Verwendung eines Bindemittels mit hoher Klebkraft wird
eine Deckschicht erreicht, die im Vergleich zum herkémmlichen Splittmastix (SMA
0/8) einen erhéhten Hohlraumgehalt und eine glnstigere Makrotextur aufweist.

Im Rahmen des Konjunkturpaketes Il ist der Einbau eines solchen larmarmen
Splittmastixasphaltes in Augsburg in den drei Stralen(abschnitten)

o Von-Cobres-Strafl3e ( zwischen Klausenberg und Friedhofweg), Kosten:
330 000 Euro

o Rote-Torwall-StralRe (im Bereich der Freilichtbihne und der Volksschule Vor
dem Roten Tor)/ Haunstetter Stralle (zwischen Schulestrae und Rote-
Torwall-StralRe), Kosten: 495 000 Euro

e Friedberger Stralle (zwischen Siebentischstrale und Alter Heuweg), Kosten:
3 140 000 Euro

mdéglich. Die Kosten wurden zu 75% vom Bund und zu je 12,5 % vom Freistaat
Bayern und von der Stadt Augsburg Ubernommen.

Tab. 10: Entlastung der Anwohner durch Belagsaustausch in drei StraBen(abschnitten)
Vor/ Anzahl Betroffene beim
nach
Belags- | 24-Stunden-Pegel Lpen [dB(A)] | Nachtpegel Luight [dB(A)]
aus-
tausch >70 >67 >60 >57
Von-Cobres- vor 11 9 9 11
Stralte nach 0 3 0 2
Rote-Torwall-/ vor 2 3 2 3
Haunstetter
StralRe nach 0 1 0 1
Friedberger vor 6 265 6 266
Stralte nach 2 11 2 11

Tab. 10 zeigt, dass durch den Belagsaustausch in der Von-Cobres-Strale und der
Roten-Torwall-/ Haunstetter Stral3e nur relativ wenige Anwohner entlastet werden.
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Hauptziel dieser MaRnahme ist der Schutz der Férderschule in der Von-Cobres-
StralRe und der Volksschule in der Roten-Torwall-StraRe. Die Fassadenlarmpegel an
den Schulen kénnen durch den Belagsaustausch von 70 dB(A) auf 66 dB(A)
(Volksschule, Rotes Tor) bzw. von 68 dB(A) auf 64 dB(A) (Férderschule, Von-
Cobres-Stralle) gesenkt werden. Damit werden bei der Volksschule am Roten Tor
insgesamt 11 Klassenzimmer, bei der Férderschule in der Von-Cobres-Stralle
insgesamt 14 Klassenzimmer entlastet. In der Friedberger Stralle dagegen kann eine
erhebliche Anzahl von Anwohnern entlastet werden (vgl. Tab. 10, S. 37).

Die Sanierung der Von-Cobres-StralRe sowie der Roten-Torwall/ Haunstetter Stralle
wurde bereits im August 2009 abgeschlossen. Der Teilbereich der Friedberger
Strale ist fur das Jahr 2010 vorgesehen. Der momentane Bearbeitungsstand beim
Schallschutzfensterprogramm (ebenfalls aus Mitteln des Konjunkturpaketes Il
geférdert) zeigt, dass voraussichtlich die Mittel nicht komplett abgerufen werden. Es
ist geplant verbleibende Mittel fur den aktiven Schallschutz einzusetzen. Aktuell ist
ein Belagsaustausch in der Landsberger StralRe vorgesehen.

Weitere kunftige MalRnahme:

Bei ohnehin anstehenden Strallenarbeiten muss gepruft werden, ob neue, larmarme
StralRenbelage méglich sind. Pflaster darf nur in verkehrsberuhigten Bereichen
wieder eingesetzt werden.

Zulassige Maximalgeschwindigkeit

Die maximal zulassige Geschwindigkeit beeinflusst den Larmpegel. Uberschlégig gilt,
dass die Reduktion der Geschwindigkeit um 10 km/h — bei gleichem LKW-Anteil — mit
einer Reduktion des Larmpegels von ca. 1 dB(A) einhergeht. Die Reduktion der
maximal zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bewirkt bei gleichem
LKW-Anteil eine Reduktion des Larmpegels um gerundet 3 dB(A).

Diesen positiven Auswirkungen von Geschwindigkeitsbegrenzungen hinsichtlich der
Larmminderung steht aus stralRenverkehrsrechtlicher Sicht folgendes entgegen: Bei
den festgestellten Brennpunkten handelt es sich gréRtenteils um Hauptverkehrs-
stralRen und Sammelstralen. Verkehrsverbote durften schon an einer leistungs-
fahigen und verkehrssicheren Umfahrungsmdglichkeit scheitern. Aulerdem besteht
die Gefahr den Verkehr dadurch auf wenig geeignete Nebenstrecken zu verlagern.
Eine Geschwindigkeitsbegrenzung wirkt sich zudem auf die Fahrzeiten und damit auf
die Attraktivitat des OPNVs aus. Verkehrsbeschrankungen und -verbote kommen
daher nur in Ausnahmeféllen zur Larmminderung in Frage.

In Bereichen, in denen auch aus stralenverkehrsrechtlicher Sicht einer Reduktion
der maximal zuléssigen Geschwindigkeit nichts entgegensteht, wird eine Reduktion
der zulassigen Maximalgeschwindigkeit insbesondere fur den Nachtzeitraum im
Rahmen der Fortschreibung dieses Larmaktionsplanes erneut gepruft.
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Geschwindigkeitsiberwachung:

Die Uberwachung der Geschwindigkeit wurde von zahlreichen Birgerinnen und
Burgern als MalRnahme zur Larmminderung genannt. Auch wenn sich eine Verkehrs-
Uberwachung nicht direkt rechnerisch auf die Larmkarten auswirkt, da fur die
Berechnungen die gleichen zuléssigen Geschwindigkeiten verwendet werden, ist
dies eine Malinahme, die die Anwohner im Hinblick auf Larmeinwirkungen faktisch
entlastet, weil die vorgegebene Hochstgeschwindigkeit wesentlich haufiger
eingehalten wird.

MaRRnahme:

Insbesondere in Bereichen mit besonders hohen Larmbelastungen wird Uberprift, ob
die Haufigkeit der Verkehrsuberwachung erhéht werden kann.

In Einzelfallen wird die Einrichtung von stationaren Verkehrsiberwachungsgeraten
Uberpruft.

7.2.2 Reduktion des StraBenbahnldrms

Im Bereich der Stralenbahn werden von der Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH
bereits Malinahmen zur Larmminderung v.a. an der Larmentstehungsquelle
durchgefuhrt. Diese MaRnahmen sind noch nicht Uberall verwirklicht, werden aber
v.a. im Zuge von Neu-/UmbaumaRnahmen Schritt fUr Schritt umgesetzt. Genaue
zeitliche Angaben zur Durchfuhrung einzelner Arbeiten kénnen nicht getroffen
werden. Im Einzelnen handelt es sich um folgende MalRnahmen:

e Einbau von Gummimatten in den Unterbau zur Dammung der
KérperschallUbertragung auf Gebaude

o Pflege des Rad-Schiene-Systems durch Beseitigung von Unebenheiten bei
der Schiene (Schleifwagen) sowie das Abdrehen der Radflachstellen in einem
regelmaldigen Turnus

e Fahrzeugseitige MaRnahmen wie der Einbau von Schallabsorbern an den
Radscheiben, tiefgezogene Seitenschirzen bei den NiederflurstralRenbahnen
sowie eine Spurkranzschmierung an allen Fahrzeugen,

e Ausbau von stationaren Schmieranlagen in Kurvenbereichen (vgl. Abb. 7)
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Abb. 7:Vorhandene und geplante stationdre Kurvenschmieranlagen

7.2.3 Reduktion der Larmbelastung durch die Augsburger Localbahn

Um die Larmbelastungen der Augsburger Localbahn (vgl. Abschnitt 5.3.2, S. 26) auf
die umliegende Wohnbebauung auf ein vertragliches Mal zu reduzieren soll zu-
nachst gepruft werden, ob die im Bebauungsplan Nr. 427 vorgesehene Schallschutz-
wand realisiert werden kann.

Weitere betroffene Anwohner kénnen nur Uber passiven Schallschutz im Rahmen
eines separaten Schallschutzfensterprogramms, dessen Rahmenbedingungen noch
festzulegen sind, geschutzt werden. Dies ist im Rahmen des aktuellen Schallschutz-
fensterprogramms leider nicht méglich, da hier nur Gebaude an kommunalen
StralRen gefordert werden kénnen. Es muss gepruft werden, ob fur ein weiteres
Schallschutzfensterprogramm im Haushalt der Stadt Augsburg in den kommenden
Jahren Geldmittel bereit gestellt werden kénnen.

7.2.4  Schallschutzfensterprogramm

Schallschutzfenster z&hlen nicht zu den MaRnahmen, die nach VBUS die Larmein-
wirkungen an den Immissionsorten bei den betroffenen Burgerinnen und Burgern
vermindern, da die maRgeblichen Immissionspunkte auf der Fassade (und nicht im
Haus) liegen. Im innerstadtischen Bereich an Hauptverbindungs- oder Ringstrallen
sind sie jedoch haufig die einzige verbleibende Mallnahme, um die Larmbelastung im
Wohnraum auf ein vertragliches Mal} zu reduzieren. Bei Verkehrswegeplanungen ist
der passive Schallschutz eine Ubliche MalRnahme, um die Anwohner vor Verkehrs-
l&rm zu schutzen (entsprechend DIN 4109, [20]), sofern aktive Schallschutzmal}-
nahmen nicht in Frage kommen oder nicht ausreichenden Schutz entfalten.
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Schallschutzfensterprogramme kommen dann in Frage, wenn andere aktiven MaR-
nahmen — wie Reduktion der Geschwindigkeit, Austausch des Fahrbahnbelags,
Fahrbahnverengungen, Verkehrsverlagerungen — ausgeschépft sind. Auch bei nur
wenigen Betroffenen kann die Kosten/Nutzen-Analyse fur den Einsatz relativ kosten-
gunstiger Schallschutzfenster anstelle von aufwandigen aktiven MalRnahmen
sprechen.

Deshalb hat die Stadt Augsburg Mittel aus dem Konjunkturpaktes Il der Bundesre-
gierung fur ein Schallschutzfensterprogramm beantragt, die zur Finanzierung von
Schallschutzfenstern, Luftern und Rolladenkasten zugesagt wurden. Die Férder-
Rahmenbedingungen wurden vom Bayerischen Staatsministerium fur Umwelt und
Gesundheit (StMUG) festgelegt. Die Voraussetzungen sind die Uberschreitung
bestimmter Larmpegel (vgl. Tab. 11).

Tab. 11: Larmpegel bei deren Uberschreitung Schallschutzfenster gefordert werden
Reine/ allgemeine Wohngebiete, 70/ 60 dB(A) Tag/ Nacht
o Kleinsiedlungsgebiete
Prioritat 1 e rn- Dorf-, Mischgebiete 72162 dB(A) Tag/ Nacht
Reine/ allgemeine Wohngebiete, 67/ 57 dB(A) Tag/ Nacht
Prioritat 2 | Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 69/ 59 dB(A) Tag/ Nacht

Weiterhin kénnen nur Wohngebaude an kommunalen Stralen geférdert werden.
Demnach ist aus Mitteln des Konjunkturpaketes Il keine Férderung von Schallschutz-
fenstern an Schienenwegen (Stralenbahn, Localbahn) méglich.

Die am meisten betroffenen StralRenabschnitte, in denen Gebaude (nicht immer alle
Gebaude) enthalten sind, die die oben genannte Forderungen erfiillen sind in Tab.
12 dargestellt. Es handelt sich bis auf zwei Ausnahmen um Stral3en, die als
Larmschwerpunkte ermittelt wurden. Die Eigentumer der in Tab. 12 genannten
Gebaude wurden alle schriftlich Uber das Schallschutzfensterprogramm informiert.
Da sich aber bereits vorzeitig abzeichnete, dass die bereitgestellten Mittel hier nicht
ganz abgerufen werden, wurde das Schallschutzfensterprogramm auch auf andere
Bereiche ausgedehnt, sofern die Férdervoraussetzungen eingehalten sind.
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Tab. 12: StraBen(abschnitte) mit der Moglichkeit zur Férderung von Schallschutzfenstern
an Gebauden (alphabetisch)

Strale Abschnitt

Brunnenbachstralle zw. Augsburger StralRe und Von-Rad-Stralle

Dayton Ring (B17)

Einzelhaus: Hooverstr. 8

Friedberger Strale - West

zw. Rote-TorwallstralRe und Invernessallee

Einzelhaus: Gégginger Str. 57 (Stufe 1), zw.

Gogginger Strafte Morellstrake und Eichleitnerstraie (Stufe II)
?;g:ﬁgf;; L(g:éstr.l - zw. Fuggerstrafie und Mittlerer Graben

Hans-Bockler-Stralle

Einzelhauser : Leipziger Str. 50 und 46,
Lutzowstr. 61

Haunstetter Stralle - Mitte

zw. Stauffenbergstrale und llsungstralle

Haunstetter Strale - Nord

zw. NeidhartstralRe und Brunnenlechgalichen
(ungerade Nr.)

Haunstetter StralRe - Std

zw. Marthesiastrale und JahnstralRe

HermannstralRe zw. SchaezlerstralRe und Stettenstralle
Jakoberstral3e bis Vorderes Kretzengalichen,

Jakobertorplatz Lechhauser StralRe bis Stadtwerke

Kriegshaber Stralle zw. GieseckestraRe und Schmutterstralle

Landsberger / Kénigsbrunner
StralRe

zw. Landsberger Stralle 62 und Kénigsbrunner
Str. 12/ Drususstr. 1

Milchberg

zw. WeilRe Gasse und Backergasse

Neuburger Strale

zw. Lechbricke und Steinerne Furt

Oberer, Unterer Graben

Mittlerer Graben, Ober Graben bis Vogeltor

Pilgerhausstralie

zw. Mittlerer Graben und Jakoberstralle

Rosenaustralle

zw. Seb.-Bucheggerplatz und Holzbachstrale

SchertlinstralRe

Einzelhauser (Schertlinstr. 17, 48, 54) (Stufe |),
zw. Bahnunterfuhrung und Alter Postweg /
HochfeldstraRe (Stufe Il)

Sebastianstralle

zw. ThommstralRe und Heinr.-v.-Butz-StralRe

Ulmer StralRe

zw. Wertachbricke und Neuhé&user Stralle, +
Ulmer Str. 64

Wertachstralle

zw. Bourgeplatz und Langenmantelstralie

Zollernstralle

Im Bereich des Pflasters (Zollernstr. 31 bis 50)

Weitere Férdervoraussetzungen sind in der ,Richtlinie fur die Vergabe von Zu-
schussen fur das Schallschutzfensterprogramm der Stadt Augsburg nach dem
Zukunftsinvestitionsgesetz"* festgelegt (vgl. Anhang 5). Bei einer Bewilligung von
passivem Schallschutz sind pro Quadratmeter Fensterflache 500 Euro, pro Rolladen-
kasten und Lifter jeweils 600 Euro zuwendungsfahig. Der Zuschuss betragt maximal
90 % der zuwendungsfahigen Kosten, héchstens jedoch 5.000 Euro pro Wohnein-

heit.

FUr die Schulen und Krankenhauser wurden von Seiten der Stadt Augsburg zwar
niedrigerer Auslésewerte gewahlt, um die larmbelasteten Gebaude zu definieren.
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Allerdings fordern die Vorgaben fur das Schallschutzfensterprogramm (aus dem
Konjunkturpaket 1), festgesetzt vom Bayerischen Staatsministerium fur Umwelt und
Gesundheit, hdhere Larmpegel, die von den meisten Schulen bzw. Krankenhauser
nicht erreicht werden. Auch die Schulen, die aufgrund der StralRenbahn als larmbe-
lastet eingestuft wurden (Maria Ward, Sprachschule Bgm-Fischer-Str.; vgl. Tab. 7, S.
21) kénnen nicht geférdert werden, da sich das Schallschutzfensterprogramm auf
Geb&aude beschrankt, die dem Verkehrslarm an kommunalen Strallen ausgesetzt
sind. Bei anderen Schulen stellte sich bei genauerer Prifung heraus, dass keine
dauerhaft genutzten Unterrichtsrdume zur larmbelasteten Stralle hin orientiert sind
und damit auch hier keine Férderung maéglich ist.

7.3 Langfristige Strategie

Das langfristige strategische Ziel der Larmaktionsplanung liegt in der Vermeidung
von Stralenverkehrsemissionen durch Verkehrsmengenreduzierung. Die Ver-
meidung von Kfz-Verkehr wird durch Verkurzungen der Kfz-Fahrten und durch
Verlagerung auf die Verkehrsmittel des OPNVs sowie Rad- und FuRgéngerverkehr
angestrebt (vgl. Abschnitt 7.1, S. 33). Die Vermeidung von Kfz-Verkehr wird durch
kurze Wege zwischen Wohnen, Ausbildung, Arbeit und Freizeit erreicht. Das genaue
Betrachten dieser Wegebeziehungen kann einen Betrag zur Verbesserung der
Lebensqualitat und auch der Larmsituation leisten.
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8 Larmquellen in der Zustindigkeit der Regierung von
Schwaben

Die Bezirksregierungen sind fur die Aufstellung von Larmaktionsplénen an Auto-
bahnen und Haupteisenbahnstrecken zustandig [12].

Die Stadt Augsburg ist im Norden durch die Emissionen der Autobahn A8 Ulm-
Augsburg-Munchen betroffen. Allerdings ist bei der Larmkartierung noch nicht
bertcksichtigt, dass in diesem Bereich erganzende Larmschutzmalnahmen
vorgesehen sind, die in den Jahren 2002/2004 im Rahmen des 6-streifigen Ausbau
der A8 unter Offentlichkeitsbeteiligung planfestgestellt wurden. Aus diesem Grund ist
kein ergdnzender Larmaktionsplan erforderlich.

Die durch das Stadtgebiet verlaufenden Haupteisenbahnstrecken Ulm-Augsburg-
MUnchen und Augsburg-Donauworth wurden vom Eisenbahn-Bundesamt kartiert
[21]. An der viergleisig ausgebauten Bahnstrecke Augsburg-Munchen sind 2-3 m
hohe beidseitige Schallschutzwéande, die grofteils durch eine Mittelwand zwischen
den Gleisen erganzt wurden, errichtet worden. FUr die nicht schutzbaren Geb&ude-
fassaden wurden passive SchallschutzmaRnahmen gewahrt (Planfeststellung vom
26.02.1999). Dadurch erubrigt sich fur diesen Abschnitt ebenfalls die Aufstellung
eines Larmaktionsplanes.

Die Bahnstrecke Augsburg-Donauworth ist im Larmsanierungsprogramm fur die
Schienenwege des Bundes als MaRnahme hoher Prioritat enthalten. Die aktuelle
Planung der Deutschen Bahn AG wurde der Stadt Augsburg vorgestellt und sieht fur
den Streckenabschnitt Augsburg Hbf bis zur nérdlichen Stadtgrenze Larmschutz-
wande in einer Héhe von 3 m und einer Gesamtlange von etwa 6,1 km vor. Zur Er-
ganzung sind passive Larmschutzmallinahmen vorgesehen. Die Mallinahmen um-
fassen auch die Strecke Augsburg-Ulm im Bereich Barenkeller. Nach Abschluss der
Planung wird ein Planfeststellungsverfahren mit Offentlichkeitsbeteiligung durchge-
fuhrt. Aufgrund des fortgeschrittenen Stadiums des Verfahrens und zur Vermeidung
von Parallelplanungen ist fur diesen Abschnitt zur Zeit kein Larmaktionsplan der
Regierung vorgesehen.
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9 Ruhige Gebiete

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie ist es u. a. Ziel der Aktionspléane ,ruhige Ge-
biete gegen eine Zunahme des Larms zu schutzen.” Ein Richtwert fur die Definition
eines ruhigen Gebietes ist nicht angegeben bzw. kann von den Mitgliedsstaaten
selbst festgelegt werden. Allerdings gibt es dazu weder auf Bundes- noch auf
Landesebene Anhaltswerte bzw. Vorgehensweisen.

Dennoch ist es fur den Ballungsraum Augsburg wichtig, ruhige Gebiete zu definieren
und zu schitzen. Da ,Ruhe® ein sehr subjektives Empfinden ist, wurden zun&chst die
Umfrageergebnisse in Bezug auf Ruheorte ausgewertet. Daraus lasst sich erkennen,
welche Orte sich tendenziell fur die Augsburger Burger als ,ruhige Gebiete" eignen
(vgl. Abb. 8).

32,9
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@

Wertach
See

Lech
auBerhalb
Zoo

Wertach
Hofgarten
Lech
Altstadt
Kahnfahrt
Unicampus
Rathausplatz
eigener Garten
Kleingarten
Sonstiges

Gogainger Wald
Roter Tor Park

=
E
2
2
@
w

eigene Wohnung

Haunstetter Wald

Westliche Walder
Wittelsbacher Park

Botanischer Garten

aulerhalb innerstadtisch zur Festlegung eines "ruhigen
Gebiets" ungeeignet

Abb. 8: Ruheorte in Augsburg (Umfrageergebnis)

Annahernd 75 % der Umfrageteilnehmer suchen Ruhe in den Randgebieten/ Nah-
erholungsgebieten bzw. auRerhalb der Stadt. Mit deutlichem Vorsprung wurde das
Naherholungsgebiet ,Siebentischwald“ genannt. Die Grinanlagen an Wertach und
Lech sind fur 14,4 % der Augsburger/Innen ein bevorzugtes Ruhegebiet (sowohl
aulRerhalb als auch innerstadtisch). Direkt im Innenstadtbereich gibt es nur fur 30 %
der Befragten ,ruhige Gebiete®. Dies sind v. a. der Hofgarten und der Wittelsbacher
Park.
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Zum Vergleich mit den Umfrageergebnissen wurde aus dem Larm- und Luftschad-
stoff-Informationssystems (LLIS) der Stadt Augsburg eine Karte der Gesamtlarmbe-
lastung (Stralenlarm, Schienenlarm, Gewerbelarm, Sport- und Freizeitlarm) im
Schallpegelbereich von 30 bis 75 dB erstellt (vgl. Abb. 9, S. 48).

Im Hinblick auf Ruhegebiete wurden nur die Larmwerte der Tagzeit berUcksichtigt, da
diese Gebiete zur Erholung/ Entspannung Uberwiegend am Tag aufgesucht werden.
AuRerdem ist davon auszugehen, dass Gebiete die schon tagsuber relativ ruhig sind
auch in der Nacht eine geringe Larmbelastung aufweisen.

Der Siebentischwald sowie angrenzende Gebiete (Kuhsee - dieser war bei der
Kategorie ,See" meist gemeint - und Haunstetter Wald) sind auch in der Karte als
relativ ruhige Bereiche mit weniger als 50 dB(A) dargestellt. Dies entspricht dem in
der TA Larm [22] angegebenen Tagwert fur reine Wohngebiete. Der Botanische
Garten sowie der Zoo befinden sich schon naher an StralRen/ Bahnlinien und weisen
Gesamtlarmpegel zwischen 50 und 55 dB(A) auf. Die Gesamtlarmbelastung im
Gogginger Wald liegt ebenfalls zum Grofteil unter 50 dB(A).

,Ruhige Gebiete* im Innenstadtbereich mit einer Gesamtlarmbelastung unterhalb von
50 dB(A) sind der Hofgarten und verschiedene Bereiche der Altstadt (ungefahre
Begrenzung: Maximilianstr., BarfuRerstr., Oberer Graben, Predigerberg). Auch der
Fronhof (Park am Dom) liegt mit seiner Larmbelastung, v. a. im vom ,Hohen Weg*
abgewandten Bereich, unterhalb von 50 dB(A). Die Kahnfahrt ist mit Larmpegeln von
bis zu 54 dB(A) noch als relativ ruhig einzustufen.

Auf die Ausweisung von ,ruhigen Gebieten" im Larmaktionsplan 2008 wird jedoch
verzichtet, da momentan in Augsburg auch im Rahmen des Arten- und Biotop-
schutzprogramms (ABSP) Schutzgebiete ausgewiesen werden. Die Ziele des ABSP
stimmen v.a. hinsichtlich der Erholungsfunktion fur den Menschen mit denen der
,ruhigen Gebiete" Uberein. Hier werden Kriterien wie Naturnahe, Vielfalt der
Landschaft, Beeintrachtigungen der Erholungseignung z.B. durch Larmbelastung
oder ein ungeeignetes Landschaftsbild (z.B. Hochspannungsleitungen) betrachtet.
Ziel des ABSP ist es auch Schutzgebiete im Innenstadtbereich auszuweisen, um
einerseits den Erholungsdruck auf Naherholungsgebiete wie Siebentischwald,
Kénigsbrunner Heide zu nehmen und andererseits fur den Burger leicht erreichbare
Bereiche in Wohnungsnahe und zur Kurzzeiterholung zu schatzen.

Um einheitliche geschutzte Bereiche zu erhalten, ist eine abgestimmte Ausweisung
von Flachen des ABSP und ,ruhigen Gebieten” sinnvoll, zumal sich dann auch
Schutzmalnahmen besser durchsetzen lassen. Allerdings sind die Arbeiten des
ABSP noch nicht so weit fortgeschritten, so dass im Rahmen des Larmaktionsplanes
2008 noch gemeinsam Gebiete definiert werden kénnten. Deshalb ist die Festlegung
von ,ruhigen Gebieten® erst fur die Fortschreibung des Larmaktionsplanes im Jahr
2013 geplant. In der Zwischenzeit sind Abstimmungsgespréache mit der zusténdigen
Behoérde der Stadt Augsburg vorgesehen. Eventuell ist im Rahmen der Larmaktions-
planung auch die Ausweisung zuséatzlicher Platze als ,ruhige Gebiete" angedacht,
die nicht im ABSP berlcksichtigt werden.
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10 MaRnahmenverwirklichung

Beim aktiven Schallschutz (Belagsaustausch, vgl. Abschnitt 7.2.1, S. 36) wurde die
MaRnahme in der Von-Cobres-Stralle und der Roten-Torwall-/ Haunstetter Stralle
bereits im August 2009 abgeschlossen. Die Sanierung des Teilbereiches der Fried-
berger StralRe ist fur das Jahr 2010 vorgesehen.

Die Kriterien fur das Schallschutzfensterprogramms waren einerseits schon durch
das Bayerisches Staatsministerium fur Umwelt und Gesundheit [19] vorgegeben und
wurden durch die ,Richtlinie fur die Vergaben von Zuschissen fur das Schallschutz-
fensterprogramm der Stadt Augsburg nach dem Zukunftsinvestitionsgesetz*
konkretisiert. Darin enthalten sind auch die Strallen(abschnitte), in denen sich
grundsatzlich férderfahige Gebaude befinden, aufgefuhrt. Diese wurden in Ab-
stimmung mit der Regierung von Schwaben festgelegt. Das Schallschutzfensterpro-
gramm wurde zum 01.07.2009 gestartet und l&uft bis Ende des Jahres 2010. Nach
dem derzeitigen Bearbeitungsstand ist abzusehen, dass die Mittel fur das Schall-
schutzfensterprogramm nicht komplett abgerufen werden. Daher ist geplant diese
Mittel fur aktive SchallschutzmalRnahmen (vorzugsweise Belagsaustausch) ein zu
setzen.

Die Prufauftrage fur weitere aktive Schallschutzmal3nahmen (larmarmer Stralen-
belag bei zuklnftigen Unterhalts- und Ausbaumalnahmen, Geschwindigkeitsuber-
wachungen) werden in Zusammenarbeit mit den betroffenen stadtischen Behdrden
abgearbeitet und abhangig von den Ergebnissen umgesetzt.
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