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Ubersichtskarte der Hauptbelastungsbereiche (,Larm-Brennpunkte® im
Stadtgebiet Augsburg)

Steckbriefe (genauere Situationsbeschreibung) der
Hauptbelastungsbereiche mit Kartenausschnitten

Larmkarten der Quellen Stralenverkehr, Stralenbahnverkehr,
Industrie- und Gewerbe (IVU-Anlagen) und Bundeseisenbahnverkehr

Info-Faltblatt und Fragebogen zu der Anfang 2008 durchgefuhrten
Buargerumfrage zu Larmbelastungen bzw. Verbesserungsvorschlagen

Richtlinie fur die Vergabe von Zuschussen fur das Schallschutzfenster-
programm der Stadt Augsburg nach dem Zukunftsinvestitionsgesetz
(Stand: April 2009)

Stellungnahme zu den Einwendungen/ Anregungen im Rahmen der
6ffentlichen Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplanes 2008
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Anhang 1: Ubersichtskarte Hauptbelastungsbereiche
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Anhang 2: Steckbriefe

Seite 4

1a  Friedberger StraBe — West

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk

Beginnt siiddstlich des Stadtzentrums und verl&uft durch den Stadtteil
Hochzoll in Richtung Friedberg (B300)
Hier betrachtet wird der Abschnitt vom Stadtzentrum bis zum Lech.

StralBenverkehrliche
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der

DTV Kfz/ 24 h 36 000

LKW-Anteil (Tag) [%] 6,4

westlich Inverness-Allee: 50:

zuldssige Héchstgeschwindigkeit [km/h] | dstlich Inverness-Allee bis

Larmkartierung Hochzoll: 60
Fahrbahnoberflache X Asphalt [ Pflaster
Lange des Stralkenabschnittes [m] 2303
Anzahl Betroffene Ly, > 70 49

Schalltechnische

Analyse Anzahl Betroffene Lygn: > 60 49
zusétzliche kartierte LArmquellen keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im Bereich Rote-Torwall-Str. im BP 434: WA und GE
Im sonstigen StraBenabschnitt durch FNP dargestellt: Wohngebiet,
gemischte Bauflachen und Gewerbegebiet

Gebietsart Schutzwiirdige Nutzung: Fachhochschule

c ¢ Schleifenstr. durch das Textilviertel

g ¢ Grolte Ostumgehung (AIC 25) mit Autobahnanschluss

= umgesetzt e BP 434: Nordlich der Friedberger Str. befinden sich zwischen

z Theodor-Wiedemann-Str. und Wolfram Str. Larmschutzwénde mit

E einer Hohe von bis zu 5 m tiber FOK.

& im Bau ¢ StralRenbahnlinie 6 mit Endhaltestelle in Friedberg West,

% Abschluss Ende 2009

c

a8 :

5 L‘Tﬁg}fc‘r’]‘: Passiver Lammschutz ist bei den Hausnummern 11 bis 39 (ungerade
Planung Ziffern) festgesetzt (BP 434).
Verkehrsent- Verkehrsreduzierende Wirkung auch im westlichen Bereich der

wicklung

Luftreinhalte-

Friedberger Str.:
« Umlenkung des Verkehrs auf die neuen Trassen AIC 25 und
Schleifenstrale durch stidtebauliche Aufwertungsmalnahmen in
Hochzoll (vorbereitende stadteplanerische Manahme ,Unter-

Unverbindlich geplante
MaRnahmen

plan suchungsgebiet Stadtteilzentrum Hochzoll*)

« Erhalt des momentan vorhandenen Radweges
Stadte- Die Friedberger Straf3e tangiert das Untersuchungsgebiet Herrenbach, das
planerisch im Programm Soziale Stadt/ Stadtumbau geplant ist.

Von Biirgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Schallschutzwénde/-wélle
Larmreduzierende Fahrbahndecke
Geschwindigkeitskontrollen
Riickbau der StraBe
Einschrédnkung des PKW-Verkehrs
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 6

1b  Friedberger Strale — Ost

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk

Beginnt siiddstlich des Stadtzentrums und verl&uft durch den Stadtteil
Hochzoll in Richtung Friedberg (B300)
Hier betrachtet wird der Abschnitt im Stadtteil Hochzoll, 6stlich des Lechs

Strakenverkehrliche
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der

DTV Kfz/ 24 h 36 900

LKW-Anteil (Tag) [%] 4,3

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50

Larmkartierung Fahrbahnoberfléiche X Asphalt [ Pflaster
Lénge des Straenabschnittes [m] 817
Anzahl Betroffene Ly, > 70 125

Schalltechnische

Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 126
zusétzliche kartierte LArmquellen keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Sudlich der Friedberger Str. im BP 616: Ml
Im sonstigen StraBenabschnitt durch FNP dargestellt: gemischte
Bauflédchen,

Gebietsart schutzwiirdige Nutzung: Rudolf-Diesel-Gymnasium an der Ecke
Peterhofstr. einzustufe.

umgesetzt ¢ Schleifenstr. durch das Textllwertel

o5 ¢ Grolte Ostumgehung (AIC 25) mit Autobahnanschluss

S £

§ S | imBau

B e

& © | rechtsver-

= 2 | pindliche « StraBenbahnlinie 6 mit Endhaltestelle in Friedberg West
Planung
Verkehrsent- ¢« Umlenkung des Verkehrs auf die neuen Trassen AIC 25 und
wicklung Schleifenstralle durch stadtebauliche Aufwertungsmalnahmen in

Luftreinhalte-

Hochzoll (vorbereitende stédteplanerische MaRnahme
untersuchungsgebiet Stadtteilzentrum Hochzoll*)
+ Erhalt des momentan vorhandenen Radweges

Unverbindlich geplante
Malnahmen

plan « Prifung einer Asphaltdeckenerdneuerung und passiven
Schallschutzes im Rahmen des Baus der StraRenbahnlinie 6

Stadte- Vorbereitende Untersuchung fiir den gesamten Stadtteil

planerisch Feinuntersuchung Salzmannstralle- KarwendelstraRe

Von Biirgern
vorgeschlagene
Malinahmen

Schallschutzwande/-wélle
Larmreduzierende Fahrbahndecke
Geschwindigkeitskontrollen
Riickbau der Stral3e
Einschrédnkung des PKW-Verkehrs
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 8

2 Neuburger Stralle

Stadtrdumliche Lage/ Beginnt norddstlich des Stadtzentrums und verlduft in Richtung
Stadtbezirk Hammerschmiede
DTV Kfz/ 24 h 22 800
StralRenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 4,0
Emissionsfaktoren/ . ~ .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 1313
Anzahl Betroffene Lgen > 70 126
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 154
zusétzliche kartierte Larmquellen keine

Im Bereich der Auffahrt auf die Miihlhauser Str. im BP 624 vom
30.08.1968: WA
Im sonstigen StraBenabschnitt durch FNP dargestellt: hauptséchlich

planungsrechtliche
Einstufung der

Gebietsart gemischte Bauflschen. teilweise Wohnflichen
umgesetzt
o c
5€ |imB
§ £ im Bau
= c
% = rgcht_sver- Wiederherstellung der Aufgrabungen fiir Fernwarmeleitung; keine
bindliche
> = Gesamtasphaltdeckenerneuerung vorgesehen
Planung
¢ Verlangerung der StralRenbahn (Linie 1) vom SchldRle ausgehend
tber die Neuburger Stralle zum Hammerschmiedeweg, P + R am
o Knotenpunkt Miihlhauser Str. / Neuburger Str. > Aufwertung des
5 Verkehrsent- Stadteilzentrums Hammerschmiede; Querbarkeit soll verbessert
E‘L s wicklung werden und damit auch Kraftfahrer zu angemessener Fahrweise
o e anhalten
E ® ¢« Im Bereich der Bliicherstr.: stddtebauliche
= % Aufwertungsmalnahmen sowie ein Radweg
=
g = | Luftreinhalte-
5 plan
Stadte- . ..
planerisch Vorbereitende Untersuchung ,Lechhausen

Geschwindigkeitskontrollen
Geschwindigkeitsbeschrénkungen tags
Anzeige der gefahrenen Geschwindigkeit
Geschwindigkeitsbeschrankungen nachts
Schallschutzfenster

Von Biirgern
vorgeschlagene
MaRnahmen
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0.0dB
50.0dB
55.0dB
©60.0dB
65.0dB
70.0dB

0

VvV V. V V V V

Einwohner in den
Pegelbereichen

Intervall Wert

von | bis Lden Ln
50.0/ 361.2| 718.0
50.0, 55.0, 186.0f 2475
55.0, 60.0, 1821 248.7
60.0, 65.0/ 2474 153.7
65.0, 70.0/ 264.8 0.0
70.00 75.0, 126.4 0.0
0.0

&
r’/
y Py

5360800 5360900 5361000 5361100 5361200 5361300 5361400

5360700

@ Tempo 50 km/h

— - GuRasphalt

Stadt Augsburg
Umweltamt




Anhang 2: Steckbriefe Seite 10

3 Ulmer Strale

Stadtrdumliche Lage/ Nordwestlich des Stadtzentrums; Hier betrachtet wird der Abschnitt
Stadtbezirk zwischen Oberhauser Bahnhof und Wertach
DTV Kfz/ 24 h 19 400
StralBenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 3,0
Emissionsfaktoren/ . ~ .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 588
Anzahl Betroffene Lge, > 70 153
Analyse StraBenbahn Line 2, P+R
zusétzliche kartierte LArmquellen Augsburg West — Haunstetten
Nord
planungsrechtliche Im BP 256: Mischgebiet
Einstufung der Im sonstigen Straenabschnitt durch FNP dargestellt: gemischte
Gebietsart Bauflachen
Allee mit Parkbuchten, gestaltete Gehwege, Umgestaltung des
- umgesetzt Oberhauser Bahnhofs = positive Entwicklung des Stadtteilzentrums
% g (Ansiedlung zahlreicher Geschéfte)
T < [,
< | im Bau
55
2 2 | rechtsver-
hindliche
Planung
Verkehrsent-
S S wicklung
T2 E :
b= s < | Luftreinhalte-
= & c | plan
283
S = | Stadte- Sanierungsgebiet Oberhausen Nr. 6 ,Siidlich der Ulmer Stralze”
planerisch Neuordnungskonzept zum Sanierungsgebiet Nr. 6
Von Birgern +« Begriinung
vorgeschlagene +  Geschwindigkeitskontrollen

MaBnahmen + Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 12

4a Haunstetter Strale - Nord

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk

Sidliches Stadtzentrum bis Stadtteil Haunstetten (im Siiden von
Augsburg); Hier betrachtet wird der Abschnitt zwischen dem Roten Tor
und der Schertlinstr.

Strakenverkehrliche
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der

DTV Kfz/ 24 h 20 400

LKW-Anteil (Tag) [%] 3,7

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50

Larmkartierung Fahrbahnoberfléiche X Asphalt [ Pflaster
Lange des StraBenabschnittes [m] 265
Anzahl Betroffene Ly, > 70 15

Schalltechnische Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 15

Analyse

Stralenbahn Line 2, P+R
Augsburg West — Haunstetten
Nord

zusétzliche kartierte LArmquellen

planungsrechtliche
Einstufung der

Im FNP dargestellt: gemischte Baufldchen

Gebietsart
- Die Verbindung Haunstetter Str. — Rote Torwallstr. — Friedberger Str.
@ wurde umgebaut von zwei Fahrstreifen auf einen Fahrstreifen je Richtung.
E umaesetzt Dadurch soll ein Teil des Verkehrs iiber die Inverness-Allee umgeleitet
o 9 werden und der Bereich am Roten Tor entlastet werden.
& In diesem Bereich ist die Haunstetter Str. als VerkehrsstraRe festgesetzt.
= Ein Radweg ist vorhanden.
2 I
2 im Bau
=
a8 rechtsver-
2 bindliche
Planung
Verkehrsent- Verlangerung der Strafienbahnlinie nach Haunstetten Siid - Entlastung
5 g wicklung des Straldennetzes
SEE
£ & < | Luftreinhalte-
§ a3 plan
EPZ
S = Stadte-
planerisch

Von Biirgern
vorgeschlagene
MaRknahmen

Larmreduzierende Fahrbahndecke
Geschwindigkeitskontrollen
Schallschutzwénde/-wélle
Begriinung
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Intervall Wert
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 14

4b  Haunstetter StralBe — H6he Siemenstechnologiepark

Sidliches Stadtzentrum bis Stadtteil Haunstetten (im Siiden von

Stadtraumliche Lage/ Augsburg); Hier betrachtet wird der Abschnitt in Héhe der W.-v.-

Stadtbezirk Siemensstr.
DTV Kfz/ 24 h 48 000

Strakenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 6,7

Emissionsfaktoren/ . - .

Eingangsdaten der zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 60

Larmkartierung Fahrbahnoberfléiche X Asphalt [ Pflaster
Lange des StraBenabschnittes [m] 414
Anzahl Betroffene Ly, > 70 136

Analyse StraBenbahn Line 2, P+R
zusétzliche kartierte LArmquellen Augsburg West — Haunstetten

Nord

BP 805 A und 805 B: WA und MI (6stlich der Haunstetter Str.)

planungsrechtliche Im FNP festgesetzt: gemischte Bauflichen

Einstufung der

Gebietsart Schutzwiirdige Nutzung: Berufsschule, Berufsoberschule
Radweg; Asphaltdeckensanierung zwischen llsung- und
0 < umgesetzt Stauffenbergstrafie in 2008
S E
T £ |imBau
c®
23
& «© | rechtsver-
= 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent- Verldngerung der StraRenbahnlinie nach Haunstetten Siid - Entlastung
5 s wicklung des StraRennetzes; als HauptverkehrsstralRe (B300) dargestellt
= o
= £
E & < | Luftreinhalte-
§ &S| plan
23—
- Stadte.- Bauantrag fur ein Hotel Siemenstechnopark
planerisch

Larmreduzierende Fahrbahndecke
Geschwindigkeitsreduktion (von 60 auf 50 km/h)
Geschwindigkeitskontrollen
Schallschutzwande/-wélle

Begriinung

Von Biirgern
vorgeschlagene
MaRnahmen




5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750 5356800

5356250

Fassaden eingefarbt nach
Immissionspegeln
Nachtpegel Ln

— —T —— —— T
4418900 4418950 4419000 4419050 4419100 4419150
. ‘ .

MaRstab: 1 : 2500

0.0dB
50.0dB
55.0dB
©60.0dB
65.0dB
70.0dB

VvV V. V V V V

Einwohner in den
Pegelbereichen

Intervall Wert

bis Lden Ln
50.0 117.9 138.0
50.0, 55.0 16.3 44.9
55.0, 60.0 3.9 54.9
60.0 65.0 43.0 136.1
65.00 70.0 54.9 0.0
70.00 75.0 138.0 0.0
75.0 0.0 0.0

s

5

Vo

=

.3
5356500 5356550
| |

5356450
\

5356400
\

Werner von Siemens Stralle

5356350
|

5356300
, \

6250

@ Tempo 80 km/h
@ Tempo 50 km/h

=+ GuBasphalt

Stadt Augsburg
Umweltamt
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 16

5 WertachstraBe

Stadtrdumliche Lage/ Nérdlich des Stadtzentrums

Stadtbezirk
DTV Kfz/ 24 h 14 300
StralBenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 57
Emissionsfaktoren/ . ~ .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 378
Anzahl Betroffene Lgen > 70 109
Analyse StraGenbahn Line 2, P+R
zusétzliche kartierte LArmquellen Augsburg West — Haunstetten
Nord
planungsrechtliche
Einstufung der Im FNP dargestellt: gemischte Baufldchen
Gebietsart
umgesetzt
L S
S e |
§ £ im Bau
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
= Verbesserung der stédtebaulichen Situation und mindestens die
“E’ Verkehrsent- Beibehaltung der gegenwartigen Situation fiir den OPNV; keine eigenen
55 | wicklung Radwege mdglich aber Beriicksichtigung des Radverkehrs beim
§ 5 Querschnitt; Darstellung als HauptsammelstraBe.
= ©
% = | Luftreinhalte- Innerhalb der geplanten Umweltzone - Durchfahrisverbot fiir LKW tiber
£ % plan 3,5t
o8
o | Stadte-
& | planerisch

Von Birgern
vorgeschlagene Keine Tendenz favorisierter MaRnahmen erkennbar
MaRnahmen
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 18
6 Grottenau/ KarlstraBe/ Leonhardsberg
Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk Stadtzentrum, Ost-West-Achse
DTV Kfz/ 24 h 22 300
StralBenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 3,7
Emissionsfaktoren/ . ~ .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 603
Anzahl Betroffene Lgen > 70 93
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 93
Zusétzliche kartierte Larmquellen keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im FNP dargestellt: gemischte Baufldchen

Gebietsart
umgesetzt
L S
58 [
= £ im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Reduktion auf eine Fahrspur je Richtung (inkl. Abbiegespur) zugunsten
einer StraBenbahnlinie;
Fertigstellung der Ost-West-Radwegachse in 2010, hauptséchlich in Form
Verkehrsent- eines markierten Radfahrstreifens auf der Fahrbahn ohne
wicklung Fahrspurreduzierung; Auf der Siidseite des Leonhardbergs und auf der

Siidwestseite der Karlstral3e ist ein Stiick Hochbordradweg geplant.

Ausbau von Ring- und AusfallstraBen und gleichzeitiger Umbau von
Stadtachsen

Luftreinhalte-

Innerhalb der geplanten Umweltzone - Durchfahrisverbot fiir LKW tiber

Unverbindlich geplante Matnahmen

plan 3,5t
Stidte- Im Umgriff des Wettbewerbs Innenstadt
planerisch Sanierungsgebiete Altstadt Nr. 13 und 14

Hinter dem Schwalbeneck ist eine groRere Wohnanlage geplant

Von Burgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Keine Tendenz favorisierter MaBnahmen erkennbar
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 20
7 RosenaustraRe
Stadtrdumliche Lage/ .
Stadtbezirk Stadtzentrum, westlich des Hauptbahnhofs
DTV Kfz/ 24 h 38 400
StralBenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 3,5
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der zuldssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 561
Anzahl Betroffene Lgen > 70 85
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 82
Zusétzliche kartierte Larmquellen keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im FNP dargestellt: im Kreuzungsbereich mit der Pferseer Str.: gemischte
Bauflachen; im sonstigen Bereich: westlich der Rosenaustr.: Bahnflachen

Gebietsart und ostlich der Rosenaustr.: Wohnflachen

umgesetzt

L S

52 [,

= £ im Bau

c

= C

2 L‘Tﬁg};ﬁ Im BP 474 vom 07.09.2001 ist fiir die Gebzude in der Rosenaustr. 48 bis

> =2 Planung 51 passiver Larmschutz festgesetzt (Kreuzungsbereich Pferseer Str.)
Verkehrsent- Keine Asphaltdeckensanierung bis zur Realisierung der
wicklung Mobilitdtsdrehscheibe

Luftreinhalte-

Unverbindlich geplante
MaRnahmen

plan
Im Umgriff der Mobilitdtsdrehscheibe
Stadte- Wettbewerb Innenstadt
planerisch Sanierungsgebiet ,Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld®; bei einer

Unterfiihrung des Bahnhofs wiirde die Straenbahnlinie 3 nérdlich in die
Rosenaustrae abbiegen

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Von Birgern nicht als stérende Stralle genannt = kein
Malinahmenvorschlag
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MaRstab: 1 : 2500
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 22

8 KaltenhoferstraBBe

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk

nérdlich des Stadtzentrums, Stadtteil Oberhausen

StralRenverkehrliche
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der
Larmkartierung

DTV Kfz/ 24 h 13 600

LKVWY-Anteil (Tag) [%] 2,5

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50

Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 249
Anzahl Betroffene Lgen > 70 54
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 82
Zusétzliche kartierte Larmquellen keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im Bereich des BP 254 A: allgemeines Wohngebiet und Mischgebiet
Im FNP dargestellt. Nordlich Wohnfldchen, sidlich gemischte Baufldchen

Gebietsart
umgesetzt Radweg
2 5 |imBau
8 E
26 Im BP 254 A ist vom 16.04.1992 ist nérdlich der Kaltenhofer Str. passiver
8 G | rechtsver- Schallschutz festgesetzt. Dies entspricht den Gebauden, die in der
.~ g bindliche Larmkartierung Fassadenpegel von Lpey > 70 dB(A) bzw. Ly > 60 dB(A)
Planung aufweisen.
Verkehrsent-
5 < wicklung Als HauptsammelstraRe dargestelit
T EE .
._g c_% < | Luftreinhalte-
5 S plan
20w
S5 = Stadte- Sanierungsgebiet Oberhausen Nr. 3 ,Kaltenhoferstralze®
planerisch T

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Von Birgern nicht als stérende Stralle genannt = kein
Malinahmenvorschlag
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MaRstab: 1 : 2500

0.0dB
50.0dB
55.0dB
©60.0dB
65.0dB
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VvV V. V V V V

Einwohner in den
Pegelbereichen

Intervall Wert
von | bis Lden Ln

50.0 171.7| 229.8
50.0, 55.0 23.7 52.6
55.0, 60.0 44.5 138.5
60.0 65.0 49.6 82.1
65.00 70.0, 159.2 0.0
70.00 75.0 54.3 0.0
75.0 0.0 0.0
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 24
9 Pilgerhausstralle
Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk Stadtzentrum
DTV Kfz/ 24 h 18 100
StralRenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 42
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der zuldssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 311
Anzahl Betroffene Lgen > 70 78
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 76
Zusétzliche kartierte Larmquellen keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im FNP dargestellt: gemischte Baufldchen

Gebietsart
umgesetzt
L S
58 [
= £ im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Darstellung als Hauptsammelstrale zur ErschlieBung der Innenstadt >
alle Bereiche der Innenstadt sind auf kurzem Wege vom
HauptverkehrsstraBennetz erreichbar - Verringerung des allgemeinen
Durchgangsverkehrs
Verkehrsent-
wicklung Weiterbau der Ost-West-Radwegachse in 2009, hauptséchlich in Form

eines Radfahrstreifens auf der Fahrbahn. Auf der Siidwestseite und der
Nordostseite ist ein Stiick Hochbordradweg geplant. Zwischen dem
Langen Sachsengdsschen und dem Lauterlech ist stadtauswarts eine
Fahrspur von 3,70 m vorgesehen.

Luftreinhalte-

Unverbindlich geplante MaRnahmen

Ausbau von Ring- und AusfallstraBen und gleichzeitiger Riickbau von
Stadtachsen; innerhalb des LKW-Durchfahrtsverbot

plan Innerhalb der geplanten Umweltzone - Durchfahrtsverbot fir LKW iiber
3,5¢
Slt:r?:i-s ch Untersuchungsgebiet ,Unterer Graben“

Von Birgern
vorgeschlagene
Malnahmen

Keine Tendenz favorisierter Malinahmen erkennbar
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Anhang 2: Steckbriefe

Seite 26

10 Donauworther StralRe

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk

Ndérdlich des Stadtzentrums; Hier betrachtet wird der Abschnitt zwischen
Kaltenhofer Str. und Zollernstr.

StralRenverkehrliche
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der
Larmkartierung

DTV Kfz/ 24 h 22 000

LKVWY-Anteil (Tag) [%] 3,7

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50

Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 353
Anzahl Betroffene Lgen > 70 50

Schalltechnische Anzahl Betroffene Ly > 60 54

Analyse

StraRenbahn Line 4, Augsburg

zusétzliche kartierte LArmquellen Nord — Hauptbahnhof

planungsrechtliche
Einstufung der

Im FNP dargestellt: gemischte Baufldchen

Gebietsart
umgesetzt
L S
58 [
= £ im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent-
s < wicklung
= @
S 2 E | Luftreinhalte-
22« plan
Sag
5 g Stidte- Nahversorgungszentrum Schénbachstralie bereits realisiert
planerisch Nahversorgungszentrum Portal -Nordwest (Kaufland) im Bau

Einzelhandel auf Coca-Cola-Areal geplant

Von Biirgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

¢« Einschrédnkung des PKW-Verkehrs
¢« Geschwindigkeitskontrollen
+ Verengung der Stralle
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Anhang 2: Steckbriefe

11 Jakobertorplatz

Seite 28

Stadtrdumliche Lage/

Stadtbezirk Stadtzentrum
DTV Kfz/ 24 h 24 500
- i o
Strakenverkehrliche LKWw-Anteil (Tag) [%] 3.7
Emissionsfaktoren/ zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Eingangsdaten der
Larmkartierung N X Pflaster (im
Fahrbahnoberflache X Asphalt Torbereich)
Léange des StraBenabschnittes [m] 397
Anzahl Betroffene Ly, > 70 49
Schalltechnische Anzahl Betroffene Ly > 60 54
Analyse

zusétzliche kartierte LArmquellen

Stralenbahn Linie 1, Neuer
Ostfriedhof — Gbggingen

planungsrechtliche

Einstufung der Im FNP dargestellt: gemischte Bauflachen und Wohnflachen
Gebietsart
umgesetzt
L S
58 [
= £ im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent- Lechhauser Str. Giber Jakobertor und Jakoberstr. ist Zufahrt zur Innenstadt
5 S wicklung bzw. zum inneren ErschlieBungsring; als Hauptsammelstrale dargestellt.
= o
% c_% % Luftreinhalte-
§ 23 plan
= D @
S 2| Stadte-
planerisch

Malnahmenvorschlag;

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

und MaRnahmen vorgeschlagen:

Tempo-30-Zone

Geschwindigkeitskontrollen

Larmreduzierende Fahrbahndecke

Von Birgern nicht als stérender Bereich genannt = kein

Allerdings wurde die vom Jakobertor abgehende Lechhauser Str. genannt

Einschrénkung des PKW-Verkehrs
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 30

12 Oberer, Mittlerer, Unterer Graben

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk Stadtzentrum
DTV Kfz/ 24 h 12 400
StralBenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 3,9
Emissionsfaktoren/ . ~ .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 787
Anzahl Betroffene Lgen > 70 41
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 49
zusétzliche kartierte Larmquellen keine
planungsrechtliche
Einstufung der Im FNP dargestellt: Wohnbauflichen, gemischte Bauflichen
Gebietsart
umgesetzt
L <
e |
= £ im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent-
§ N < wicklung
% E % Luftreinhalte- Innerhalb der geplanten Umweltzone - Durchfahrtsverbot fir LKW iiber
5 g- 5 | plan 35t
20w
S 2| Stadte- Wettbewerb Innenstadt
planerisch Teils in den Sanierungsgebieten Altstadt Nr. 2 und 10
Von Blrgern Von Birgern nicht als stérende Stralle genannt = kein
vorgeschlagene
Malinahmenvorschlag
MalRnahmen
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MaRstab: 1 : 2500

0.0dB
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VvV V. V V V V

Einwohner in den
Pegelbereichen

Intervall Wert

von | bis Lden Ln

50.0| 414.3| 484.5
50.0, 55.0 20.5 1125
55.0, 60.0 62.1 175.9
60.0, 65.00 1101 49.1
65.00 70.0, 184.4 0.0
70.00 75.0 40.6 0.0
75.0 0.0 0.0
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Anhang 2: Steckbriefe

13  Riedinger StraBe/ Sebastian StraBe

Seite 32

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk

Nérdlich des Stadtzentrums

StralRenverkehrliche
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der

DTV Kfz/ 24 h 29 300
LKVWY-Anteil (Tag) [%] 3,7
zul&ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50

Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 372
Anzahl Betroffene Lgen > 70 46

Schalltechnische

Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 46
Zusétzliche kartierte Larmquellen Keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im BP 446 vom 30.10.1987: Gewerbegebiet ndrdlich Riedinger Str.
Im FNP dargestellt: sidlich der Riedinger Str: Industriegebiet
Im Bereich der Sebastian Str.: hauptsachlich Gewerbegebiet, ein kleiner

Gebietsart Bereich ist als gemischte Baufliche dargestellt
o c umgesetzt Radweg
52 [
= £ im Bau
c
B8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent- Langfristig ist der Anschluss der MAN-Spange geplant; als Verkehrsstrale
= wicklung dargestellt
S,
ER= £ | Luftreinhalte-
52 | plan
Q0
= = g Stidte- Wettbewerb Innenstadt Nordtangente
lanerisch Vorbescheid fur MAN-Logistikzentrum
P Flanungen fiir Riedinger-Areal

Von Biirgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Von Biirgern nicht als stérende StraRe genannt = kein

MaRnahmenvorschlag
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Anhang 2: Steckbriefe

14 Hermannstralle

Seite 34

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk

Stadtzentrum, Ndhe Hauptbahnhof

StralRenverkehrliche
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der

DTV Kfz/ 24 h 18 100
LKVWY-Anteil (Tag) [%] 3,6
zul&ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50

Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 474
Anzahl Betroffene Lgen > 70 39

Schalltechnische Anzahl Betroffene Ly > 60 40

Analyse

zusétzliche kartierte LArmquellen

StralRenbahn Linie 1, Neuer
Ostfriedhof — Gbggingen

planungsrechtliche
Einstufung der

Im FNP dargestellt: gemischte Baufldchen

Gebietsart
o = | umgesetzt Radweg: Gehweg fiir Radfahrer freigegeben
c ©
[&] .
= % im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent-
s = wicklung
_ q)
2 g g Luftreinhalte- Innerhalb der geplanten Umweltzone - Durchfahrtsverbot fir LKW iiber
538 plan 35t
soa
5 = Stadte- Wettbewerb Innenstadt _
planerisch Sanierungsgebiet ,Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld

Planungen fiir Ladehéfe

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Von Birgern nicht als stérende Stralle genannt = kein

Malinahmenvorschlag
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—
4417950
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4418000
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4418050
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4418100
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4418

Fassaden eingefarbt nach
Immissionspegeln
Nachtpegel Ln

MaRstab: 1 : 2500
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| | | | | |

3358900
\

0.0dB
50.0dB
55.0dB
60.0dB
65.0dB
70.0dB

V V. V V V V

Einwohner in den
Pegelbereichen

Intervall Wert
von | bis Lden Ln
50.0 98.3 162.3
50.0, 55.0 38.5 40.7
55.0, 60.0 25.4 51.3
60.0, 65.0 42.6 39.7
65.00 70.0 50.1 0.0
70.0/ 75.0 39.0 0.0
75.0 0.0 0.0

@ Tempo 50 km/h

— - GuBasphalt

Stadt Augsburg
Umweltamt




Anhang 2: Steckbriefe Seite 36
15 BrunnenbachstralRe
gigg’:[iuzrinnl(lche Lage/ westlich des Stadtzentrums, Stadtteil Pfersee
DTV Kfz/ 24 h 11 400
StralRenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 34
Emissionsfaktoren/ . ~ .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 327
Anzahl Betroffene Lgen > 70 26
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 26
Zusétzliche kartierte Larmquellen Keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im FNP dargestellt: gemischte Baufldchen

Gebietsart
umgesetzt

L S

58 [

= £ im Bau

c

8 & | rechtsver-

2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent-

S < wicklung
T 2E )
._g c_% < | Luftreinhalte-

5 S plan

20w

> = Stédte_— Vorbereitende Untersuchung Sheridan Kaserne / Pfersee
planerisch

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Von Birgern nicht als stérende Stralle genannt = kein
Malinahmenvorschlag
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Nachtpegel Ln

MaRstab: 1 : 2500
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1 > 55.0dB
B - 600dB
Bl - 65.0dB
B > 70.0dB
Einwohner in den
Pegelbereichen
Intervall Wert
von bis Lden Ln
50.0/ 145.8) 265.0
50.0, 55.00 6200 388
55.0 60.0 57.1 74.5
60.0| 65.00 395 256
65.0 70.0, 73.9 0.0
70.0 75.0, 25.6 0.0
75.0 0.0 0.0

@ Tempo 50 km/h

— - GuBasphalt

Stadt Augsburg
Umweltamt
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16 KriegshaberstraBe

Stadtrdumliche Lage/ Westlich des Stadtzentrums, Stadtteil Kriegshaber

Stadtbezirk
DTV Kfz/ 24 h 15 600
StralRenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 4,5
Emissionsfaktoren/ . ~ .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 119
Anzahl Betroffene Lgen > 70 25
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 25
Zusétzliche kartierte Larmquellen keine
planungsrechtliche
Einstufung der Im FNP dargestellt: Wohnbaufldchen
Gebietsart
umgesetzt
L S
58 [
= £ im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent-
S < wicklung
SEE :
b= s < | Luftreinhalte-
= & c | plan
283
> = Stédte_— Sanierungsgebiet Kriegshaber Nr. 1 ,Zentrum* (teilweise)
planerisch B

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Von Birgern nicht als stérende Stralle genannt = kein
Malinahmenvorschlag
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17 Milchberg

Stadtrdumliche Lage/

Stadtbezirk Stadtzentrum
DTV Kfz/ 24 h 9 600
StraBenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 47

Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der
Larmkartierung

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 30

Fahrbahnoberflache [] Asphalt X Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 237
Anzahl Betroffene Lgen > 70 21
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 21
Zusétzliche kartierte Larmquellen Keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im BP 447 vom 23.06.1995: besonderes Wohngebiet
Im sonstigen Bereich im FNP dargestellt: Wohnbauflachen

Gebietsart
umgesetzt
L S
52 [,
= £ im Bau
c
=
E E L‘Tﬁg};ﬁ Passiver Larmschutz ist vorgesehen fiir die Gebaude 7 bis 23 (nérdliche
Planung StralRenseite)
Verkehrsent- . . . . . .
= ; Keine Asphaltdeckensanierung bis zur Realisierung der Kaisermeile
S g | wicklung
= o
% & % Luftreinhalte- Innerhalb der geplanten Umweltzone - Durchfahrisverbot fiir LKW tiber
= & c | plan 3,5t
TR
E°Z
) Stadte- . .
planerisch Sanierungsgebiete Altstadt Nr. 5 und 12

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Keine Tendenz favorisierter MaRnahmen erkennbar.
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Anhang 2: Steckbriefe

18  Augsburger StralBe

Die Augsburger StraRe wurde in der strategischen Ladrmkartierung mit einer zulassigen Maximal-
geschwindigkeit von 50 km/h gerechnet, statt der tatsachlich vorliegenden 30 km/h. Bei einer Be-
rechnung mit der reduzierten Geschwindigkeit entfallen die Betroffenheiten Lpgy > 70 dB(A),

Ly > 60 dB(A).

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk

im Siidwesten von Augsburg zwischen Brunnenbach- und Hessenbachstr./

Stadtteil Pfersee

StralRenverkehrliche
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der
Larmkartierung

DTV Kfz/ 24 h 12 500

LKW-Anteil (Tag) [%] 4,5

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 30

Fahrbahnoberfliche < Asphalt ] Pflaster

Lange des Stralkenabschnittes [m] 751

Schalltechnische
Analyse

keine Betroffenen nach

Anzahl Betroffene Lyen, > 70 Neuberechnung

keine Betroffenen nach

Anzahl Betroffene Lyt > 60 Neuberechnung

Stralenbahn Linie 3,

zusétzliche kartierte LArmquellen Stadtbergen — Inninger Str.

planungsrechtliche
Einstufung der

Im BP 226 vom 17.05.1996: Mischgebiet
Im sonstigen Bereich im FNP dargestellt: gemischte Bauflachen und

Gebietsart Wohnflachen
- « Entlastung durch Bgm.-Ackermannstr. und B17 (Ringbildung)
E « Aufwertung als Stadtteilzentrum durch:
= - Baumnasen
8 umgesetzt - Uberquerungshilfen
= - Kurzzeitparkplatze
E ¢« Aufteilung des Strallenraums StraBenbahn/ Kfz
=
2 im Bau
o
=
% L?ﬁghi\fer Festsetzung von passivem Schallschutz in den BPlanen 204 (24.01.2003)
= Planung und 226 (01.04.1996) in den sidlichen Bereichen der Augsburger Str.
Verkehrsent-
ﬁ g wicklung
S EE :
= & S | Luftreinhalte-
§ 23 plan
0o
S = Stadte- Vorbereitende Untersuchung Stadtumbau Pfersee
planerisch ErschlieBung ehemaliger Konversionsflachen

Von Burgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Von Birgern nicht als stérende Stral3e genannt = kein
Malknahmenvorschlag

Seite 42
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 44

19 Kobelweg

Stadtrdumliche Lage/ Nordwestlich des Stadtzentrums

Stadtbezirk
DTV Kfz/ 24 h 20 100
StralBenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 2,7
Emissionsfaktoren/ . ~ .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 414
Anzahl Betroffene Lgen > 70 6
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 15
Zusétzliche kartierte Larmquellen Keine
planungsrechtliche Im BP 221 vom 17.09.1965: Gewerbegebiet und reines Wohngebiet (WR)
Einstufung der Im FNP dargestellt: Wohnbauflachen (v.a. siidlich des Kobelweg),
Gebietsart Gewerbeflachen (nérdlich des Kobelweg)
umgesetzt
L S
58 [
= £ im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent-
S < wicklung
=) g E .
._g &< Luftreinhalte-
§ 23 plan
= D @
> = Stédte_— Vorbereitende Untersuchung Kriegshaber/Reese-Kaserne
planerisch

Geschwindigkeitskontrollen
Einschrédnkung des PKW-Verkehrs
Geschwindigkeitsbeschrankung nachts
L&rmreduzierende Fahrbahndecke
Schallschutzfenster

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen
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Anhang 2: Steckbriefe Seite 46

20 ZollernstralRe

Stadtrdumliche Lage/
Stadtbezirk

Nérdlich des Stadtzentrums, Stadtteil Oberhausen

StralRenverkehrliche
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der
Larmkartierung

DTV Kfz/ 24 h 5 600

LKVWY-Anteil (Tag) [%] 4,5

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50

Fahrbahnoberflache X] Asphalt X Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 228
Anzahl Betroffene Lgen > 70 13

Schalltechnische

Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 13

zusétzliche kartierte Larmquellen

planungsrechtliche
Einstufung der

Im FNP dargestellt: Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen

Gebietsart
umgesetzt Stadtebauliche AufwertungsmaBnahmen nérdlich der Kirche Peter und
= Paul
o Q¢
e E |
T £ | imBau
c ©
B
o ~ | rechtsver-
= 2 | pindliche
Planung
Verkehrsent- Stadtebauliche AufwertungsmaRnahmen sidlich der Kirche Peter und
P < | wicklun Paul; ein Radweg ist ndrdliche der Kirche vorhanden, siidlich miissen die
% @ g 9 Radfahrer auf der Strae mitfahren
=
'.E %§ Luftreinhalte-
¢ g2 | plan
S =
Stadte-
planerisch

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Von Birgern nicht als stérender Bereich genannt = kein
Malinahmenvorschlag




5361800

5361200

5361750

5361700

5361300 5361350 5361400 5361450 5361500 5361550 5361600

5361250

5361650

T — e
4416750 4416800 4416850 4416900 4416950 4417000 Fassaden eingefarbt nach
Immissionspegeln

Nachtpegel Ln

MaRstab: 1 : 2500

M

\\ﬁ—ﬂ"#ﬂﬂ\\ W<>E

5361750
TR I T

5

5361550 5361600 5361650 5361700
L L Ll R

5361500
L L | L L

61450

0.0dB
50.0dB
55.0dB
60.0dB
65.0dB
70.0dB

V V. V V V V

:,.‘ Kreutzerstrale

Einwohner in den

\ @ Pegelbereichen

Intervall Wert

Vo bis Lden Ln

=

50.0 33.8 701
50.0/ 55.0 20.2 271
55.0) 60.0 16.1 19.9
60.0| 65.0 271 12.9
65.0/ 70.0 19.9 0.0

“\
\ 700, 75.00 12.9 0.0
/J

75.0 0.0 0.0

@ Tempo &0 km/h

— < GuRasphalt

E="9 Pflaster
g =

= Stadt Augsburg
4416750 4416800 4416850 4416900 4416950 4417000
S S A S AU S RN Umweltamt
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21 Dayton Ring (B17)
Stadtréiur_nllche Lage/ Westlich des Stadtzentrums, H6he Bgm.-Ackermann-Str.
Stadtbezirk
DTV Kfz/ 24 h 55 400
StralRenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 14,2
Emissionsfaktoren/ . = . .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 60
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 214
Anzahl Betroffene Lgen > 70 11
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 13
zusétzliche kartierte Larmquellen keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im BP 283 | vom vom 17.06.2005: allgemeines Wohngebiet westlich des
Dayton Ring
Im FNP dargestellt: Sondergebiet 6stlich des Dayton Ring;

Gebietsart Wohnbauflichen nordlich der Bgm.-Ackermann-Str.
umgesetzt
o c
52 [
= £ im Bau
c
= c
£g | rechtsver Im BP 283 | ist fiir die Gebaude im Kreuzungsbereich Dayton Ring / Bgm.-
bindliche
> = Ackermann-Str. passiver Schallschutz festgesetzt
Planung
Verkehrsent- Haushaltsmittel fuir eine Asphaltdeckensanierung wurden beantragt. Eine
= . Weiterfiihrung des Flisterasphalts ist im Oberbgm.-Mduller-Ring bis zur
S < | wicklung
S aEJ Stadtgrenze vorgesehen
c c
8 ‘—Q“_'ccg Luftreinhalte-
g g§ plan
> Stadte- Vorbereitende Untersuchung Pfersee / Kriegshaber
planerisch Neue Bauprojekte FCA-Stadion, EADS, Science-Park

Von Biirgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

« Schallschutzwande/-wélle
+ Geschwindigkeitsbeschrankung nachts/tags
¢ Larmreduzierte Fahrbahndecke

Anmerkung:
. Die Umfrageergebnisse zeigen nicht, an welchen Stellen die B17 fur die Blrger
hauptsachlich problematisch ist.

¢ Die B17 steht bei den Biirgern an dritter Stelle der stérenden Stralen, obwohl die
Kartierungsergebnisse kaum Betroffenheiten aufweisen. Die in der Kartierung
ermittelten Betroffenen sind zudem weitgehend durch passiven Schallschutz
geschutzt.
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4415200
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441?450

Fassaden eingefarbt nach
Immissionspegeln
Nachtpegel Ln

MaRstab: 1 : 2500

0.0dB
50.0dB
55.0dB
©60.0dB
65.0dB
70.0dB

VvV V. V V V V

Einwohner in den
Pegelbereichen

Intervall Wert

bis Lden Ln
50.0 0.0 S6.1
50.0, 55.0 55.9 40.7
55.0, 60.0 48.3 231
60.0 65.0 34.1 13.0
65.00 70.0 23.8
70.00 75.0 11.0

Vo

=

oo o
53602121219

5360000 5360050 5360100 5360150 5360200

5359950

@ Tempo 70 km/h
@ Tempo 60 km/h
@ Tempo 50 km/h

=+ Gubasphalt

Stadt Augsburg
Umweltamt
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22 ZugspitzstraBe

In der ZugspitzstralRe war der StraRenverlauf bei der strategischen Larmkartierung nicht richtig
dargestellt. Nach dessen Korrektur entfallen die Betroffenheiten Lpgy > 70 dB(A), Ly > 60 dB(A)
aufgrund des Straenverkehrs.

Stadtrdumliche Lage/ Ostlich des Stadtzentrums, Stadtteil Hochzoll Nord; hier betrachtet wird

Stadtbezirk der Abschnitt auf Héhe der Bliicherstr.
DTV Kfz/ 24 h 15600
StralRenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 4,5
Emissionsfaktoren/ i .
Eingangsdaten der zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X Asphalt [ Pflaster
Lange des Stralkenabschnittes [m] 142

Anzahl Betroffene Lye, > 70 keine Betroffenen nach

Neuberechnung
Schalltechnische keine Betroffenen nach
Analyse Anzahl Betroffene Ly > 60 Neuberechnung

Stralenbahn Linie 1, Neuer

zusétzliche kartierte LArmquellen Ostfriedhof — Géggingen

planungsrechtliche Im BP 612 westlich der Zugspitzstr. Vom 14.06.1973: reines Wohngebiet
Einstufung der und Mischgebiet
Gebietsart Ostlich der Zugspitzstr. im FNP dargestellt: Wohnfldchen
umgesetzt
L S
S g [
= £ im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Verldngerung der Straenbahnlinie 1 in Richtung Friedberger Str. ist
Verkehrsent- geplant;
wicklung Im Rahmen des Umbaus des Knotenpunkts Bliicherstr./ Amagasaki-Allee

ist passiver Schallschutz in der Bliicherstr. bis zur Zugspitzstr. geplant.

Luftreinhalte-
plan

Stadte-
planerisch

Unverbindlich
geplante Malbnahmen

Geschwindigkeitsbeschrédnkung nachts/tags
Riickbau der Stralie

Begriinung

Geschwindigkeitskontrollen
Larmreduzierende Fahrbahndecke

Von Birgern
vorgeschlagene
Maknahmen




JWE}8MLLN
Bungsbny 1pels

nuyosqy
BMZINYSS||BYSS

leudsegno £ —

y/w pg odwa | @

0S009¢S

00

00 [ 0G6L |00
00 LbL 00L |0/9
00 L'Ch 029 |059
c¢o SOLL |0Gg |009
L9 Sor 009 |0/S
6%z |0bZ |0.C |0CS
2'86 289 0'6E |00S
029 |FLEL |00S

u uap] | sig | UoA

=TV (ERNEI]

uayolalaqabag
uap ul Jauyomuig

JnepiaAuagens
wapua1bLLIoy Hw
- Bunuyoalag anau -

ap 00L
ap 099
ap 009
ap 0'6S
gp 0'0S
ap 0’0

AN AN A NA

NNENE

000¢ - | ‘gelsgen

uT |ebadjyoenN
ujebadsuolssiwiw|
yoeu jquejebule uspesse4

j I j j T j ’ I j j T j j I j j T j ’ I j " T j
Q0060ErY 0580ctHY 0080Ztt 0S.0er 00201 0590t 0080t 0S8502r

00l0ges 0S009eS 00009€S
| | I | |

0S109eS
|

00209€S
|

0S209€es
I | |

00£09es
| I

Q
£
N/

00602y 0S80t 0080c+ 0S20et oomomvv omwowiw oomomvv 0S502r




Anhang 2: Steckbriefe Seite 52

23  Gabelsberger Strae

Stadtrdumliche Lage/ Siid-westlich des Stadtzentrums, Stadtteil Pfersee

Stadtbezirk
DTV Kfz/ 24 h 12 800
StralBenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 6,5
Emissionsfaktoren/ . ~ .
Eingangsdaten der zuléssige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 159
Anzahl Betroffene Lgen > 70 11
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 8
Zusétzliche kartierte Larmquellen keine
planungsrechtliche
Einstufung der Schutzwiirdige Nutzung: Sonderschule
Gebietsart
o c umgesetzt Hdéhenfreier Ausbau des Knotenpunktes Gabelsberger Str./ B17
o Q¢
5 ,
= % im Bau
c
8 & | rechtsver-
2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent-
S < wicklung
SEE :
b= s < | Luftreinhalte-
= & c | plan
¢g3
S 2| Stadte-
planerisch

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Von Birgern nicht als stérende Stralle genannt = kein
Malinahmenvorschlag




—— | [ T[T T[T T[T
5356700 5356750 5356800 5356850 5356900 5356950 5357000 5357050 5357100 5357150 5357200

5356650

5356600

I e e e T e B e A S e e B LA
4416250 4416300 4416350 4416400 441¢

—
4416200

——
4416150 Fassaden eingefarbt nach
Immissionspegeln

Nachtpegel Ln

MaRstab: 1 : 2500

0.0dB
50.0dB
55.0dB
©60.0dB
65.0dB
70.0dB

VvV V. V V V V

Einwohner in den
Pegelbereichen

Intervall Wert

bis Lden Ln
50.0 0.0 55.0
50.0, 55.0 25.7 25.0
55.0, 60.0 35.4 17.7
60.0 65.0 17.9
65.00 70.0 15.8
70.00 75.0 1.3
75.0 0.0

n s

5

Vo

=

o|o|o|m»
5356950 |2 1Slel&

5356900
|

5356850
|

5356800
[

5356700 5356750
Ll L

1356650

@ Tempo 50 km/h

— - GuBasphalt

Stadt Augsburg
Umweltamt
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24 SchertlinstraBBe

Stadtrdumliche Lage/ Sidlich des Stadtzentrums; hier betrachtet: auf H6he ,Alter Postweg”

Stadtbezirk
DTV Kfz/ 24 h 12 100
StralBenverkehrliche LKW-Anteil (Tag) [%] 53
Emissionsfaktoren/
Eingangsdaten der zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50, 30 (im Bereich der Schulen)
Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralenabschnittes [m] 293
Anzahl Betroffene Lgen > 70 8
Schalltechnische
Analyse Anzahl Betroffene Lpgn: > 60 8
zusétzliche kartierte Larmquellen keine

planungsrechtliche

Einstufung der BP 874 ,Prinz-Karl-Viertel*: WA |

m FNP dargestellt: Wohnflachen

Gebietsart
umaesetzt Teilweise Asphaltdeckensanierung zwischen Hochfeldstrae und Prinz-
v s g Karl-Weg in 2008: Radweg
SE I
T £ |imBau
c ©
&
5 « | rechtsver-
> =2 bindliche Zum Teil passiver Schallschutz in BP 874 festgesetzt
Planung
Verkehrsent-
S < wicklung
T EE .
._g c_% = Luftreinhalte-
o TS| plan
é o @
S = | Stadte-
planerisch

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

« Motoradfahrverbote
¢ Rickbau der Stralke
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25 Hans-Bockler-StralRe

Stadtrdumliche Lage/

Nord-6stlich des Stadtzentrums; hier betrachtet auf Héhe der MAN-Briicke

Stadtbezirk
DTV Kfz/ 24 h 33700
LKW-Anteil (Tag) [% 2,4

StralRenverkehrliche (Tag) [%]

Emissionsfaktoren/ zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] | 50

Eingangsdaten der

Larmkartierung Fahrbahnoberflache X] Asphalt [] Pflaster
Lange des Stralkenabschnittes [m] 167
Anzahl Betroffene Ly, > 70 6

Schalltechnische

Analyse Anzahl Betroffene Ly > 60 6
zusétzliche kartierte LArmquellen Keine

planungsrechtliche
Einstufung der

Im BP 630 vom Mai 1970: allgemeines Wohngebiet

Gebietsart Schutzwiirdige Nutzung: Bayernkolleg
o < umgesetzt Radweg; als HauptverkehrsstralRe festgesetzt
o Q¢
5 .
= % im Bau
c
8 & | rechtsver-

2 2 | bindliche
Planung
Verkehrsent-

S S wicklung

T2 E )

b= & < | Luftreinhalte-

5 S plan

20w

S 2| Stadte-

planerisch

Von Birgern
vorgeschlagene
MaRnahmen

Larmreduzierende Fahrbahndecke
Geschwindigkeitskontrollen
Geschwindigkeitsbeschrankungen nachts
Schallschutzwénde/-wélle




5360900 5360950 5361000 5361050 5361100 5361150 5361200 5361250 5361300 5361350 5361400

5360850

—
4418850

441 2|3850

—T
4418900

441 2|3900

—
4418950

aM ?950

—
4419000

441 ?000

—
4419050

AN
441 ?050

—
4419100

441 ?1 00

Fassaden eingefarbt nach
Immissionspegeln
Nachtpegel Ln

MaRstab: 1 : 2500

0.0dB
50.0dB
55.0dB
©60.0dB
65.0dB
70.0dB

VvV V. V V V V

Einwohner in den
Pegelbereichen

Intervall Wert

bis Lden Ln
50.0 67.8 140.0
50.0, 55.0 12.8 28.4
55.0, 60.0 67.8 10.9
60.0 65.0 20.6 57
65.00 70.0 10.3 0.0
70.00 75.0 5.7 0.0
75.0 0.0 0.0

Vo

=

%
5361150
[

5360950 5361000 5361050 5361100
\ | |

5360900
|

1850

@ Tempo 50 km/h

— - GuBasphalt

Stadt Augsburg
Umweltamt
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Anhang 3. Larmkarten der Quellen StralRenverkehr,
StraRenbahnverkehr, Industrie- und Gewerbe
(IVU-Anlagen) und Bundeseisenbahnverkehr
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T T T T T T T
4414000 4414500 4415000 4415500 4416000 4416500 4417000 4418000 4418500 4415000 4419500 4420000 4420500 4421000 4421500 4422000 4422500 4423000 4423500

5365500 5366000

5365500 5366000

53685000
5385000

5364500

5363500 5364000

5363000

5362500

5362300

5361500 5362000

5361500 5362000

‘5358500 5360000 5360500 5361000

5359500 5360000 5360500 5361000

5357500 5358000 5358500 5359000

5357500 5353000 5358500 £359000

5357000
6357000

5356500

Stadt Augsburg

&

strategische
Larmkartierung
gem. 34. BiImSchV

5355500 5356000 5358500
e
e

Larmkarte

5355000

Quellengruppe: StraBenverkehr
Larmindex: LDEN (24h)

5354500

Ak B Beurteilungspegel in dB(A)
S v Immissionspunkthéhe: 4 m Gber Geldnde
Immissionspunktabstand: 10 m

[ > 55.0 dB(A)
I - 60.0dB(A)
= I - 65.0dB(A)
. -
I

L.

5353500 5354000

70.0 dB(A)
75.0 dB(A)

Objekte

5353000

=== Strake
Haus
Schirm
Wall
| Brilcke
[ Rechengebiet

5352500
[

5352000

MafBstab 1: 125 000

Cadna/A, Version 3.6.117

Programm: 1 akustik GmbH, Greifenberg

5351500

Ausschnitt: Gesamt Stand: 2007

4414000 4414500 4415000 4415500 4416000 4416500 4417000 4417500 4418000 4418500 4415000 4419500 4420000 4420500 4421000 44214
h L L L i L I I




T
4414000

5365500 5366000

5365000

5364500

5363500 5364000

5363000

5362500

5361500 5362000

‘5358500 5360000 5360500 5361000

5357500 5358000 5358500 5359000

5357000

5355500 5356000 5358500
e
e

5355000

5354500

5353000 5353500 5354000

5352500

5352000

5351500

4414000
h

T T T T T T
4414500 4415000 4415500 4416000 4416500 4417000 4418000 4418500 4415000 4419500 4420500 4421000

4426000

b/l
o #d
wf
- v
v
-]
-
=
=
T
of
4415000 4415500 4417000 4417500 4418000 4415000 4419500 4421000
.

4414500
L

4416000 4416500 4418500 4420000 4420500
L L L I I

4421500

T
4422000 4422500 4423000 4423500

5365500 5366000

6385000

5362300

5361500 5362000

5357500 5358000 5358500 £359000 5359500 5360000 5360500 5361000

6357000

[5356500

Stadt Augsburg

&

strategische
Larmkartierung
gem. 34. BiImSchV

Larmkarte

Quellengruppe: StraBenverkehr
Larmindex: LNight (nachts)

Beurteilungspegel in dB(A)
Immissionspunkthéhe: 4 m iiber Geldnde
Immissionspunktabstand: 10 m

50.0 dB(A)
55.0 dB(A)
60.0 dB(A)
5.0 dB(A)
70.0 dB(A)

VWOV VYV

Objekte

=== Strake

Briicke
[ Rechengebiet

MafBstab 1: 125 000

Cadna/A, Version 3.6.117

Programm: - 1 akustik GmbH, Greifenberg

44214

Ausschnitt: Gesamt Stand: 2007
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strategische
7% o B Larmkartierung
" = K gem. 34. BImSchV
S

Lérmkarte

Quellengruppe: StraRenbahnverkehr
Larmindex: LDEN (24h)

Beurteilungspegel in dB(A)
Immissionspunkthche: 4 m dber Gelande
Immissionspunktabstand: 10 m

'g [ > 55.0 dB(A)
| EEE > 60.0dB(A)
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Stadt Augsburg o
strategische
% i ~ Larmkartierung
— N N gem. 34. BImSchV
e
A e g
g ?ﬁ"{h—"‘_‘ i Lérmkarte
K Quellengruppe: StraRenbahnverkehr

Léarmindex: LNight (nachts)

Beurteilungspegel in dB(A)

= ;’ Immissionspunkthdhe: 4 m iber Gelénde
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o W C Wall
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CadnalA, Version 3.6.117

Programm: 1, akustik GmbH, Greifenberg

Ausschnitt: Gesamt Stand: 2007
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Stadt Augshurg

strategische
Larmkartierung
gem. 34. BiImSchV

&

Lérmkarte

Quellengruppe: IVU-Anlagen
Larmindex: LDEN (24h)

Beurteilungspegel in dB(A)
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Mafstab 1: 125 000

Programm:

CadnalA, Version 3.6.117
Datakustik GmbH, Greifenberg

Ausschnitt: Gesamt

Stand: 2007
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Schienen!sm 24 Stunden Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes (2007)
LDEN in dB (A} -
im Ballungsraum: Augsburg

Fageldassan
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TR Maftal 12500 Nutzungshinwelse
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Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes (2007)

im Ballungsraum: Augsburg

Malzstab 1:26.000

[ Y 200 4z 200 sn0n
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Anhang 4. Info-Faltblatt und Fragebogen zu der Anfang 2008
durchgefuhrten Blrgerumfrage zu
Larmbelastungen bzw. Verbesserungsvorschlage
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Fragebogen: Larmbelastung in Augsburg — Printfassung — 16.01.08 (1)
Fiorina Schulz — mailto:fiorinas@arcor.de — 0179 — 20 37 030

Liebe Mitburgerinnen und Mitbiirger,

wie Sie vielleicht schon erfahren haben, soll die Larmbelastung in den GroBstidten verringert
werden. Wir, das Referat fur Umwelt und Gesundheit der Stadt Augsburg, entwickeln derzeit
MafBnahmenpline zur Verbesserung der Larmsituation. Hierbe1 sind wir auf Thre Erfahrungen und
Ihre Mithilfe angewiesen.

Daher bitten wir Sie sehr, diesen Fragebogen auszufiillen und thn moglichst noch vor Ostern in
dem beiliegenden frankierten Umschlag per Post an das Umweltamt zu schicken. Falls Sie Fragen
zum Projekt haben kénnen Sie diese gerne per E-Mail an laerm/@augsburg.de senden.

Selbstverstindlich werden keinerle1 personenbezogene Daten erhoben.
Uber den Eingang Threr Riicksendung wiirden wir uns freuen, denn je hoher die Beteiligung an der
Umfrage ist, desto mehr Aspekte konnen berticksichtigt werden.

Die Beantwortung der Fragen dauert etwa 10 Minuten. Herzlichen Dank fur Thre Unterstitzung!
Mit besten GriBBen

Thomas Schaller
(Umweltreferent der Stadt Augsburg)



Fragebogen: Larmbelastung in Augsburg — Printfassung — 16.01.08 (1)
Fiorina Schulz — mailto:fiorinas@arcor.de — 0179 — 20 37 030

1. In welchem AusmaB fiihlen Sie sich in Threm Stadtteil von den folgenden Lirmquellen belistigt?
(Bitte nur 1 Kreuz je Zeile)

sehr weniger gar nicht kommt
belastigt belastigt beléstigt beléstigt nicht vor

PKW [l [l [l O O
LKW [l [l [l O O
Motorrider [l [l [l O O
Ein- und Ausparken [l [l [l U U
Parkplatzsucher ] ] ] O O
Lieferverkehr [l [l U U U
Zige [l [l [l U U
Busse (| (| O O O
StraBenbahnen [l [l U U U
Flugzeuge [l [l [l O O
Hubschrauber [l [l [l O O
Baustelle [l [l U U U
Raser [l [l U U U
Kopfsteinpflaster [l [l [l O O
Hupen [l [l [l O O
Musik aus Autos [l [l U U U
Gartengerite (z.B. Rasenmiher, Laubbliser) [l [l [l [l U
Nachbarn [l [l U O O
Vandalismus (,Randalierer”, lirmende Gruppen) O [l [l O O
Gaststittenbesucher [l [l U U U
Sportplatz [l [l [l U U
Schule [l [l U O O
Spielplatz [l [l [l O O
Kindergarten [l [l [l ] ]
Sonstiges, und zwar (bitte angeben):

O O O O O
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Fiorina Schulz — mailto:fiorinas@arcor.de — 0179 — 20 37 030

2. Wenn Sie an Thr Wohnumfeld denken: an welcher Strafle oder an welchem Platz stort Sie der Lirm am
meisten? (Bitte nennen Sie die Strafie oder den Platz in Grofibuchstaben.)

3. Wenn Sie es sich ganz personlich aussuchen kiénnten (also unabhiingig davon, wie realistisch es erscheinen
mag): welche MaBnahmen wiirden dort zu weniger Liirm fiihren? (Bitte nur 1 Kreuz je Zeile)

e Rl B I g

zn nicht han- nicht

“ bail “ den sagen
Tempo-30-Zone O O O O O O
Schallschutzfenster O O O O O O
Einbahnstralie O O O O O O
Spielstralbe O O O O O O
Durchfahrt nur fir Anlicger O O O O O O
Fahrradstrafie O O O O O O
Geschwindigkeitskontrollen O O O O O O
Anzeige der aktuell gefahrenen Geschwindigkeit O O O O O O
Fubgingerquerungshilfen (z.B. Zebrastreifen) O O O O O O
Ausbau des éffentlichen Personennahverkehrs (| O O O O O
Ausbau von Fahrradwegen O O O O O O
Verinderung der Ampelschaltung (z.B. Ampeln nachts ausschalten) O O O O O O
Kreisverkehr (anstatt Ampeln) O O O O O O
Begriinung (z.B. Anpflanzen von Biumen) O O O O O O
Verengung der Stralle O O O O O O
Riickbau der Strafe (z.B. Verbreiterung der Full-, Radwege) (| (| (| (| O O
Einschrinkung des PK W-Verkehrs O O O O O O
Einschrinkung des Lieferverkehrs O O O O O O
Motorradfahrverbote O O O O O O
Autofreie Sonntage O O O O O O
Geschwindigkeitsbeschrinkung nachts O O O O O O
Geschwindigkeitsbeschrinkung tags O O O O O O
Nachtfahrverbote O O O O O O
Lirmreduzierte Fahrbahndecke (z.B. Asphalt anstatt Kopfsteinpflaster) | O O O O O O
Schallschutzwinde/-wille O O O O O O

Sonstiges, und zwar (bitte angeben):

O O O O O O
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4. Orte, an denen Sie Ruhe geniellen kénnen

Wenn Sie all dem Trubel Thres Alltags einmal entgehen méchten und sich nach Ruhe sehnen, wohin gehen Sie dann in Augs-
burg?

5. Biirgerbeteiligung

a. Haben Sie Interesse daran, in ciner Arbeitsgruppe Pline fiir die Lirmminderung (Lirmaktionsplanung) in Threm Stadtteil
mitzugestalten?

JaO Nein O

b. Haben Sie die Internetseiten des Umweltamts zum Thema Lirm (www.laerm.augsburg.de) schon einmal aufgerufen?
(Mehrere Kreuze sind moglich)

Ja O Nein O Habe keinen Internetzugang [ Mache ich noch I

6. Alles in allem — wie empfinden Sie den Lirm in Ihrer Wohnumgebung?
{Je weiter Sie Thr Kreuz rechts setzen, desto belastender ist der Larm fiir Sie.)

Dieser Lirm ist fiir mich...

garkeinProblem 0 OO O O O O O O O Oein groBes Problem

[
»

Zuletzt bitten wir Sie, noch einige statistische Angaben zu machen.

7. In welchem Stadtteil wohnen Sie?

U Antonsviertel U Hammerschmiede U Innenstadt Ul Pfersee
U Birenkeller [ Haunstetten U Inningen [ Siebenbrunn
L Bergheim U Herrenbach U Kriegshaber L1 Spickel
U Firnhaberau U Hochfeld U Lechhausen U Universititsviertel
L Goggingen U Hochzoll [ Oberhausen U wohne nicht in Augsburg
8. Wie lange wohnen Sie schon in Threr Wohnung / Threm Haus?
Seit _Jahren U kiirzer als ein Jahr
9. Wie alt sind Sie? Jahre
10. Geschlecht: U minnlich U] weiblich
11. Sind Sie erwerbstiitig oder was trifft sonst auf Sie zu? (Mehrere Kreuze sind maglich)
O derzeit nicht crwerbstiitig [ in Altersteilzeit U Student/-in U im Praktikum
[ in Vollzeit erwerbstiitig [ in Rente/Pension U] Schiiler/-in U Hausfrau/-mann
U in Teilzeit erwerbstitig U im Vorruhestand U Auszubildende/-r [ Sonsliges
12. Staatsangehorigkeit: ] deutsch U andere, und zwar
13. Welchen hiochsten Bildungsabschluss haben Sie?
[ keinen Bildungsabschluss L Volks- / Hauptschulabschluss U Realschule / Mittlere Reife
U Fachabitur / FOS / BOS U Allgemeine Hochschulreife / Abitur U Fach- / Hochschulabschluss

Vielen Dank fiir Thre Mitarbeit und Thre Geduld!
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Anhang 5: Richtlinie fur die Vergabe von Zuschissen fur das
Schallschutzfensterprogramm der Stadt Augsburg
nach dem Zukunftsinvestitionsgesetz (Stand: April
2009)
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Richtlinie fiir die Vergabe von Zuschiissen fir das
Schallschutzfensterprogramm der Stadt Augsburg
nach dem Zukunftsinvestitionsgesetz

1 Zuwendungszweck,
Rechtsgrundlage

Ziel des Programms ist die Verringerung der
Larmbelastung von Wohnungen an Haupt-
verkehrsstral3en und damit eine Verbesserung
der Wohnqualitat.

Die Stadt Augsburg férdert mit Zuschiissen
aus dem von der Bundesregierung aufgelegten
Konjunkturprogramm |l sowie des Freistaats
Bayern und aus eigenen Mitteln den Einbau
larmgeddmmter Fenster und Tiiren in
vorhandenen Wohnrédumen, soweit sie an
StralRen, StraRenseiten bzw. StraBenab-
schnitten liegen, die auf der Grundlage des
Larmaktionsplan 2008 als besonders
larmbelastet gelten.

Ein Anspruch des Antragstellers auf
Gewdhrung der Zuwendung besteht nicht. Die
Zuschisse werden nach pflichtgeméRkem
Ermessen im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Haushaltsmittel vergeben.
Grundlage fur die Kriterien der Férderung sind
die Grundséatze des Bayerischen
Staatsminsteriums fir Umwelt und Gesundheit
(StMUG) vom 06.03.2009. Die Férderung ist
bis zum Ende des Jahres 2010 beschrénkt.

2 Gegenstand der Férderung

2.1 Gefordert werden passive Schallschutz-
maRnahmen in bestehenden
Wohngebduden an besonders
verkehrsreichen Straen in Augsburg. Nicht
zuschussfahig sind Anwesen, die einer
Verkehrsbelastung durch eine
Bundesautobahn oder durch
Eisenbahnverkehr ausgesetzt sind.

2.2 Die Férderung ist zundchst beschrankt auf
Gebaude in den in Anhang 1 genannten
StraBenabschnitten.

Stufe I

Voraussetzung fur die Beriicksichtigung im
Schallschutzfensterprogramm der Stufe | ist
im Bereich von Wohngebieten an den
relevanten Geb&udefassaden ein
Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A)
tagsiiber oder mindestens 60 dB(A) nachts,
im Bereich von Mischgebieten von 72 dB(A)
tagsiiber oder 62 dB(A) nachts.

Stand: April 2009

Stufe Il

Voraussetzung fiir die Beriicksichtigung im
Schallschutzfensterprogramm der Stufe |l ist
im Bereich von Wohngebieten an den
relevanten Geb&dudefassaden ein
Beurteilungspegel von mindestens 67 dB(A)
tagsiiber oder mindestens 57 dB(A) nachts,
im Bereich von Mischgebieten von 69 dB(A)
tagsiiber oder 59 dB(A) nachts.

Da die Geldmittel begrenzt sind, werden sie
bevorzugt fiir Bereiche der Stufe |
verwendet.

Die Feststellung der Larmbelastung und
Forderfahigkeit erfolgt jeweils Uiber das
Umweltamt der Stadt Augsburg.

2.3 Forderfahig ist im Austausch zu den
bestehenden der Einbau von schall-
geddmmten Fenstern und Fenstertiiren
sowie der Einbau von schallgeddmmten
Rollladenkésten in Rdumen, die nicht nur
zum voriibergehenden Aufenthalt bestimmt
sind, insbesondere Wohn-, Schlaf- und
Kinderzimmern, die zu den
Hauptverkehrsstralen orientiert sind.

2.4 Zusatzlich wird in R&umen, die zum
Schlafen genutzt werden (Schlaf- und
Kinderzimmer), der Einbau von
schallgeddmmten Liftungsanlagen (ein
Lifter pro Raum) geférdert.

2.5 Untergeordnete Rdume unter 8 m? werden
nicht geférdert. Ebenfalls sind Fensterbinke
nicht Gegenstand dieser Férderung.

2.6 Die Larmschutzfenster bzw. -tiiren
einschlieBlich ihrer Rahmen und
gegebenenfalls Rollladenk&sten sowie die
schallgedammten Lifter mussen so
konstruiert und von einem Fachbetrieb in der
Weise eingebaut sein, dass folgende
bewerteten Schalldamm-MaRe Rw”
eingehalten werden:

eingebautes Fenster |Rw” 40 - 44 dB
einschl. Rahmen (£ Schallschutzklasse 4)

Lifter Rw" > 42 dB

Rollladenkasten Rw" > 40 dB

Die Vorgaben der DIN 4109 einschl. Beiblatt 1
sind dem Grunde nach einzuhalten.
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Das Eigengerdusch der Beliftungseinrichtung
darf einen Schalldruckpegel von 30 dB(A) nicht
iiberschreiten. Auf eine ausreichende
Luftwechselrate ist zu achten.

Der Einbau der Fenster / Liifter / Rollladen-
k&sten muss durch einen qualifizierten
Fachbetrieb erfolgen.

Der ordnungsgemd&Re Einbau der Schall-
schutzfenster mit Angabe der erreichten
Schallschutzklasse (Prifzeugnis oder
Nachweis liber die Fensterkonstruktion geman
DIN 4109) muss von der Fachfirma, welche die
Arbeiten durchgefiihrt hat, schriftlich bestétigt
werden (Einbau entsprechend RAL-
Giiterichtlinie).

3 Energetische Voraussetzungen

Die durchgefithrten SchallschutzmalZnahmen
mussen den geltenden Vorschriften zu
energetischen Sanierungen mindestens
entsprechen (Energieeinsparverordnung,
EnEV 2007). Der Wé&rmedurchgangskoeffizient
des Gesamtfensters muss unter u, = 2 W/m?K
liegen, er sollte unter u,, = 1,5 W/m?K liegen.
Eine dariiber hinaus gehende energetisch
optimierte Ausfihrung z.B. in Form von
Dreifachverglasungen ist méglich und wird
empfohlen. Ebenso wird empfohlen,
schallgeddmmte Liftungsanlagen mit
Warmerlickgewinnung einzubauen.

4 Zuwendungsempfdnger

Antragsberechtigt sind Haus- oder Wohnungs-
Eigentiimer und Erbbauberechtigte bzw. bei
Wohnungseigentumsgemeinschaften die
Verwalter. Diese erkldren bei der
Antragstellung, dass sie alle Eigentimer iiber
die Antragstellung informiert haben und
hevollméchtigt sind.

5 Art und Umfang der Férderung

Die Forderung erfolgt in Form von
Zuschissen. Der Zuschuss betrigt 90 % der
zuwendungsfihigen Kaosten, ist aber
gleichzeitig durch folgende Hochstsitze
begrenzt:

Zuwendungsféhige Kosten:
500 €/m? lichte Offnung inkl.
Einbau

Fenster,
Fenstertiiren

Zuwendungsfahige Kosten:
600 €/Lufter und Raum bzw.
Rollladenkasten inkl. Einbau

Pro Liifter oder
Rollladenkasten

Pro Wohneinheit maximal 5.000 € Zuschuss

Anfallende Montage- und Nebenarbeiten
einschliellich erforderlicher DAmm-
MaBnahmen an Rollladenkasten sind durch die
pauschale Férdersumme abgegolten. Der Wert

Stand: April 2009
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der Selbsthilfe (Eigenleistungsarbeiten am
Bau) ist nicht anrechenbar.

Der Forderbetrag darf im Einzelfall die
entstehenden Kosten nicht libersteigen.

Die durch die Zuschiisse gedeckten
Modernisierungskosten dirfen nicht auf die
Miete umgelegt werden.

Fir denkmal- und ensemblegeschiitzte
Gebéude kénnen im Einzelfall iber die H6chst-
sétze hinaus Zuschiisse bewilligt werden.

6 Pflichten und VerstoRe

6.1 Die Bewilligung der Férderung kann bei
einem Verstol3 gegen diese Richtlinie oder
gegen Auflagen und Bedingungen der
Bewilligung und bei einer zweckfremden
Verwendung der bewilligten Mittel jederzeit
widerrufen werden. Die ausgezahlten
Zuschiisse sind dann in voller Hohe
einschlieBlich der nach Art. 49a Abs. 3
Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz
(BayVw\VfG) vorgesehenen Zinsen
zuriickzuzahlen.

6.2 Vertretern der Stadt Augsburg oder deren
Beauftragten ist die Erlaubnis zu erteilen,
den Geb&udezustand und die
UmbaumafBnahmen vor Durchfiihrung und
nach Abschluss des Vorhabens zu priifen.
Dazu ist das Betreten aller Rdume des
Gebaudes, fir die LarmschutzmaBnahmen
beantragt werden, zu gestatten. Der
Antragsteller unterrichtet eventuell den
Mieter und gewahrleistet den
Wohnungszugang. Eine Priifung vor Ort
erfolgt nur auf Ankiindigung.

6.3 Der Auftrag an ausfilhrende Unternehmen
darf erst erteilt und mit der Ausfiihrung erst
begonnen werden, wenn die Fdrderzusage
erlassen worden ist. Die Antrdge miissen
vorher beim Umweltamt der Stadt Augsburg
als Bewilligungsstelle eingereicht werden.
Die Forderung ist ausgeschlossen, wenn
MaRnahmen vor Férderzusage bereits
begonnen oder durchgefiihrt worden sind.
Als Beginn einer MaBnahme ist auch der
Abschluss eines der Ausfiihrung
zuzurechnenden Leistungs- oder
Liefervertrages zu werten.

6.4 Die Forderung ist ausgeschlossen, wenn
fir dieselbe MaRnahme weitere Mittel aus
dffentlichen Haushalten in Anspruch
genommen werden oder ein Rechtsanspruch
auf Fdrdermittel fir L&Armschutzmalnahmen
aus anderen Forderprogrammen besteht.

6.5 Die Forderung ist ausgeschlossen, wenn
der Eigentiimer bereits aufgrund von
Festsetzungen in Bebauungsplanen, die vor
dem 27.01.2009 rechtskréftig wurden, zur
Einhaltung entsprechender bewerteter
Schallddamm-MaRe zum Schutz vor
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Verkehrsldrm verpflichtet ist und das
Geb&ude erst nach der Rechtskraft des
Bebauungsplans errichtet oder wesentlich
umgebaut wurde.

6.6 Die Fdérderung ist ausgeschlossen, wenn
das Geb&ude nach rechtskraftigem
Bebauungsplan nicht stehen bleiben kann
oder wenn das Gebaude im Geltungsbereich
einer Verdnderungssperre liegt.

6.7 Strallenbereiche, in denen bekannt ist,
dass bis 2011 Anderungen vorgenommen
werden, die die Ldrmbelastung wesentlich
aktiv verringemn, bleiben von der Férderung
ausgenommen, soweit dann die LArmwerte
nach Punkt 2.2 unterschritten werden. Es
erfolgt eine Priifung des Einzelfalls.

6.8 Der Wohnungseigentiimer verpflichtet
sich, die geférderten Einbauten mindestens
10 Jahre zu erhalten.

7 Antragstellung und
Férderzusage

7.1 Antragsberechtigt sind Haus- bzw.
Wohnungseigentiimer oder
Erbbauberechtigte bzw. bei
Wohnungseigentumsgemeinschaften der
Verwalter.

7.2 Antrige sind bis zum 31.12.2010 unter
Verwendung des vorgeschriebenen
Antragsmusters (Antrag und Anlage/n) bei
der Stadt Augsburg, Umweltamt, An der
Blauen Kappe 18, 86152 Augsburg,
einzureichen.

7.3 Der Antrag sollte fiir simtliche zuschuss-
fahigen Fenster und/oder Fenstertiiren eines
Gebé&udes gestellt werden.

7.4 Dem Antrag sind Ansichts- und Grundriss-
plédne fir jedes Stockwerk beizufiigen. Die
Fenster, fiir die der Zuschuss beantragt wird,
sind zu kennzeichnen und die jeweilige
Nutzung der einzelnen Raume ist
anzugeben.

7.5 Falls es sich bei dem Gebdude um ein
ensemble-/denkmalgeschiitztes Objekt
handelt, bedarf der Austausch von Fenstern
der Erlaubnis der Unteren
Denkmalschutzbehérde (angesiedelt beim
Bauordnungsamt). Eine Kopie des
Erlaubnisbescheids ist dann dem Antrag
beizufiigen.

7.6 Die Férderzusage erfolgt durch einen
Bescheid, welcher mit Auflagen,
Bedingungen und einer Befristung versehen
werden kann.

7.7 Auf Verlangen der Bewilligungsstelle sind
die Angaben bzw. Unterlagen zu ergénzen.
Bei nicht vollstandigen Antragen gilt als
Eingangsdatum der Zeitpunkt, an dem
sémtliche notwendigen Unterlagen der

Stand: April 2009

Bewilligungsstelle vorliegen.
Die Férderzusage erfolgt nach
Eingangsdatum und Haushaltslage.

Folgende Unterlagen sind bei Antragstellung
mindestens vorzulegen:
e Antrag,

¢ Grundrisse und Ansichten,

» Kostenvoranschlag moglichst mit
Angabe der erforderlichen Schallddmm-
MaRe,

e Angabe iiber Position (Raum) und die
lichte Weite der einzubauenden
Fenster,

¢ Angabe iber Position (Raum) und
Anzahl der Lifter,

¢ Angabe lber Position (Raum) und
Anzahl der Rollladenkésten,

e Erkldrung einer Fachfirma, dass der
Bestand nicht Schallschutzklasse 4
entspricht.

8 Kostennachweis

Der Zuschussempfanger hat spatestens bis
zum Ablauf von 3 Monaten nach Bekanntgabe
der Forderzusage einen Nachweis Uber die
entstandenen Aufwendungen bei der
Bewilligungsstelle einzureichen. Auf
schriftlichen Antrag kann diese Frist im
Einzelfall verldngert werden.

Der Kostennachweis muss erkennen lassen,
welche zuschussféhigen Kosten entstanden
sind. Dem Kostennachweis sind eine Kopie der
Rechnung, ein Beleg tiber die Zahlung (z.B.
Uberweisungsbeleg; Auszug aus dem
Kontoauszug) und ein geeigneter Nachweis
liber das eingebaute Schallddmm-Mal der
Bauteile (z.B. Prifzeugnis eines vereidigten
Sachverstandigen fir Schallschutz - wird vom
Fensterbaubetrieb ausgehandigt) beizufiigen.
Folgende Unterlagen sind nach Einbau der
Fenster mindestens einzureichen:

« Kostennachweis
¢ Zahlungsnachweis

¢ Bestatigungen uber fachgerechte
Ausflihrung

e Bestétigung lber eingebautes
bewertetes Schalldamm-ManR
(Priifzeugnis)

¢ Bestitigung tber den eingebauten

Energiestandart der Fenster, Liifter und
Rollladenkésten

¢ Angabe Uber Position (Raum) und die
lichte Weite der eingebauten Fenster,

¢ Angabe (iber Position (Raum) und
Anzahl der eingebauten Liifter,
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¢ Angabe iliber Position (Raum) und die tatsichlich entstandenen,

Anzahl der eingebauten
Rollladenkasten.

9 Auszahlung

Der Zuschuss wird nach Fertigstellung der
Arbeiten, Vorlage der Schlussrechung und

zuwendungsfahigen Kosten geringer sind als
die im Bewilligungsbescheid veranschlagten
Betrage, so werden die Zuschiisse
entsprechend gekiirzt. Bei Kostenmehrung ist
eine Erhdhung des bewilligten Zuschusses
jedoch nicht méglich.

nach Abschluss der Priifung der Nachweise

(Kostennachweise, Qualitatsnachweise, ggf. 10 Inkrafttreten

Vor-Ort-Uberpriifung) in einer Summe Diese Richtlinie tritt am 01.07.2009 in Kraft.
iiberwiesen. Ergibt der Kostennachweis, dass

Anhang 1:

Liste der Stralenabschnitte (alphabetisch):
In diesen Straenbereichen konnen fiir Fassaden der Stufe | und Il Antrage gestellt werden.

StraBe

Abschnitt

Brunnenbachstr.

Zwischen Brunnenbachstrae und Von-Rad-Stralle

Dayton Ring (B17)

Einzelhaus: Hooverstr. 8

Friedberger Str. - West

Zwischen Rote-Torwallstral’e und Invernessallee

Gdgginger Str.

Einzelhaus: Gégginger Str. 57 (Stufe 1), zwischen Morellstralte und
Eichleitnerstralle (Stufe Il)

Grottenau/Karlstr./ Leonhardsberg

Zwischen Fuggerstralle und Mittlerer Graben

Hans-Bdckler-Str.

Einzelhduser : Leipziger Str. 50 und 46, Lutzowstr. 61

Haunstetter Str. - Mitte

Zwischen Stauffenbergstralle und llsungstralle

Haunstetter Str. - Nord

Zwischen Neidhartstrale und BrunnenlechgéfRchen (ungerade Nr.)

Haunstetter Str. - S0d

Zwischen Marthesiastraf?e und JahnstraRe

Hermannstr. Zwischen SchaezlerstralRe und Stettenstralle

Jakobertorplatz JakoberstralRe bis Vorderes Kretzengachen, Lechhauser Stral3e bis
Stadtwerke

Kriegshaber Str. Zwischen Gieseckestralle und Schmutterstrale

Landsberger / Kénigsbrunner Str.

Zw. Landsberger StralRe 62 und Kénigsbrunner Str. 12/ Drususstr. 1

Milchberg

Zwischen Weilke Gasse und Backergasse

Neuburger Str. Zwischen Lechbricke und Steinerne Furt

Oberer Graben Mittlerer Graben, Oberer Graben bis Vogeltor

Pilgerhausstr. Zwischen Mittlerer Graben und Jakoberstrale

Rosenaustr. Zwischen Seb.-Bucheggerplatz und Holzbachstrale

Schertlinstr. Einzelhauser, Schertlinstr. 17, 48, 54) (Stufe 1), zwischen Bahnunterfuhrung
und Alter Postweg / Hochfeldstralie (Stufe Il)

Sebastian Str. Zwischen Thommstra3e und Heinr.-v.-Butz-Stralle

Ulmer Str. Zwischen Wertachbriicke und Neuh&user Strale, + Ulmer Str. 64

Wertachstr. Zwischen Bourgeplatz und Langenmantelstralle

Zollernstr. Im Bereich des Pflasters (Zollernstr. 31 bis 50)

Stand: April 2009
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Anhang 6: Stellungnahme zu den Einwendungen/ An-
regungen im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung
des Entwurfs des Larmaktionsplanes 2008
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Stellungnahme zu den Einwendungen/ Anregungen im
Rahmen der 6ffentlichen Auslegung des Entwurfs des
Larmaktionsplanes 2008

Im Rahmen der &ffentlichen Auslegung des Larmaktionsplanes 2008 wurden ins-
gesamt 14 Stellungnahmen eingereicht Die Einwender wohnen — mit einer
Ausnahme — nicht in den Bereichen, die im Larmaktionsplan als ,Larm-Brennpunkte*
definiert wurden. Deshalb sind dort keine Malinahmen vorgesehen. Dies ist fur die
Burger, die sich starken Larmbeeintrachtigungen durch Strallenverkehrslarm an
ihrem Wohnort ausgesetzt sehen, nicht nachvollziehbar. In insgesamt neun Schrei-
ben wurden daher MaRRnahmenvorschlage unterbreitet und die Stadt zu deren Um-
setzung aufgefordert.

1 Allgemeines

Die Stadt Augsburg hat sich im ersten Larmaktionsplan die Behandlung der am
starksten belasteten Gebiete zum Ziel gemacht. Dies sind zunachst nur die Bereiche,
in denen sich YWohngebaude mit Fassadenpegeln von tber 70 dB(A) (Lpen: gemittelt
Uber 24 Stunden) oder Uber 60 dB(A) in der Nachtzeit (Ly: zwischen 22:00 Uhr und
6:00 Uhr) befinden. Trotzdem wurden die von den Einwendern vorgeschlagenen
Malnahmen in Zusammenarbeit mit dem Tiefbauamt gepruft.

Generell ist es das Ziel der Verkehrsplanung (Gesamtverkehrsplan) den Verkehr in
der Innenstadt und den Stadtteilzentren mafRvoll zu reduzieren. Daftr soll der OPNV/
Radverkehr ausgebaut, Entlastungsstral’en gebaut und bestimmte Achsen rickge-
baut werden.

Relativ haufig wurde der Vorschlag unterbreitet, die Situation durch Geschwindig-
keitsbegrenzungen zu verbessern. Nach den derzeit geltenden gesetzlichen Grund-
lagen sind fur solche strallenverkehrliche MalRnahmen jedoch bestimmte Voraus-
setzungen notwendig. Nach § 45 StralRenverkehrsordnung missen sowohl die Inter-
essen der Anlieger als auch des Verkehrs/ der Verkehrsteilnehmer bertcksichtigt
werden. Als Entscheidungshilfe dienen die Richtlinien fur stralenverkehrliche Mal3-
nahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinie-StV) vom
23.11.2007. Ein strallenverkehrsrechtliches Einschreiten wird vor allem dann gepruft,
wenn Larm oder Abgase Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jenseits dessen lie-
gen, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortstblich hingenommen und damit zugemutet werden muss. Das heil3t Geschwin-
digkeitsbegrenzungen kénnen aufgrund der rechtlichen Vorgaben nicht immer durch-
gefuhrt werden.

Der Larmaktionsplan muss alle funf Jahre Uberprift und gegebenenfalls Gberarbeitet
werden. Eventuell ist dann die Durchfuhrung von Maflinahmen — die momentan nicht
berlcksichtigt werden kénnen — méglich.

Im nachfolgenden Abschnitt sind die Vorschlage (kursiv) bzw. Stellungnahmen zu
den einzelnen StralRen(abschnitten) zusammengefasst.
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2 Einzelbereiche

Auf dem Kreuz
Die Biirger wiinschen sich einen Austausch des Pflasterbelages gegen einen
larmarmen Asphalt.

Der Pflasterbelag wurde hier aufgrund der Anpassung an historische Gebaude/
Ensemble gewahlt. Zur Entlastung der Anwohner sind jedoch Malnahmen zur Fuf3-
géngerquerung/ Geschwindigkeitsddmpfung notwendig. Diese werden von der Stadt
weiterverfolgt. Es sind jedoch Haushaltsmittel erforderlich.

Haunstetter StraBe (Hohe Hofackerstralie)

Der Birger wiinscht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h sowie eine

neue Verbindungsstra3e zwischen Inninger Stralle und Offenbach Karree/ Industrie-
gebiet Kénigsbrunn.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung ist hier rechtlich nicht vertretbar (vgl. Abschnitt 1:
Allgemeines).

Eine Verlangerung der StralRenbahnlinie 2, eine Aufwertung der HofackerstralRe und
eine Verbindung Inninger StralRe/ Brahmstrafe ist langfristig geplant. Die Strallen-
bahnverlangerung wurde momentan aufgrund des Widerstands der Haunstetter
Burger (wg. der damit verbundenen Reduzierung der Fahrspuren auf der
Landsberger Strale) verschoben. Die MalRnahme wird von der Stadt weiterverfolgt.
Es sind jedoch Haushaltsmittel erforderlich.

Haunstetter StraBe (zwischen Stauffenbergstral’e und lisungstralie)

Der Biirger wohnt in einem Bereich der als ,,Larm-Brennpunkt” definiert wurde. Er
vermisst konkrete MafRnahimen im Entwurf des Larmaktionsplanes 2008, die eine
Larmminderung bewirken werden und verweist auf seinen Anspruch auf eine
rechtsverbindliche Planung.

Um die Larmbelastung der Anwohner zu reduzieren wurde erst in 2008 die Asphalt-
decke der Hauptverkehrsstralle in diesem Bereich saniert. Gleichzeitig wurde das
Gebiet in das stadtische Schallschutzfensterprogramm aufgenommen. Grundsatzlich
gibt es jedoch keine rechtliche Grundlage, die die Stadt Augsburg zu konkreten MalR-
nahmen verpflichtet. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. deren Umsetzung in
nationales Recht im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§§ 47a-f) geben keine Larm-
Richtwerte vor, die eingehalten werden mussen bzw. ab deren Uberschreitung
Malnahmen erforderlich werden.

Klinkerberg

Der Biirger bittet um eine Uberprifung der Lérmberechnung an seinem Wohnort. Er
befirchtet eine unzureichende Berticksichtigung von verschieden Faktoren bei der
Larmentstehung bzw. —ausbreitung (z.B. erhéhter Verkehrsldrm aufgrund von
Steigungen, Schallreflexion). Weiterhin werden verschiedene Fragen zur Berechnung
der Prioritaten gestellt. Der Biirger vermutet aullerdem einen systematischen Fehler
in der Berechnung der Betroffenenzahlen, da die Anzahl der Betroffenen am Tag
weiltgehend ubereinstimmt mit der 10 dB(A)-niedrigeren Kategorie in der Nacht.

Der Biirger wiinscht sich eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h verbunden
mit einer entsprechenden Ampelschaltung sowie ein reines Anwohnerparkgebiet.
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Weiterhin soll der Durchgangsverkehr durch entsprechende MaRnahmen reduziert
werden.

Die Berechnungsmethoden der Larmbelastung im Rahmen der Larmaktionsplanung
sind durch die 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (34. BImSchV) bzw. durch
vorlaufige Berechnungsmethoden, verdffentlicht im Bundesanzeiger Nr. 154a (vom
17.08.2008), festgelegt. Fur die Berechnung des Umgebungslarms an Strallen gilt
die VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Strallen).
Die Geb&udeschallreflexion und der Einfluss der StralRenneigung wird bei dieser Be-
rechnungsmethode berlcksichtigt. Ein Zuschlag fur Ampeln, der normalerweise bei
der Beurteilung von StralRen vergeben wird, entfallt bei der Berechnung nach VBUS.
Dies ist jedoch durch die Stadt Augsburg nicht zu beeinflussen sondern wurde durch
diese Vorschriften festgelegt.

Bei der strategischen Larmkartierung (34. BImSchV) werden nach VBEB (Vorlaufige
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm)
pro Gebaude betroffene Einwohner ermittelt. Bei der Prioritatenbildung in Kapitel 5.2
wird die Anzahl der Betroffenen mit der H6he der ZielwertUberschreitung (Zielwert:
Lpoen (Tagesmittelwert) > 70 dB(A) bzw. Ly (Nachtmittelwert) > 60 dB(A)) verrechnet.
Es werden nur die Burger erfasst, die Pegeln von Uber 70/ 60 dB(A) ausgesetzt sind.
Die Rechengebiete wurden so gewahlt, dass alle Betroffenen, die einer bestimmten
Strafle bzw. einem bestimmten Schienenweg zuzuordnen waren, erfasst wurden.
Bei den Stralken wurde nur mit 20 m Randbereich gerechnet, da aufgrund vieler
Kreuzungsbereiche betroffene Einwohner ansonsten doppelt gezahlt worden wéren.
Die ,Messpunkte” — bzw. eigentlich die Immissionspunkte — lagen an den Gebaude-
fassaden.

Die Berechnungsmethode (VBUS), die auf Basis von Erfahrungswerten entstanden
ist, ist so angelegt, dass der Larmpegel an Gemeindestralien in der Nacht etwa

10 dB(A) niedriger ausfallt als im 24-h-Mittel (Lpen). Dies wiederum hat zur Folge,
dass der Burger, der im Tagesmittel 65 dB(A) ausgesetzt ist in der Nacht etwa

55 dB(A) ertragen muss. Daher stimmen auch die Anzahl der Betroffenen am Tag mit
der 10 dB(A) niedriger liegenden Pegelklasse in der Nacht ungefahr Gberein.

Der Klinkerberg wurde in den letzten Jahren durch den Bau der B17 und Ruckbau
des Zuflusses von Norden im Verkehr entlastet. Eine weitere erhebliche Reduzierung
ist unrealistisch, da er eine Hauptzufahrt zur Innenstadt darstellt und dies zudem eine
Erhdéhung des Verkehrs in anderen Strafen mit sich bringen wirde.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung ist hier rechtlich nicht vertretbar (vgl. Abschnitt 1:
Allgemeines). Ein reines Anwohnerparkgebiet ist nicht zuléssig, da die Stralenver-
kehrsordnung (StVO) vorsieht, dass am Tag nicht mehr als 50% und in der Nacht
héchstens 75% der Stellplatze fur die Anwohner reserviert werden.

Kurt-Schuhmacher-Stralle
Der Biirger wiinscht einen Radweg.

Der Bereich der Kurt-Schuhmacher-Stralde, in der der Burger wohnt (nérdlicher Be-
reich) wurde als Sammelstral3e in eine 30 km/h-Zone ausgebaut (unterstiatzt durch
Einbauten). Hier ist ein Radweg nicht zul&ssig und auch widersprichlich.



