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Beobachtete Trends in Europaischen Metropolen
Peak-Car-Phanomen der Wohnbevdlkerung groldstadtischer urbaner Gebiete
Peak Car (erwartet)
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Quelle: Gerike & Wittwer (2019): Peak Car: Analysen aus funf europdischen Hauptstadten unter Nutzung
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Wo kommen diese Entwicklungen her?
Treibende und dampfende Faktoren zum Peak der Autonutzung

Anzahl Pkw-Fahrten pro mobilem Erwerbstatigen und Rentner(in)/Senior(in) im Gebietstyp ,Urban”
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Quelle: Darstellung adaptiert aus Gerike & Wittwer (2019): Peak Car: Analysen aus funf europaischen Hauptstadten unter
Nutzung harmonisierter Mikrodaten aus Haushaltsbefragungen. StralRenverkehrstechnik, 63. Jahrgang Heft 06/2019, S. 402.
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Anteil der Gruppe an der Gesamtbevolkerung und
Entwicklungstendenz (Pfeil) des Anteils Uber die Zeit http://www.create-mobility.eu/
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Die Millennials zeigen uns, wie es gehen kann!
Generationeneffekt bei Autonutzung und -zugang in Paris
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Quelle: Wittwer, R.; Gerike, R.; Hubrich, S. (2019): Peak-Car Phenomenon Revisited for Urban Areas: Microdata Analysis of Household Travel Surveys from Five European Capital
Cities. Transportation Research Record, 2673(3), 686-699, doi:10.1177/0361198119835509
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Wie geht es nach dem Peak weiter?

Ist der Peak nur in Metropolen zu beobachten?

< Einbeziehung von Raumtypen in die Analyse Erneutes

. . Wachstum
Wie verhalten sich mal3gebende Personengruppen

in verschiedenen Raumtypen?
< Differenzierung der Bevolkerung in

Personengruppen Post-Peak?

Konnen wir diese positiven Impulse planerisch
nutzen?
2 Treibende Faktoren stutzen, hemmenden Faktoren

entgegenwirken Sattigung

Weitere
Abnahme

Quelle: In Anlehnung an Jones et al. (2018): Urban Mobility: Preparing for the
Future, Learning from the Past. Project Summary and Recommendations for
Cities <https://nws.eurocities.eu/MediaShell/media/CREATE-
ProjectSummaryReccommendations.pdf>
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Veranderungen der Alltagsmobilitat im Zeitverlauf

Agenda

1 | Ausgangssituation: Das CREATE-Projekt
(Peak-Car-Phanomen in hochverdichteten urbanen Raumen Europas)

2 | Wohnstandortsituation
(Raumstrukturelle Entwicklung als wesentlicher Einflussfaktor)

3 | Demografische Struktur
(Veranderungen der Bevolkerungszusammensetzung sind im Gange)

4 | Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
(Optionen und Wahlmadglichkeiten)

5 | Zentrale Verhaltensindikatoren
(Mobilitatsquote, Aktivitaten- und Wegehaufigkeit, Verkehrsmittelwahl)
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Wie haben sich Rahmenbedingungen der Mobilitat verdndert?
Ubersicht

Positives Saldo der AuBenwanderung
< Stabile Bevdlkerungszahl
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Quelle: Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag
des BMVI) <www. Mobilitat-in-deutschland.de>, S. 10
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Die Bevolkerung in Metropolen wachst!
aber: Knapp die Halfte aller Menschen lebt aul3erhalb der Stadte.

Bevolkerung nach Gemeindetyp und Erhebungsjahren (gewichtet)
Metropole Regiopole, GroRRstadt zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum kleinstadtischer, dorflicher Raum
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Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Menschen ohne Pkw-Zugang leben zunehmend in Metropolen!
aber: 75 % d. Bevolkerung mit Pkw-Zugang lebt nicht in grol3en Stadten.

Bevolkerung nach Raumtyp, Pkw-Zugang und Erhebungsjahren (gewichtet)
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Anteile MiD
s 2002 - 2017
23% 23%
20%- 21% 21% T
18% 18% 18% 18% ?
15% E
10%- ?
=
Raumtyp
. Metropole
= 0%- B regi
9 egiopole, Grol3stadt
é . zentrale Stadt, Mittelstadt
. stadtischer Raum
[ Kleinstadtischer, dorflicher Raum
20%-

65 %
(2017)

(el) Buebnz-myd

14% 15
14%
0,
0%-
MiID 2002 MiD 2008 MID 2017  MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017  MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017  MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017  MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017
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Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Der demografische Wandel ist voll im Gange!
Die Bevolkerung wird alter und Haushalte werden kleiner.

Schlaglichter aus dem Zeitreihenbericht zur MiD:

Anteil HHG 65+ ist um
50 % gestiegen

« Babyboomer-Generation war zu Beginn des Betrachtungszeitraums Mitte 30, am Ende 50 Jahre alt

« Anteil Haushalte, in denen Personen ,65 Jahre und alter” sind, hat um 50 % zugenommen

~~_—

Entwicklung der Altersverteilung der Bevolkerung Anteil der Haushaltstypen und Anteil Personen in Familienhaushalten nach Alter
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Quelle: Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI) <www. Mobilitat-in-deutschland.de>, S. 20
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Veranderungen d. Bevolkerungszusammensetzung und des Preisgefuges
Alter der Erwerbstatigen steigt spurbar und spaterer Renteneintritt!
« Destatis 2020: Erwerbstatige 18-65 J. (ca. 50 %) u. Senioren ab 65 J. (ca. 21 %) stellen den Hauptteil der Bevdlkerung

« Kaum Veranderungen bei Schuler/Studis/Azubis (<20 % Bevdlkerungsanteil)
« Pkw-Anschaffungskosten und Fahrradkosten steigen unterproportional zur Teuerungsrate

Anteil der Personen nach Tatigkeit und Alter Verbraucherpreisindex fiir Deutschland nach Verwendungszweck des Individualeinkommens im Verkehr
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Quelle: eigene Berechnung nach Statistischem Bundesamt (Destatis), 2019
. MiID 2017 | Mobilitat in Deutschland 2002 - 2008 - 2017 . MiD 2017 | Mobilitdt in Deutschland 2002 - 2008 - 2017

Quelle: Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI) <www. Mobilitat-in-deutschland.de>, S. 21 u. 23, verandert
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Wie verteilen sich die Personengruppen nach Raumtyp?

Anteil mal3gebender Bevdlkerungsgruppen in MiD 2002 bis 2017 nach Raumtypen

Metropole Regiopole, Grolstadt zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum kleinstadtischer, dorflicher Raum

Anteil Kinder und
Jugendlicher sinkt
aulBerhalb der
Grol3stadte

100% -

Anteil Personen im
Mittleren Lebensalter
dominiert

75%-

Personengruppe

. (1) Kinder und Jugendliche unter 18
. (2) Junge Erwachsene 18 bis 35
. (3) Mittleres Lebensalter 36 bis 65
. (4) Seniorenalter ab 66

50% -

Anteil

25%-

Anteil Personen im
Seniorenalter steigt
aullerhalb der

Grof3stadte
of o
0 A:I 612 1B 4483 13BE 1372wl 4373 2383 P2 10830 245 15736 6N 1TE 4123 1ee 1154 1252 3547 1T48 Sedn ER0C J0TIN 12087 B3RO aBAd oD IEME 24T 2207 TM0 2Fa1 FRE TESD 2808 18464 3T 2887 N2F viE 2e0S 1853 £3AP 2150 10354 D808 SMO2 21687 A9 pAEX e84 1421 AN Je20 TEM I3: W 8207 35170 15830
MID 2002 MID 2008 MID2017  MID 2002 MiD 2008 MID 2017  MiD 2002 MiD 2008 MD 2017  MID 2002 MiD 2008 MD 2017  MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017
Erhebung
Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
Mobilitit in

I
TECHNISCHE Kompass - Entwicklungs- und Verdnderungsprozesse der Alltagsmobilitat in regionalen Zukunftslaboren
@ UNIVERSITAT Rico Wittwer - Veranderungen der Alltagsmobilitat im Zeitverlauf Folie 14 ! , E
DRESDEN Augsburg (virtuell) // 19. Januar 2022

Stadten 2023



Veranderungen der Alltagsmobilitat im Zeitverlauf

Agenda
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4 | Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
(Optionen und Wahlmadglichkeiten)

5 | Zentrale Verhaltensindikatoren
(Mobilitatsquote, Aktivitaten- und Wegehaufigkeit, Verkehrsmittelwahl)
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Besitz eines Pkw-FUhrerscheins in SrV
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Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2003-2018 (ungewichtet)
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Besitz eines Pkw-FuUhrerscheins nach Geschlecht in MiD

Pkw-FlUhrerschein nach Geschlecht

Manner 100 Prozent Dyﬂamlk il’] é|tel’en
= MiD 2002 Alterskohorten auch in MiD
= MiD 2017 erkennbar
Frauen
MiD 2002
== MiD 2017
Kohorteneffekt des
FUhrerscheinbesitzes vor
allem bei Frauen ab 45 |.
10
0
5 % ¥ & % &8 ¥ 2 3% 8 ¥ 8 ¥ R O3
| v v © v v 0 o | v © © v v o0
Alter in Jahren 3 = ~ = m g X R o 3 3 = ~ &
Quelle: Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019):
Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Pkw-Besitz nach Haushaltstyp in MiD

Pkw-Besitz nach Haushaltstyp

Anteil Haushalte ohne Pkw
steigt spurbar bei JUngeren
(aktuell unter 10 % aller
Haushalte)

Anteil Haushalte ohne Pkw
sinkt bei Alteren drastisch
(bei gleichzeitig + 50 %
Steigerung Gruppenanteil)

kein Auto
2002
W 1Auto Junge Haushalte
(jiinger als 35 Jahre)
B 2 Autos 2017
I 3 Autos und mehr
2002
Familienhaushalte
2017
2002
Haushalte
mit Erwachsenen
2017
2002
Haushalte mit
Personen ab 65 Jahre
2017
25 50 75 100
Angaben in Prozent; Abweichungen von 100%: Rundungsdifferenzen
. MiD 2017 | Mobilitdt in Deutschland 2002 - 2008 — 2017
TECHNISCHE Kompass - Entwicklungs- und Veranderungsprozesse der Alltagsmobilitat in regionalen Zukunftslaboren
UNIVERSITAT Rico Wittwer - Veranderungen der Alltagsmobilitat im Zeitverlauf
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Besitz von Pkw, Fahrradern und OPNV-Zeitkarten nach 6konom. Status in MiD

Besitz von Pkw, Fahrradern und OPNV-Zeitkarten nach ékonomischem Status

Pkw-Besitz Prozent

100
‘ |
MiD 2002 S .
| A/F Pkw- und Fahrradbesitz hat
== MiD 2017 90 —— 0 50 0
. A ° auch eine 6konomische
Fahrradbesitz _ |
o MiD 2002 80 Komponente!
w
Besitz OV-Zeitkarte
. 60
MiD 2002
== MiD 2017 50
40
30 . ) y
Zeitkartenbesitz Uber alle
20 Einkommensklassen ahnlich
10
0
6konomischer Status sehr niedrig niedrig mittel hoch sehr hoch
Quelle: Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019):
Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Zeitkartenbesitz nach Raumtypen und Pkw-Zugang in MiD

Anteil Zeitkarte nach Pkw-Zugang und Raumtyp in MiD 2002 bis 2017

Metropole Regiopole, GroBstadt zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum Kleinstadtischer, dorfiicher Raum Anteile in MiD
o 2002 > 2017
75%- 3
N
| s
50%- :
(=]
F)
=¥
25%- 3
T 0% . " , Zugang OV-Zeitkarte
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Erhebung

Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Veranderungen der Alltagsmobilitat im Zeitverlauf

Agenda

1 | Ausgangssituation: Das CREATE-Projekt
(Peak-Car-Phanomen in hochverdichteten urbanen Raumen Europas)

2 | Wohnstandortsituation
(Raumstrukturelle Entwicklung als wesentlicher Einflussfaktor)

3 | Demografische Struktur
(Veranderungen der Bevolkerungszusammensetzung sind im Gange)

4 | Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
(Optionen und Wahlmadglichkeiten)

5 | Zentrale Verhaltensindikatoren
(Mobilitatsquote, Aktivitaten- und Wegehaufigkeit, Verkehrsmittelwahl)
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Mobilitatsquote

MiD: Anteil mobiler Personen uber die Zeit stabil, Senioren immer mobiler
Anteil mobiler Personen nach Alter 2002 bis 2017 (Mo-Do, mobile Personen, gewichtet)

0, . .
Sk - AuBer-Haus-Anteil Uber
— viele Lebensphasen hinweg
sehr stabil
80%
&
70%
(lb °*
60% i ] i & L
- Leichter .Ruckg.ang bel e ° . Erhebung
_,g 50% Jugeﬂd“Cheﬂ N M|D ) [ X & MiD 2002
< ® ® MiD 2008
L @ MiD 2017
40% &
o ®°
30% &
20%
10% &
o
0% ® ve o
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Alter in Jahren
Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Mobilitatsquote

SrV: Anteil mobiler Personen uUber die Zeit stabil, Senioren immer mobiler

Hohere Altersgruppen
werden immer mobiler
(und mehr)

Knick auch in SrV
60% ersichtlich, jedoch keine
Veranderung Uber die Zeit

50% ° % .;é
40% — ® Anteil mobiler Personen 2003 u@;ﬂ.

® Anteil mobiler Personen 2008 oo ®
30% —— .

® Anteil mobiler Personen 2013 ® ®
20% —— o Anteil mobiler Personen 2018 *

o
10% ®
0%

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 Jahre
Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2003-2018 (ungewichtet)

TECHNISCHE Kompass - Entwicklungs- und Verdnderungsprozesse der Alltagsmobilitat in regionalen Zukunftslaboren
UNIVERSITAT Rico Wittwer - Verdnderungen der Alltagsmobilitat im Zeitverlauf Folie 23
DRESDEN Augsburg (virtuell) // 19. Januar 2022

Mobilitat in ]




Aktivitaten und Wegehaufigkeit
MiD: Werktagliche mittlere Wegeanzahl der Frauen

Mittlere Wegeanzahl Frauen nach Alter 2002 bis 2017 (Mo-Do, mobile Personen, gewichtet)
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Weganzahl pro mobiler Person und Tag

Frauen zwischen 30 und 50
zeigen hohe
Mobilitatsraten in MiD

0 10 20 30 40 50 60 70 8.0 a0 100
Alter in Jahren

Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Aktivitaten und Wegehaufigkeit
SrV: Werktagliche mittlere Wegeanzahl der Frauen
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Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2003-2018 (ungewichtet, revidierte Werte fir 2003* und 2008%*)
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Aktivitaten und Wegehaufigkeit
MiD: Werktagliche mittlere Wegeanzahl der Manner

Mittlere Wegeanzahl Manner nach Alter 2002 bis 2017 (Mo-Do, mobile Personen, gewichtet’
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Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Aktivitaten und Wegehaufigkeit
SrV: Wegehaufigkeit der Manner (Wege pro Person und Tag)
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Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2003-2018 (ungewichtet, revidierte Werte fir 2003* und 2008%*)
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o o oo Rucklaufiee MIV-Nut '
Verkehrsmittelwahl in groBen Stadten -llen stagtubergreifenden

Modal Split in Stadtgruppen des SrV Gruppen

(Grol3stadte)
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Daten: SrV-Vergleichsgruppen 1972-2018 bzw. 2008-2018 (gewichtet, Einwohnerverkehr, revidierte Werte fur 2003* und 2008%*)
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100% -

Verkehrsmittelwahl nach Raumtypen
Modal Split von Kindern und Jugendlichen sowie Jungen Erwachsenen in MiD

Modal Split fir Personengruppen unterschiedlicher Lebenssituation nach Raumtypen

(Mo-Do, ohne regelmaldig berufl. Wege, gewichtet)
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Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Verkehrsmittelwahl nach Raumtypen

Modal Split von Personen mittleren Alters und im Seniorenalter in MiD

Modal Split fur Personengruppen unterschiedlicher Lebenssituation nach Raumtypen
(Mo-Do, ohne regelmandig berufl. Wege, gewichtet)

Metropole Regiopole, Grofistadt zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum kleinstadtischer, dérflicher Raum
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Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Verkehrsmittelwahl nach Wegelangenklassen
Modal Split von Kindern und Jugendlichen sowie Jungen Erwachsenen in MiD

Hauptverkehrsmittel nach Wegelangenklassen von Personengruppen nach Lebenssituation (Werktags Mo-Do)
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Verkehrsmittelwahl nach Wegelangenklassen
Modal Split von Personen mittleren Alters und im Seniorenalter in MiD

Hauptverkehrsmittel nach Wegelangenklassen von Personengruppen nach Lebenssituation (Werktags Mo-Do)
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Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)

100 km und mehr

69 siq og Jeyesuags sasa N (£)

99 qe Js)eusiouss ()

Mittleres Lebensalter
Dominanz der MIV-
< Wege selbst auf kurzen

Strecken

Hauptverkehrsmittel

. zu Fuld
. Fahrrad

[0 miv (Mitfahrer)
B vV (Fahrer)

B orv

Senioren/
Seniorinnen
Deutlich mitfahraffiner

< als Personen im
mittleren Lebensalter

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Kompass - Entwicklungs- und Veranderungsprozesse der Alltagsmobilitat in regionalen Zukunftslaboren
Rico Wittwer - Veranderungen der Alltagsmobilitat im Zeitverlauf
Augsburg (virtuell) // 19. Januar 2022

Folie 32

Mobilitat in

Stadten 2023



MIV-Fahrten nach Altersgruppen und Raumtypen in Mi
Junge Erwachsene reduzieren die Pkw Nutzung raumubergreifend

MIV-Fahrten von mobilen Personen in der MiD-Zeitreihe (Werktags Mo-Do, mobile Personen, gewichtet)
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Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit.
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