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2 Ubergeordnetes Leitbild

Fur die zukUnftige und mehrorientierte Entwicklung Haunstettens Stdwest, aber auch
perspektivisch Haunstetten als gesamter Stadtteil, werden drei Schwerpunktthemen als
zusammenhangendes Ubergeordnetes Leitbild vorgeschlagen:

2.1 Griin-blaue Infrastruktur mit Kreislaufwirtschaft

Haunstetten Stidwest wird projektiert als modernes, zukunftsorientiertes Quatrtier, das fir die
Stadt Augsburg beispielhaft Losungen fir die zentralen Herausforderungen fir Kommunen in
den kommenden Jahrzehnten aufzeigt. Als groRe Energieverbraucher missen Stadte ihren
Beitrag zur ,Dekarbonisierung” leisten und ihr Energiesystem auf eine nachhaltige, CO,-
neutrale Energieversorgung umstellen. Gleichzeitig missen in Haunstetten die
Infrastrukturen in den Bereichen Energie, Wasser, Abwasser, Mobilitat etc. und die Gebaude
Lresilient® und damit widerstandsfahig gegeniber dem Klimawandel gemacht werden. Eine
umfassende Kreislaufwirtschaft von Ressourcen, Biomasse, Wassermanagement bis hin zu
lokaler Wertschopfung im Kontext der Digitalisierung (Daten als Rohstoff) ist dabei von
zentraler Bedeutung.

2.2 Stadt fiir alle
Haunstetten Sudwest stellt einen Mehrwert fir ganz Augsburg dar, in direkter Nachbarschaft
profitiert unmittelbar ganz Haunstetten. Es werden neue Akzente im Wohnungsbau gesetzt
und nicht bestehende Wohnangebote erweitert. Stichwort ist: Wohnvielfalt. MaRRgeblich sind
dabei die gesellschaftlichen Entwicklungen, die Pluralisierung der Gesellschaft und der
Lebensstile. Der offentliche Raum ist hierzu definiert durch offentlichen Besitz, Recht auf
unbeschréankten Aufenthalt und Zugang. Dieser Grundcharakter wird im Quartier gesichert
und ausgebaut. Soziale Gemeinschaften brauchen Raume. Die gemeinwohlorientierten
Réaume in den Gebauden, die der Gemeinschaft dienen, sind Hybride zum 6ffentlichen
Raum. Es gibt eine Verschneidung der Erdgeschosszonen mit dem 6ffentlichen Raum. Das
Offentliche und das Private sind nicht scharf voneinander getrennt, Ubergangsbereiche
dienen der gemeinschaftlichen Nutzung und sichern ein notwendiges Mal3 an Vertrautheit.

2.3 Multimodales, verkehrsberuhigtes und nahmobiles Haunstetten Siidwest

Das Mobilitatskonzept flr den neuen Stadtteil basiert auf einer Vielfalt von Mobilitats-
angeboten und steuernden MalRnahmen, die die Nutzungsnotwendigkeit des privaten PKW
minimieren, auch um eine Mehrbelastung der angrenzenden bestehenden Quartiere zu
vermeiden. Der Offentliche Raum zeichnet sich durch eine hohe Aufenthaltsqualitat aus und
wird nicht von ruhendem und flieBenden Kfz-Verkehr dominiert. Das Konzept eines
durchgriinten Quartiers ist auch in den StralRenraumen ablesbar. Das fir HSW verfolgte Ziel,
bezahlbaren und attraktiven Wohnraum zu schaffen, wird auch dadurch erreicht, wenn
Menschen nicht auf den Besitz eines eigenen Autos angewiesen sind und der
Stellplatzbedarf reduziert werden kann. Ein attraktives Wohnumfeld wird mittels
verkehrsberuhigten und stellplatzfreien Wohnbereichen erreicht. Nach dem Prinzip gleicher
Zugang MIV und OPNV sind die Entfernungen zu Haltestelle und zum Stellplatz nahezu
gleich. Das bedeutet die Konzentration der privaten Stellplatze in Quartiersgaragen, die tber
die Haupterschlie3ungsstraRen angebunden sind.
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3 Fokus A: Ortsbezug, Stadtplanung, Ressourcen, Energie und
gruin-blaue Infrastruktur

Johannes Tovatt, Gerhard Hauber, Gerhard Stryi-Hipp

Haunstetten Stidwest wird projektiert als modernes, zukunftsorientiertes Quatrtier, das fir die
Stadt Augsburg beispielhaft Losungen fir die zentralen Herausforderungen fir Kommunen in
den kommenden Jahrzehnten aufzeigt.

Urbanisierung und demographischer Wandel filhren zum Zuzug in die Kommunen, da die
Menschen am stadtischen Angebot an moderner Arbeit, Versorgung, Dienstleistungen,
Kultur, Gesundheit, Freizeit, Bildung, aber auch an innovativen und modernen Lebens- und
Arbeitswelten teilhaben wollen. Um diese Angebote effizient und wirtschaftlich bereitzustellen
bzw. zu ermdglichen, ist die Schaffung eines urbanen Zentrums erforderlich, das eine
ausreichend hohe Dichte der Bebauung und des Zusammenlebens ermadglicht.

Der Klimawandel ist heute schon splrbar und fuhrt zu einer kontinuierlichen Zunahme von
Extremwetterereignissen und —perioden wie heil3e und trockene Sommer,
Starkregenereignisse oder auch Tornados. Als gro3e Energieverbraucher miissen die Stadte
ihren Beitrag zur ,Dekarbonisierung“ leisten und ihr Energiesystem auf eine nachhaltige,
CO;-neutrale Energieversorgung umstellen. Gleichzeitig missen in der Stadt die
Infrastrukturen in den Bereichen Energie, Wasser, Abwasser, Mobilitat etc. und die Gebaude
Lresilient® und damit widerstandsfahig gegeniiber dem Klimawandel gemacht werden.

Der dynamische Trend der Digitalisierung verandert alle Lebensbereiche grundlegend und
ermdglicht neue Dienstleistungen, Wirtschafts- und Lebensmodelle. Auch fur die
Kommunikation und das Zusammenleben in der Kommune ergeben sich neue Chancen. Die
Ansiedlung von modernen Unternehmen h&ngt zunehmend ab von der Verfugbarkeit von in
neuen Technologien gut ausgebildeten Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern. Diese siedeln sich
dort an, wo sie ein attraktives Lebensumfeld und fur sich und ihre Familien und ein gutes
Bildungsangebot vorfinden.

HSW weist deshalb ein urbanes Zentrum und einen umfangreichen Erholungs- und
Naturbereich, eine nachhaltige und resiliente Infrastruktur und Versorgung sowie eine gute
digitale Infrastruktur und Aus- und Weiterbildungseinrichtungen auf.

Zentrale Handlungsfelder fur die Auslobung:

3.1 Blau-Griine Infrastruktur

Erholung der Bewohner und Ausgleich fir bebaute Flachen. Anforderungen sind:
e Ubergeordnetes durchgangiges Griinsystem mit Anbindung an vorhandene
Grunraume
e Im Wettbewerb sind Atmosphéren, Erlebnisse, Funktionen des Parks darzustellen

3.1.1 Prinzipien der wassersensiblen Stadtentwicklung

e Entwicklung eines durchgangigen Blau-Griinen Netzwerks auf Basis eines
grundwassergespeisten See

e Nur oberflachige, in den offentlichen und privaten Freiraum/Stral3enraum integrierte
Entwasserung
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Planungsgrundlage ist der lokale Wasserhaushalt (Verhaltnis Verdunstung,

Versickerung, Ablauf) — es gibt keinerlei Anschluss/Uberlauf in ein angrenzendes

Entwéasserungssystem, nur Notflutwege (falls maglich)

3.1.2 Klimawandel und -anpassung

Beachtung von Frischluftschneisen/Durchliftung

Regenwassermanagement (Festlegung von Vorgaben fir die notwendigen
Retentionsvolumen/Versickerungsflachen, etc.)

Mikroklimaverbesserung (Hoher Durchgriinungsgrad, Schatten, aktive Verdunstung
durch Grundacher, Verdunstungsbelage, Fassadenbegriinung, etc.)
Katastrophenmanagement (Starkregenereignisse/Uberflutungssicherheit)

CO2-Emissionen reduzieren und Resilienz gegentber Extremwetterereignissen steigern
(Trockenheit, heiRe Sommer, Starkwetterereignisse). Anforderungen:

Hohe Energieeffizienz der Gebaude (Warmedammung, Energiemanagement)
Maximierte Solarenergienutzung auf Gebaudehlillflachen (Dach, Fassade)
Dachflachen als Retentionsflachen nutzen (Kombination Solaranlagen und extensive
Begriinung)

Gebaudeenergiesysteme sind in Quartiersenergieversorgungskonzepte zu
integrieren

Mikroklima: Gebaudestrukturen mussen fur gute Durchliftung sorgen
Wasserflachen zur Kiihlung des Quartiers

3.1.3 Biodiversitat

Untersuchung der angrenzenden Gebiete, um die Habitate und Biotope zu definieren
(Korridore, Trittsteine, Ausstattungsqualitét, etc.)

Anwendung des animal aided designs (Festlegung von Lebensraumen fir
unterschiedliche Lebensphasen — Paarung, Briiten, Aufzucht, Uberwinterung)

3.1.4 Landwirtschaft

Entwicklung von Konzepten zur Transformation der bestehenden Landwirtschaft (falls
im Einzelfall méglich)

Stoffkreislaufsystem (agroforst-system zur Energiegewinnung oder Terra Preta
Produktion)

Permakultur oder andere neue Formen der urbanen Nahrungsmittelproduktion

3.1.5 Prinzip “Landscape First”

Bau von gruner Infrastruktur sofort (Erdmodellierung auf Basis des Wassersystems
oder zur Erstellung von Biotopen, Bau eines Sees, eines Urbanen Waldes, etc.)
Interims bzw. Aneignungsprozesse: Baumschule, urban gardening, Kunstrdume,
Pumptrail/Sportveranstaltungen, etc.
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3.2 Gebaude: Wohnen, Arbeiten

Wohngebaude und Gewerbebauten

3.2.1 Urbanitat

Urbanisierung macht das Quartier fir Bewohner und Gewerbe attraktiv und bietet die
Mdoglichkeit, demographischen Herausforderungen gerecht zu werden. Es werden im
stadtebaulichen Konzept unterschiedliche Dichtebereiche definiert, die die Kraft haben,
Urbanitat zu generieren. Es wird im Durchschnitt von einer viergeschossigen Bebauung mit
urbanen Stadtbausteinen ausgegangen. Anforderungen hierzu sind:

e dichtes Zentrum mit hoher Aufenthaltsqualitat, kulturellem Angebot,
Einkaufsmdoglichkeiten, Gewerbeflachen und flexiblen Wohnmdoglichkeiten
(Apartments unterschiedlicher GroRe).
kleinere Subzentren u. a. mit Mdglichkeiten der Nahversorgung
Zonierung mit Vorgabe von jeweils eigenen Parametern ist notwendig (hohe Dichte
im Zentrum, MindestgroRe von Grinflachen, Abstande,...)

Deutliche Ubergange von Bebauung zu Landschaft
Klare Gesten im dichten Zentrum

3.2.2 Zonierung

Mischung dichter Zonen und weniger dichter Zonen ermdglicht eine akzeptable
durchschnittliche Dichte. Anforderungen:
e Zonen mit hoher, mittlerer und niedriger Dichte definieren
e Experimentierraume ermdglichen (Wohnformen, Kombination Arbeiten-Wohnen,...)
e Zonierung soll Orientierung schaffen, aber nicht starr sein (Flexibilitat, Durchlassigkeit
gewinscht)
e Zonen mit (vornehmlich) Gewerbe, urbane Zonen Wohnen/Gewerbe/Bildung,...

3.2.3 Nachhaltiges Bauen

Verantwortlicher Ressourcenverbrauch. Anforderungen:
Geringer Flachenverbrauch (d.h. Zonen mit hoher Dichte)
Energiearme Baustoffe

DGNB Kriterien (teilweise Ubernehmen?)

Naturbelassene Bereiche im Quartier

3.2.4 Gewerbe

Verknupfung von Arbeiten und Wohnen sowie (Aus-, Weiter-)Bildung fir Zukunftsthemen
stimuliert die Ansiedlung von Gewerbe im Gebiet. Anforderungen:
e 1/3 der Gesamtflache fiir gewerbliche Nutzung
e Zonen fur Gewerbebetriebe, die spezielle/gro3e Flachenanforderungen haben
e Mischbereiche fir Wohnen, Arbeiten, Bildung, Start-ups und neue Arbeitsformen
(z.B. in den Bereichen Digitalisierung, Medien,...)
e Im Zentrum und den Teilzentren nach Mdglichkeit Gewerbeflachen in den
Erdgeschossen, um Flanierbereiche zu schaffen
e Dezentrale Einkaufsmdglichkeiten (Stadt der kurzen Wege)
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3.3 Versorgung und Infrastruktur

3.3.1 Ressourcenmanagement durch Kreislaufwirtschaft

Zlel ist es, regionales Wirtschaften zu starken, den Ressourcenbedarf fur Transport und
Energie zu reduzieren sowie begrenzte Ressourcen zu schonen. Hierbei soll aber auch aller
Aushub auf dem Areal untergebracht werden (Gelandemodellierungen). Das Thema ist somit
auch gestaltbildender Bestandteil der Freiraumplanung. Anforderungen:
e Organische Stoffe sollten im Quartier in Wertstoffe umgewandelt und im Kreislauf
gehalten werden (statt entsorgen)
e Nahrungsmittelerzeugung vor Ort erméglichen (Urban Gardening, regionale
Landwirtschaft)
e Baustoffe sollten einen geringen Energieinhalt zur Erzeugung bendtigen (z.B. Holz),
regional bereitgestellt werden, leicht wiederverwertbar sein
e |nnovative Bautechniken sollten Abbau und Wiederverwertung von Baustoffen
ermoglichen
e Kreislaufwirtschaft: vor Ort Raume (Community Center/Sozialcenter) schaffen z.B. fur
Repaircafés, Tauschborsen, etc., die das Reparieren, Wiederverwenden und
Recyclen von Produkten unterstiitzen
Wasser / Abwasser: Trennung Regenwasser/Grauwasser/Schwarzwasser
Management von Abféllen und Biomasse

3.3.2 CO2-neutrale Energieversorgung

Kommunen missen ihren Beitrag zur Vermeidung des Klimawandels durch nachhaltige,
CO2-neutrale Energieversorgung leisten. Anforderungen:
e Hohe Energieeffizienz aller Energieverbraucher (Strom, Warme, Kalte, Mobilitét)
e Hohe Energieeffizienz in Erzeugung, Verteilung, Speicherung, auch durch
intelligentes Energiemanagement im Quartier inklusive Sektorkopplung
e Maximale Nutzung der erneuerbaren Energieerzeugung im Quartier (Dach- und
Fassadenflachen nutzen, Geothermie)
e Effiziente Mobilitat: OPNV, Fahrrad-/FuRwege, Elektromobilitat

3.3.3 Digitalisierung

Datenerhebung und Nutzung von Daten fur neue Services in Arbeit und Produktion, Freizeit,
Gesundheit, Wirtschaft, kommunale Dienstleistungen etc. pragt unser Leben zunehmend,
der aktive und sorgsame Umgang damit (Mehrwertorientiert, Datenschutz,...) wird zum
entscheidenden Faktor fur die Attraktivitat und Wettbewerbsféahigkeit fir Lebens- und
Arbeitsraume.
e Digitale Infrastruktur bereitstellen (Sensoren, Kommunikationsnetze,...)
e Digitale Dienstleistungen als Grundlage fir Infrastruktur und Versorgungssysteme
(z. B. intelligentes Management von Mobilitat, Parkraum, Abfallentsorgung, Wasser,
Energie)
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4 Fokus B: Wohnen, Arbeiten, Soziales, Nachbarschaften und
ldentitat

Christina Simon-Philipp, Dita Leyh, Eberhard Wunderle, Gerd Kuhn

Haunstetten Stdwest wird als urbane Stadterweiterung fir Augsburg geplant, es entsteht
keine Siedlung, sondern ein Stiick ,Stadt in der Stadt* mit zeitgemafer Dichte und urbaner
Mischung. Der neue Stadtteil steht dabei fiir eine gemeinwohlorientierte Stadtentwicklung.
Der offentliche Raum ist beispielsweise definiert durch 6éffentlichen Besitz, Recht auf
unbeschréankten Aufenthalt und Zugang. Dieser Grundcharakter wird im Quartier gesichert
und ausgebaut.

Die Gestaltung des Gesamtprozesses erfordert eine klare Positionierung der Stadt zu den
wesentlichen Parametern des Planungsprozesses: Voraussetzung fir die Konzeptvergabe
der Grundstlcke ist eine proaktive Liegenschaftspolitik. Es wird empfohlen, dass die Stadt
moglichst alle Grundstuicke zeitnah erwirbt. Nur so ist der erforderliche kommunale
Handlungsspielraum fir eine gemeinwohlorientierte Bodenpolitik gegeben.

Dabei sind insbesondere auch die umliegenden Rand- und Sondergebiete als Bestandteil
eines vielfaltigen Einzelhandel und einer angestrebten Verdichtung zu einem gemischt
genutzten Quartier einzubeziehen. Ziel ist die langfristige Transformation des Quartiers zu
einem Stuck ,produktive Stadt®. Als soziale Orte sind dabei auch Randbereiche wie die
Haunstetter StralRe ( B17 alt) sowie die Inninger StraRe aufzuwerten und nach Bedarf
umzubauen (z.B. Uber Stadtebauforderung).

Zentrale Handlungsfelder fur die Auslobung:

4.1 Neue Identitat durch gemeinwohlorientierte Planungskultur

Haunstetten Stdwest stellt einen Mehrwert fir ganz Augsburg dar, in direkter Nachbarschaft
profitieren unmittelbar die Alt-Haunstetter. Es werden neue Akzente im Wohnungsbau
gesetzt und nicht bestehende Wohnangebote erweitert. Stichwort ist: Wohnvielfalt.
Maf3geblich sind dabei die gesellschaftlichen Entwicklungen, die Pluralisierung der
Gesellschaft und der Lebensstile. Es gibt eine offene, breite Struktur von Haus- und
Wohnungstypologien fur unterschiedliche Bedarfe. Es gibt Angebote fur mittlere
Einkommensschichten, klassische Sozialmieter und alle anderen Nachfragegruppen. Es wird
eine kleinrdumige soziale Mischung geplant. Es werden neue Wohnangebote geschaffen
und neue Verfahren der Stadtentwicklung zugrunde gelegt, die es in Augsburg sonst nicht
gibt.

4.2 Gemeinwohlorientierte Stadtentwicklung

Haunstetten Stdwest steht fir eine gemeinwohlorientierte Stadtentwicklung. Die
Birgerschatft organisiert inr Quartier selbst. Die Burgerschaft ist der zentrale Akteur. Es gibt
eine breite Mischung an unterschiedlichen Bauherren/Bautragern. Ein nennenswerter Teil
der Wohnflachen unterliegt einer sozial orientierten Nutzung: Sozialwohnungen, ca. 30%,
Wohnungen fiir mittlere Einkommensgruppen 20%. Zusatzlich sind mindestens 5% der
Nutzflachen in den Gebauden sozial orientiert, d.h. gemeinwohlorientiert (vom Kinderladen
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zum Coworking Space). Diese Anteile kbnnen konzeptabhangig im Quartier variieren. Die
Erdgeschosse werden vorwiegend gemeinschaftlich, gemeinwohlorientiert genutzt (neue
Formen der Allmende). Es ist eine neue burgerschaftliche Selbstverantwortung und
Selbstorganisation, die das Quartier tragt. Wie wollen wir in Zukunft leben?

4.3 Konzeptvergabe — neues Planungsverstandnis

Die Grundstiicke werden zu gutachterlich festgelegten Festpreisen vergeben. Entscheidend
fur die Vergabe ist das bauliche, soziale und 6kologische Konzept der Bebauung (Beispiel:
Heilbronn, Neckarbogen, Tubingen, Mannheim, Landesregierung Hessen). Welchen Beitrag
leistet die Bebauung fir das Quartier und die Stadt? Die Bebauung muss einen Beitrag zum
Gemeinwohl leisten und Vielfalt bieten. Die Prioritdten der Vergabekriterien werden vorab in
einem politischen Prozess definiert. Die inhaltliche Ausdifferenzierung ist breit, je nach
Baufeld (Grundstlick und Lage). Je nach Ort kénnen ganz unterschiedliche Eigenschaften
der Bebauung mafgeblich sein. Die Vergabekriterien sind transparent. Die Vergabe-
kommission setzt sich aus Vertretern der Planungsabteilung, politische Vertreter, lokale
Vertreter und externen Experten zusammen.

4.4 Prinzip der Allmende

Der offentliche Raum ist definiert durch offentlichen Besitz, Recht auf unbeschrankten
Aufenthalt und Zugang. Dieser Grundcharakter wird im Quartier gesichert und ausgebaut.
Soziale Gemeinschaften brauchen Rdume. Die gemeinwohlorientierten R&ume in den
Gebauden, die der Gemeinschaft dienen, sind Hybride zum 6ffentlichen Raum. Es gibt eine
Verschneidung der Erdgeschosszonen mit dem &ffentlichen Raum. Das Offentliche und das
Private sind nicht scharf voneinander getrennt, Ubergangsbereiche dienen der
gemeinschaftlichen Nutzung und sichern ein notwendiges Mal3 an Vertrautheit.

Das Prinzip beruht auf der Trennung von Besitz und Nutzung. Allmende-Raume kénnen
privatrechtlich klar zugeordnet werden, sind aber durch eine gemeinschaftliche Nutzung
gekennzeichnet. Die stadtebauliche Grundstruktur beruht auf dem Prinzip der
Nachbarschaft, die sich raumlich als gesellschaftlicher Nahbereich ausbildet. Die
Nachbarschaft soll die gesellschaftliche und bauliche Vielfalt spiegeln. Eine Vielfalt von
Nachbarschaften bildet das Gesamtquartier.

Die Bauherren einer Nachbarschaft vernetzen sich. Der Kitt sind die Allmenderdume. Sie
schliel3en sich in einer Organisationsform (z.B. Genossenschaft) zusammen und stellen
einen bestimmten Anteil ihrer Gebaudeflache zur gemeinwohlorientierten Nutzung zur
Verfigung. Welche Nutzungen das sind, entscheidet die Nachbarschaft selbst. Innerhalb der
Genossenschaft darf ein Bauherr maximal 49% Anteile haben (Minoritatsklausel).

Das Quartier wird als urbanes Gebiet ausgewiesen. Es gibt keine reinen oder allgemeinen
Wohngebiete nach BauNVO. Gewerbe und Wohnen wird neu austariert. Die gewerblichen
Nutzungen in den Erdgeschosszonen sind vielfaltig, vom Medizindienstleister bis zum
Handwerkerhof.

4.5 Bauabschnitte und Motoren der Quartiersentwicklung

Die ersten Bauabschnitte werden von Haunstetten aus gedacht. Was tut dem Stadtteil gut?
Was fehlt im Stadtteil? Es gibt eine gut durchdachte ,Ouvertire* der Quartiersentwicklung
mit eigener Choreographie. Die Stadt, d.h. die éffentliche Hand, geht in Vorleistung und setzt
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pointierte Impulse als ,Motoren der Quartiersentwicklung®“. Es werden in diesem ersten
Planungsschritt ausschlieRlich éffentliche Infrastruktureinrichtungen realisiert:
1. Fortfihrung der Stadtbahnlinie 3 wird mdglichst vor Realisierung der ersten
Bebauung fertiggestellt und in Betrieb genommen.
2. Planung eines Quartiers fiir Bildung und Begegnung in stadtebaulich integrierter
Lage (Nutzungen u.a.: Neubau Grundschule, Kita, Turnhalle, Hallenbad, weitere
soziale Einrichtungen, wie Stadtteil- und Familienzentrum, Kulturzentrum ftr
Haunstetten). Es entsteht ein Ort, der Kommunikation schafft und
identitatsstiftend ist. Zur Namensgebung wird ein Blrgerwettbewerb durchgefiihrt.
3. Auf dem ehemaligen Schulgelande wird das urbane Tor zum neuen Quartier
entstehen (Grundstiicke im Besitz der Stadt). Dieser gemischt genutzte Ort
(Wohnen, Arbeiten, etc.) wird zum Erfahrungsfeld der neuen Konzeptvergabe.

4.6 Offentlicher Raum als Riickgrat

Es wird die Definition von differenzierten offentlichen Raumen erwartet, aus denen sich auch
ggf. neue Baustrukturen und -typologien im Sinne eines “Baukasten” ableiten lassen mit
hybriden Ubergangsbereichen zwischen privat und 6ffentlich. Diese stellen ein Grundgerist
dar, sind aber flexibel einsetzbar und interpretierbar. ,Standbein® der stadtebaulichen
Struktur ist die Definition der 6ffentlichen Raume.

Die soziale Infrastruktur wird dezentral im Quartier untergebracht und sichert ein breites
Angebot. Die Einrichtungen werden in das stadtebauliche Netz eingewoben und in
Gebaudestruktur eingebunden (gebaudebezogene Nutzungsmischung). Sie sind
kleinraumig, dezentral organisiert. Der Verknupfungsbereich als Zentrum und die weiteren
Teilzentren sind Begegnungsraum fur Bewohner aller Altersschichten in der Nachbarschaft.
Anforderungen:

e Hohe Aufenthaltsqualitat, Angebote schaffen

e Kombiniert mit Griin/Wasserflachen

4.7 Stufenweise und lernende Planung

Es soll eine stadtebauliche Struktur mit einem Gerust offentlicher Raume entwickelt werden,
die offen ist fur Entwicklungen, die heute noch nicht abzusehen sind. Es soll eine
stufenweise, lernende Planung entwickelt werden. Die stadtebauliche Struktur wird durch
den offentlichen Raum definiert. Die gemeinschaftlich genutzten Freiflachen lassen die
Option offen, unterschiedliche Nutzungen in den Erdgeschossen unterzubringen.

4.8 Wohnen und Arbeiten

Die starke Verknuipfung von Wohnen und Arbeiten soll ein wesentliches Element der Identitat
bilden. Haunstetten als ,produktive Stadt“ kann an die Geschichte Augsburgs als Textilstadt
mit unzahligen Manufakturen anknipfen. Darlber hinaus stellt das Gebiet einen Abschnitt
des von Norden kommenden Gewerbebandes, Uber Universitat, Innovationspark und
Gewerbegebiet Unterer Talweg dar.

Wohnen und Arbeiten soll gleichwertig nebeneinander stehen, bzw. ineinander verwoben
werden. Dazu gehort die fuR3laufige Erreichbarkeit der Arbeitsplatze ebenso wie flexible
Baustrukturen, die unterschiedliche Nutzungen ermdglichen. Stérendes Gewerbe kann
raumlich getrennt werden, muss aber funktional vernetzt geplant werden. Dies kann z.B.
Uber eine Multikodierung/ Mehrfachnutzung von Gewerbeflachen geschehen, (beispielsweise
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die abendliche Nutzung von Parkierungsflachen als Open-Air Kino) oder Uber Einrichtungen,
die von Arbeitnehmern wie Bewohnern gemeinsam genutzt werden (Beispiel Kantine).
Folgende Vorgaben sind zu beachten:

- Ca. 5 min FuRweg zum Arbeitsplatz (max. 500m zwischen Wohnen und Arbeiten)

- Flexible Baustrukturen, hohere Geschosshéhen in den EG-Bereichen (min. 3,5m)

- Integration von Gewerbe, Einzelhandel und Dienstleistung in die Wohnbebauung,
bzw. Férderung von mehrgeschossigem Gewerbebauten (stérendes/grof3flachiges
Gewerbe)

- Funktionale Vernetzung von stérendem Gewerbe und Wohnen

- Aussagen zur Stadtansicht von der B17 aus

4.9 Bildung & Wissen als Standortfaktor

Innovative Unternehmen siedeln dort / werden dort gegriindet, wo sie gut ausgebildete und
kreative Mitarbeiter finden. Diese schéatzen gute (Aus-)Bildungsmoglichkeiten fiir sich und
ihre Kinder und eine hohe Lebensqualitat. Der Bedarf an lebenslangem Lernen nimmt zu.
Anforderungen:

e Bereitstellung von Grund- und weiterfiihrenden Schulen, um Familien ein attraktiven
Lebensraum zu bieten (und die Briicke zwischen Alt- und Neu-Haunstetten zu
schlagen)

e Bildungszentrum fur Ausbildung (Hochschule, Uni-Institut,...) und Weiterbildung in
zukunftsorientierten Wissensbereichen (Digitalisierung, neue Medien,...)

e Verknipfung der Hochschul-/Bildungseinrichtungen im Quartier mit dem
Innovationspark, Technologiezentrum, Hochschule und Universitat der Stadt

e Ein dffentliches Gebaude pragt das Zentrum und Attraktion (Kulturzentrum,
Medienzentrum,...)
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5 Fokus C: Mobilitat, Verkehr, Vernetzung und Versorgung
Gisela Stete, Burkhard Horn, Steffen Braun

Mit HSW soll ein Stadtquartier/Stadtteil entstehen, der sich durch eine Vielfalt an
Mobilitdtsangeboten auszeichnet. Die Verkehrsmittel des Umweltverbunds (Ful3- und
Radverkehr, OPNV) dominieren das Verkehrsgeschehen. Riickgrat der ErschlieBung ist die
Stral3enbahn (Linie 3), die von der heutigen Endhaltestelle in Richtung Siden bis
Konigsbrunn verlangert wird. Sie wird erganzt durch ein dichtes Netz fur den Ful3- und
Radverkehr nach dem Prinzip der Stadt der kurzen Wege, welches vielfaltig mit dem Stadtteil
Haunstetten und seinen angrenzenden FreirAumen vernetzt ist. Zusatzlich ist ein
umfassendes Angebot an Car-/Bike-Sharing-Stationen vorgesehen, die an
Mobilitatsstationen unterschiedlicher Grof3e miteinander vernetzt sind. Damit kdnnen das
Kfz-Verkehrsaufkommen niedrig gehalten und der resultierende Flachenverbrauch sowie
verkehrsbedingte Emissionen weitgehend minimiert werden. Um eine flachendeckende
ErschlieBung mit OPNV/StralRenbahn zu gewahrleisten, sind erganzende zukunftsweisende
OPNV-Angebote (z.B. On-Demand-L&sungen) vorzusehen.

Der offentliche Raum zeichnet sich durch eine hohe Aufenthaltsqualitat aus und wird nicht
von ruhendem und flieRenden Kfz-Verkehr dominiert. Das Konzept eines durchgriinten
Quatrtiers ist auch in den Straf3enrdumen ablesbar. In HSW wird auch das Ziel verfolgt
bezahlbaren und attraktiven Wohnraum zu schaffen. Die Senkung der Wohnkosten wird u.a.
erreicht, wenn Menschen nicht auf den Besitz eines eigenen Autos angewiesen sind und der
Stellplatzbedarf reduziert werden kann. Ein attraktives Wohnumfeld wird mittels
verkehrsberuhigten und stellplatzfreien Wohnbereichen erreicht. Nach dem Prinzip gleicher
Zugang MIV und OPNV sind die Entfernungen zu Haltestelle und zum Stellplatz nahezu
gleich. Das bedeutet die Konzentration der privaten Stellplatze in Quartiersgaragen, die tber
die Haupterschlie3ungsstrafRen angebunden sind.

Das ErschlieBungsnetz in HSW ist hierarchisch gegliedert mit einer kompakten
HaupterschlieRung, die auf kurzen Wegen an das Ubergeordnete Stralennetz angebunden
ist. Dieses ist so ausgebildet, dass Durchgangsverkehr im Quartier vermieden wird und die
angrenzenden Quartiere in Haunstetten nicht von zusétzlichem Kfz-Verkehr von und nach
Haunstetten belastet werden. Der Uberwiegende Teil des Stral3ennetzes in HSW soll
verkehrsberuhigt gestaltet und geregelt sein.

Ein in HSW angesiedeltes Mobilitdtsmanagement ist Anlaufstelle fur alle Fragen rund um die
Mobilitat. Hier werden Bewohner*innen, Projektentwickler und Investoren beraten und darin
unterstitzt, die vielfaltigen Mobilitatsangebote zu nutzen sowie begleitende Services in
Anspruch zu nehmen. Das Quartier soll auch als Vorzeigeprojekt fir nachhaltige Mobilitat in
Augsburg und dem Wandel hin zu gemeinschaftlicher (E-)Mobilitat fir Wohnen & Arbeiten in
der Region dienen. Hierzu ist ein stufenweiser Ausbau von erforderlichen Infrastrukturen im
Lebenszyklus vorzusehen.

Die Nahversorgung im Quartier muss den zukunftigen Veranderungen im Handel sowie der
moglichst gemeinwohlorientierten Nutzung der 6ffentlichen Raume gerecht werden. Dies
reagiert konsequent auf die Herausforderungen einer sich durch Digitalisierung und
zunehmend individualisierter Lebensstile verdndernden Angebotsstruktur von Orten des
taglichen Bedarfs. Auch der Bedeutung von Nahversorgung als 6ffentlicher Funktion (“Third
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Place”) fir soziale Begegnung und Kommunikation muss Rechnung getragen werden. Neue
Interpretationen zwischen Online- und Offline-Funktionen, z.B. der Tante-Emma-Laden mit
vielfaltigen Angeboten fur Jung und Alt, sichern ein kommunikatives und nachbarschaftliches
Miteinander.

Zentrale Handlungsfelder fur die Auslobung:

5.1 Verkehrsmittelwahl

Stadtebauliche Dichte und Qualitat der 6ffentlichen Raume erfordern eine nachhaltige
Verkehrsmittelwahl der Bewohner*innen und Besucher*innen von Haunstetten
Siudwest.

Die benachbarten Quartiere in Haunstetten diirfen durch die neue Bebauung keinen
zuséatzlichen Kfz-Verkehr erfahren.

Daraus ergeben sich klare Vorgaben fur ErschlieBung, Parkierungskonzept und
Anforderungen an die StralRenrdume.

5.2 Stellpldtze/Parken

Privates PKW-Parken im 6ffentlichen Raum soll weitgehend auf Besucherparken
beschréankt werden. Diese Stellplatze werden bewirtschaftet.

Der Stellplatzschlissel wird auf max. 0,8/WE beschrankt. Bei besonderer Lagegunst
bzw. besonders qualifizierter ergdnzender Mobilitdtsangebote kann dieser weiter
reduziert werden.

Ein durchgéngiges Parkraumbewirtschaftungskonzept beinhaltet sowohl die
Stellplatze in Quartiersgaragen wie die wenigen im 6ffentlichen Raum.

Private PKW-Stellplatze werden im Grundsatz in Quartiersgaragen gebindelt, die im
Regelfall ahnlich weit von den Wohnungen entfernt liegen wie die nachste OPNV-
Haltestelle. Be- und Entladen in unmittelbarer Wohnungsnéhe ist in beschranktem
Umfang moglich.

Quartiersgaragen sind im Regelfall als Hochbauten zu erstellen und kénnen auch
weitere (auch publikumsintensive) Nutzungen aufnehmen, die zur Bildung von
kleineren Subzentren beitragen, sowie als Mikrodepots fur Lieferverkehre (“letzte
Meile”) dienen. Tiefgaragen sind nur in begrindeten Ausnahmefallen maoglich.
Fahrradstellplatze sind in ausreichendem Umfang und in hochwertiger Qualitat
sowohl wohnungsbezogen (mindestens 2 Stellplatze/WE) als auch im offentlichen
Raum bereitzustellen.

5.3 Offentlicher Raum (nicht nur) fiir quartiersfreundliche Mobilitit

Durch den Verzicht auf private PKW-Stellplatze im 6ffentlichen Raum ist eine
hochwertige, multifunktionale und aufenthaltsorientierte Gestaltung der 6ffentlichen
Stral3en- und Platzraume moglich. Auf der Basis eines vertraglichen niedrigen
Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkehr wird soweit moglich eine integrierte
Gestaltung mit moglichst wenig Separierung angestrebt.

5.4 “Sharing is Caring”

Von Anfang an gibt es bedarfsorientierte Angebote fiir geteilte Mobilitat in
Haunstetten Stdwest, diese ist ein Kernprinzip einer multimodalen Mobilitat vor Ort.
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Hierzu sind Sharing-Angebote (Bike-/Car-Sharing) im gesamten Quatrtier an
Mobilitatsstationen unterschiedlicher Grol3e vorzusehen.

Ab 2025 sind, sowohl in Quartiersgaragen wie auch an weiteren dezentralen
Standorten, mindestens je 50 WE ein Sharing-Fhz vorzusehen. Gleiches gilt fur Bike-
Sharing zu bertcksichtigen.

5.5 ErschlieBung

Eine hochwertige OPNV-Anbindung stellt das Grundgeriist des Mobilitatsangebots fiir
das neue Quartier dar. Die Basis bildet die bereits im Planfeststellungsverfahren
befindliche Verlangerung der Strallenbahnlinie 3 am Ostrand des Gebiets. Da ihre
ErschlieBungswirkung fur die westlichen Teile von Haunstetten Stidwest nur begrenzt
ist, soll zunachst ein Trassenkorridor flr einen zusatzlichen westlichen Ast ab der
jetzigen Endhaltestelle vorgehalten werden.

Bis zur Realisierung dieser Verbindung schaffen (ggf. auf on-demand-Basis
organisierte) Quartiersbusse eine OPNV-Erschlielung in der Flache und nach
Haunstetten hinein.

Es ist zu prifen, ob fur die ErschlieBung des neuen Quartiers und fir die Abwicklung
der neu entstehenden Verkehre eine zusatzliche Anschlussstelle an die B 17 im
stidwestlichen Bereich erforderlich ist (auch zur Vermeidung von Mehrverkehr in den
bestehenden Quartieren).

Falls ein solcher neuer funktionaler Verkehrsknoten erforderlich ist, kann dieser ggf.
gleichzeitig als hochwertiger Umstiegs-/Mobilitats-Hub (P+R) mit Verkniipfung zu
einem leistungsfahigen OPNV (z.B. Quartiersbus/zusatzlicher westlicher Ast der Linie
3) gestaltet werden.

Der neue Stadtteil soll in Nord-Sid- und Ost-West-Richtung mit
Radschnellverbindungen an die Gesamtstadt, die Naherholungsgebiete und die
Bahnhofe in Kissing und Inningen angebunden werden.

Quartiersbezogen ist eine grolRtmogliche Durchlassigkeit und Attraktivitat fir die Ful3-
und Radverkehr hinsichtlich Netzstruktur und Gestaltung von Straf3en und Wegen zu
gewabhrleisten.

5.6 Ladeinfrastruktur fur E-Mobilitat

Fir die Transformation hin zu E-Mobilitat soll das Quartier als Vorzeigeprojekt in
Augsburg dienen ab Fertigstellung des ersten Bauabschnitts und sich dabei auch
regionalen Vorhaben messen (z.B. Sortimo Stromtankstelle Zusmarshausen).
Hierzu ist von Anfang an eine strategische Vorrustung fur entsprechende
Ladeinfrastrukturen fur das gesamte Areal vorzusehen. Ab 2025 sollen 20% der
verfugbaren Stellplatze im Areal mit Ladeinfrastruktur (davon min. 10% DC), nach
2035 sollen 40% ausgestattet sein.

5.7 Begleitende/vorlaufende MaRRnahmen in Alt-Haunstetten

Zur Aufwertung der bestehenden Situation in Haunstetten soll unabhangig von der
Entwicklung von Haunstetten Siidwest die alte B17 zu einem Stadtteilboulevard mit
reduzierter Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr umgestaltet werden.

In diesem Zusammenhang soll die Stral3enbahninie 2 bis nach Kénigsbrunn
verlangert werden. Dabei ist auch die Verknipfung der beiden Straf3enbahnlinien 2
und 3 durch eine Querspange denkbar.

Auch fur die Inninger Stral3e soll eine stadtebauliche Aufwertung erfolgen.
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Bereits kurzfristig kdnnen erste einfache (ggf. temporére) MaRnahmen zur
Verbesserung der Situation an der alten B17 realisiert werden.

5.8 Lieferverkehr

Die Warenversorgung auf der letzten Meile ist bereits im 1. Bauabschnitt durch
emissionsfreie Zustellung zu gewahrleisten. Von Anfang an sind hierzu alternative
Zustellkonzepte unter Nutzung der geplanten Quartiersgaragen als Logistik-Hubs
vorzusehen.

Hierzu sind auch entsprechende Stell-/Umschlagsflachen mit durchgéangiger
Nutzbarkeit fur entsprechende Dienstleister zu berticksichtigen (inkl. gerduscharmer
Anlieferung in Randzeiten durch E-Logistik).

5.9 Nahversorgung

Die Nahversorgung ist Bestandteil eines gemeinwohlorientierten und durchgéngig
bewirtschafteten Flachenmanagements in der Erdgeschosszone im Quartier.

Hierbei kbnnen sich auch Mischformen zwischen Funktionen der Nahversorgung,
sozialen Infrastrukturen, gemeinschaftlich genutzten Raumen und
Dienstleistungsbereichen wie Handwerker, Geschafte und sonstige ergeben.

Ein Erdgeschosszonenmanagement ist vorrangig im Bereich der zu planenden
“zentralen Orte” in den Teilquartieren vorzusehen.

Der Betrieb der EG-Nutzungen kann hierbei Giber genossenschaftliche aber auch
offentliche-private Kooperationen funktionieren und umschlief3t auch die
angrenzenden offentlichen RAume mit hoher Aufenthaltsqualitét.

Das EG-Zonenmanagement soll dabei sowohl in HSW als auch in zentralen Orten
des bestehenden Stadtteils pilotiert und sukzessive ausgebaut werden (in Ergénzung
zu den bestehenden Strukturen der Nahversorgung).

Alle Grundfunktionen der Nahversorgung sollten in fulaufiger Entfernung von max. 5
min. Gehdistanz (ca. 300-400m) erreichbar sein - idealerweise in Kombination mit
weiteren Einrichtungen des taglichen Bedarfs und eingebettet in das dichte Ful3- und
Radverkehrsnetz des Stadtteils.

Die Versorgung mit Gutern des taglichen Bedarfs erfordert keinen Autobesitz. Sie
wird unabhéngig vom Unteren Talweg entwickelt.
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6 Ubersicht messbarer Planungsziele (zu vervollstindigen)

Handlungsfeld Faktor Einheit Art Ort
Stellplatze Stpl./WE 0,8 Obergrenze Quartiers-
garagen
Quartiersgarage | Entfernung zu | 300m Untergrenze Dezentral (an
baul. Nutzung Haupter-
schliel3ung)
OPNV (Tram) Entfernung 400m Obergrenze Uberall
Haltestelle zu
baul. Nutzung
OPNV (erganz.) | Entfernung 300 Obergrenze Uberall
Haltstelle zu
baul. Nutzung
Car-Sharing Fhz/WE 2% Untergrenze tberall
E-Mobilitat e-Fhz/ 20% (ab 2025) Untergrenze Uberall
(Annahme) Fhz-gesamt 40% (nach 2035)
Besucher- Stpl./.WE 10% Obergrenze Entlang
stellplatze Haupter-
schlieBung
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