’.‘%‘ Stadt

et Augsburg

Vorbereitung und Durchfiihrung des Wettbewerbs
werden im Stadtebauférderungsprogramm aus
Mitteln der Bundesrepublik Deutschland und des
Freistaats Bayern mitfinanziert.

Offener Realisierungswettbewerb mit Ideenteil

Neugestaltung der Vorplatze und des Umfelds des Hauptbahnhofs Augsburg

Auslobung

Auslober

Stadt Augsburg DB Station & Service AG
Baureferat Regionalbereich Sid
Rathausplatz 1 GoethestraBBe 4

86150 Augsburg 80336 Miinchen

Tag der Auslobung
03.06.2015






Offener Realisierungswettbewerb mit Ideenteil
Neugestaltung der Vorplatze und des Umfelds des Hauptbahnhofs Augsburg

Auslobung

Auslober

Stadt Augsburg DB Station & Service AG
Baureferat Regionalbereich Siid
Rathausplatz 1 GoethestraBBe 4

86150 Augsburg 80336 Minchen
Wettbewerbsbetreuung

Walter Landherr

Dipl.-Ing. Architekt und Stadtplaner BDA
KarlstraBe 55

80333 Miinchen

Tag der Auslobung
03.06.2015






Stadt Augsburg Seite 5 von 43
Realisierungswettbewerb Neugestaltung der Vorplatze und des Umfelds des Hauptbahnhofs Augsburg

Inhalt Seite
Termine 7
Teil 1 Allgemeine Bedingungen 8
1.1 Anwendung und Anerkennung der RPW 2013 8
1.2 Wettbewerbsgegenstand 8
1.3 Wettbewerbsart 8
1.4 Wettbewerbsbeteiligte 9
1.5 Wettbewerbssumme und Preise 12
1.6 Wettbewerbsunterlagen 12
1.7 Wettbewerbsleistungen 13
1.8 Termine 16
1.9 Zulassung der Arbeiten, Mindestvoraussetzungen 17
1.10  Weitere Bearbeitung und Urheberrecht 17
1.11 Bekanntmachung des Ergebnisses und Ausstellung 18
1.12  Prifung des Verfahrens 18
1.13  Bestétigung 18
Teil 2 Wettbewerbsaufgabe 19
2.1 Anlass und Zielsetzung des Wettbewerbs 19
2.2 Wettbewerbsgebiet 23
2.3 Rahmenbedingungen und Zielvorstellungen 6stlicher Teilbereich 24

2.4 Rahmenbedingungen und Zielvorstellungen westlicher Teilbereich 30
2.6 Allgemeine Rahmenbedingungen und Zielvorstellungen 40

Teil 3 Beurteilungskriterien 43






Stadt Augsburg

Seite 7 von 43

Realisierungswettbewerb Neugestaltung der Vorplatze und des Umfelds des Hauptbahnhofs Augsburg

Termine

Preisrichtervorbesprechung
16:00 Uhr

Bekanntmachung
Ruckfragen bis

Kolloquium, Vorbesprechung Preisgericht
14:00 Uhr

Kolloquium mit den Teilnehmern
15:00 Uhr

Ruckfragenbeantwortung
Abgabetermin Plane

1. Preisgericht
09:00 Uhr

2. Preisgericht
09:00 Uhr

Ausstellung der Wettbewerbsarbeiten

20.05.2015

02.06.2015

08.07.2015

13.07.2015

13.07.2015

20.07.2015

15.09.2015

16.10.2015

19.11.2015

20.11.2015 bis 04.12.2015



Stadt Augsburg Seite 8 von 43
Realisierungswettbewerb Neugestaltung der Vorplatze und des Umfelds des Hauptbahnhofs Augsburg

Teil 1 Aligemeine Bedingungen

1.1 Anwendung und Anerkennung der RPW 2013

Der Durchfihrung des Wettbewerbs liegen die Richtlinien fir Planungswettbe-
werbe (RPW) 2013 in der vom BMVBS am 31.01.2013 herausgegebenen Fas-
sung und mit Bekanntmachung vom 01.10.2013 zugrunde, soweit in einzelnen
Punkten der Auslobung nicht ausdriicklich anderes bestimmt ist.

An der Vorbereitung des Teils 1 der Auslobung hat die Bayerische Architekten-
kammer beratend mitgewirkt (§ 2 Abs. 4 RPW; Art. 13 Abs. 4 BauKaG). Die
Auslobung wurde dort registriert unter der Nr. 2015/50.07

Auslober, Teilnehmer sowie alle am Verfahren Beteiligten erkennen den Inhalt
dieser Auslobung als verbindlich an. Die Auslobung wurde ordnungsgeman
bekannt gemacht (§ 3 Abs. 2 und 3 RPW).

1.2 Wettbewerbsgegenstand

Der Augsburger Hauptbahnhof soll als Knotenpunkt zwischen dem stadtischen,
dem regionalen und dem Uberregionalen Verkehrsnetz ausgebaut werden. Ein
wesentlicher Bestandteil ist hierbei der Neubau einer unterirdischen StraBen-
bahnhaltestelle unter dem Hauptbahnhof.

Im Rahmen des Wettbewerbs sind die 6ffentlichen Platzbereiche beiderseits
der Bahntrasse sowie in Teilen die funktional bedeutsamen StraBenrdume im
Bahnhofsumfeld zu tberplanen.

Die Wettbewerbsaufgabe ist in Teil 2 im Einzelnen beschrieben

1.3 Wettbewerbsart

Der Wettbewerb wird ausgelobt als EU-weiter, offener Realisierungswettbewerb
mit Ideenteil (einstufig).

Der Wettbewerb wird mit zwei Preisgerichtssitzungen und dazwischengeschal-
teter Vorprifung durchgefihrt. In der 1. Preisgerichtssitzung empfiehlt das
Preisgericht dem Auslober eine engere Wahl von bis zu 25 Arbeiten. Anschlie-
Bend entscheidet das Preisgericht in der 2. Preisgerichtssitzung Uber die end-
gultige Rangfolge unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der zwischengeschal-
teten Vorprifung.

Der Zulassungsbereich umfasst die EWR-/WTO-/GPA-Staaten. Die Wettbe-
werbssprache ist deutsch, das Verfahren anonym.
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1.4 Wettbewerbsbeteiligte
1.4.1 Auslober

Stadt Augsburg DB Station & Service AG
Baureferat Regionalbereich Sud
Rathausplatz 1 GoethestraBe 4

86150 Augsburg 80336 Minchen
Wettbewerbsbetreuung

Dipl.-Ing. Walter Landherr, Architekt und Stadtplaner BDA
KarlstraBe 55, 80333 Miinchen
T. +49 89 1893967-0, F. +49 89 1893967-29

Ansprechpartner:

Gulnter Hammerschall

T. +49 89 1893967-11
guenterhammerschall@walterlandherr.de

1.4.2 Wettbewerbsteilnehmer

Zur Teilnahme am Wettbewerb zugelassen sind Architekten und Landschafts-
architekten. Die Bildung von Arbeitsgemeinschaften mit Stadtplanern wird emp-
fohlen.

Alle Teilnehmer geben bis zum 13.07.2015 eine Erklarung ab, dass sie am
Wettbewerb teilnehmen werden. (Teilnahmeerklarung, Anlage 1)

Teilnahmeberechtigt sind in den EWR/GPA-Staaten anséssige

nattrliche Personen, die gemaB Rechtsvorschrift ihnres Heimatstaates zur
FOhrung der Berufsbezeichnung Architekt, Stadtplaner oder Landschaftsarchi-
tekt befugt sind.

Ist die Berufsbezeichnung am jeweiligen Heimatstaat gesetzlich nicht geregelt,
so erfillt die fachlichen Anforderungen als Architekt oder Landschaftsarchitekt,
wer Uber ein Diplom, Prifungszeugnis oder einen sonstigen Beféhigungsnach-
weis verfligt, dessen Anerkennung der Richtlinie 2005/36/EG und den Vorga-
ben des Rates vom 7. September 2005 Uber die Anerkennung von Berufsquali-
fikationen (ABI. EU Nr. L255 S. 22) entspricht.

juristische Personen, sofern deren satzungsgemaBer Geschaftszweck auf
Planungsleistungen ausgerichtet ist, die der Wettbewerbsaufgabe entsprechen.
Mindestens der/die verantwortliche(n) Verfasser der Wettbewerbsarbeit miissen
die an die natirliche Person gestellten Anforderungen zur Teilnahme erfillen.
Juristische Personen haben in der Verfassererklarung den verantwortlichen
Verfasser der Wettbewerbsarbeit und einen bevollméchtigten Vertreter zu be-
nennen.

Arbeitsgemeinschaften, bei welchen mindestens ein Mitglied die Anforderungen
erfillt, die an natlrliche oder juristische Personen gestellt werden. Arbeitsge-
meinschaften haben in der Verfassererklarung einen bevollméachtigten Vertreter
Zu benennen.
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Die Voraussetzungen fir die Teilnahmeberechtigung miissen am Tag der Be-
kanntmachung / Auslobung erfillt sein. Jeder Teilnehmer hat seine Teilnahme-
berechtigung eigenverantwortlich zu prifen. Er gibt eine Erklarung geman An-
lage 2 (Verfassererklarung) ab.

Teilnahmehindernisse

Ausgeschlossen von der Teilnahme sind die in § 4 Abs. 2 RPW genannten Per-
sonen, insbesondere auch deren Ehegatten, Verwandte oder Verschwéagerte
ersten und zweiten Grades sowie deren stédndige Geschafts- oder Projekt-
partner und die unmittelbaren Vorgesetzten und Mitarbeiter der ausgeschlosse-
nen Personen.

Dies gilt ebenso flr Bedienstete der Auslober, Gesellschafter oder Mitglieder
ihrer Vertretungs- und Aufsichtsorgane, sowie fir Personen, die aufgrund lhrer
Funktion in einem Wettbewerbsausschuss einer Architekten- oder Ingenieure-
kammer die Auslober in dem konkreten Fall beraten.

Nicht stdndige Mitarbeiter eines Teilnehmers, die an der Ausarbeitung einer
Wettbewerbsarbeit beteiligt waren, sowie Mitglieder von Arbeitsgemeinschaften
darfen nicht selbstédndig am Wettbewerb teilnehmen.

1.4.3 Preisgericht, Sachverstindige und Vorpriifer

Das Preisgericht wurde in folgender Zusammensetzung gebildet und vor der
endgultigen Abfassung der Auslobung gehért. Das Preisgericht tagt in nichtéf-
fentlicher Sitzung.

Sachpreisrichter/innen

» Dr. Kurt Gribl, Oberbirgermeister, Stadt Augsburg

» Dr. Walter Casazza, Geschéftsfihrer Stadtwerke Augsburg
» Karl-Heinz Ferstl, Leiter Operations, DB Station&Service AG

= Robert Schenk, Bereichsleiter, Regierung von Schwaben

Stellvertretende Sachpreisrichter/innen

» Norbert Diener, Stadtplanungsamt (standig anwesend)

» Matthias Amann, Referent, Regierung von Schwaben (standig anwesend)
= Martin Maller, Bereichsleiter, Stadtwerke Augsburg (stdndig anwesend)

» Hans-Joachim Plachta, Leiter Bahnhofsmanagement, DB Station&Service
AG (stéandig anwesend)

Fachpreisrichter/innen

» Gerd Merkle, Architekt, Baureferent Stadt Augsburg

= Prof. Dr. Hartmut Topp, Stadt- und Verkehrsplaner, Kaiserslautern
» Prof. Dr. Franz Pesch, Architekt und Stadtplaner , Dortmund

» Prof. Andreas Emminger , Architekt, Nirnberg
= Prof. Ludwig Schegk, Landschaftsarchitekt, Haimhausen
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Stellvertretende Fachpreisrichter/innen

Tobias Haberle, Stadtplaner, Stadtplanungsamt Augsburg(standig anwe-
send)

Jochen Baur, Architekt, Stadtplaner , Miinchen(sténdig anwesend)
Tilman Latz, Landschaftsarchitekt, Kranzberg(stédndig anwesend)
Bernhard Peck, Architekt, Stadtplaner, Minchen

Birgit Kroniger, Landschaftsarchitektin, Freising

Sachverstiandige Berater/innen

Leo Dietz, CSU-Stadtratsfraktion, Augsburg

Stefan Quarg, SPD-Stadtratsfraktion, Augsburg

Cemal Bozoglu, Fraktion Bindnis 90 / Die Griinen, Augsburg

Thomas Lis, AFD-Stadtratsfraktion, Augsburg

Rolf Rieblinger, CSM-Stadtratsfraktion, Augsburg

Anette Vedder, Amt fir Grinordnung, Naturschutz und Friedhofswesen
Josef Weber, Tiefbauamt Stadt Augsburg

Bernhard GroB, Teilprojektleiter MDA Hbf, Stadtwerke Augsburg
Joachim Schwientek, Leiter Bau- und Anlagenmanagement,

DB Station&Service AG

Gerold Heim, Bau- und Anlagenmanagement, DB Station&Service AG
Prof. Hubert Schulz, Stadtheimatpfleger Stadt Augsburg

Claudia Nickl, Vorsitzende des Behindertenbeirats der Stadt Augsburg

Die Vorpriufung erfolgt geméan Anlage VI zur RPW durch:
Dipl. Ing. Walter Landherr, Architekt und Stadtplaner BDA, Miinchen
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1.5 Wettbewerbssumme und Preise

Es ist beabsichtigt fir die beiden Teilbereiche ,Bahnhofsvorplatz West* und
.Bahnhofsvorplatz Ost" jeweils eine eigene Rangfolge zu bilden. Preise und
Anerkennungen werden wie folgt zuerkannt:

Bahnhofsvorplatz Ost mit Ideenteil Viktoria- / FrélichstraBBe

1. Preis 36.000,00 €
2. Preis 22.500,00 €
3. Preis 13.500,00 €
2 Anerkennungen a 8.000,00 € 16.000,00 €
Gesamt netto 88.000,00 €
19 % MwSt. 16.720,00 €

Gesamt brutto 104.720,00 €

Bahnhofsplatz West mit Ideenteil Rosenau- / Pferseer StraB3e

1. Preis 21.000,00 €
2. Preis 12.500,00 €
3. Preis 7.500,00 €
2 Anerkennungen a 5.000,00 € 10.000,00 €
Gesamt netto 51.000,00 €
19 % MwSt. 9.690,00 €
Gesamt brutto 60.690,00 €

Das Preisgericht ist berechtigt, die Gesamtsumme durch einstimmigen Be-
schluss anders zu verteilen.

Die gesetzliche Mehrwertsteuer wird nur den Verfassern von Wettbewerbsar-
beiten vergutet, die mehrwertsteuerpflichtig sind.

1.6 Wettbewerbsunterlagen

Die Pléne sowie die Anlagen werden auf der Internetseite
www.walterlandherr.de zum Download bereit gestellt.

Die Luftbilder und die Bestandsvermessung dirfen nur im Rahmen des Wett-
bewerbs verwendet und nicht an Dritte weitergegeben werden.

Folgende Unterlagen werden den Teilnehmern kostenlos zur Verfiigung ge-
stellt:

Auslobungstext Teil 1 Allgemeine Bedingungen
Teil 2 Wettbewerbsaufgabe
Teil 3 Beurteilungskriterien

Anhang

Anlage 1 Vordruck Teilnahmeerklarung
Anlage 2 Vordruck Verfassererklarung
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Anlage 3 Digitale CAD-Plangrundlage: Lageplan mit Wettbewerbsum-
griff einschlieBlich Gelandehbéhen, Baumbestand und fester
Einbauten

Anlage 4 Detaillierte Bestandsvermessung

Anlage 5 Luftbild

Anlage 6 Bilder vor Ort

Anlage 7 Fortschreibung VU Hauptbahnhof (wesentliche Ausziige)

Anlage 8 Dokumentation Ideenwettbewerb Innenstadt

Anlage 9 Planfeststellung MDA (wesentliche Auszlige)

Anlage 10 Planungskonzept Regionalbus-Terminal

Anlage 11 Architekturkonzept HBF

Anlage 12 HBF Augsburg und Thelottviertel mit denkmalgeschitzten
Bereichen

Anlage 13 Verlauf der geplanten EntlastungsstrafBBe

Anlage 14 Planung Erdgeschoss Fuggerstadt-Center mit
Zugéngen und Zufahrten

Anlage 15 Zusammenfassung der Ergebnisse des
Burgerdialogs GOWEST — die neue Linie 5

Anlage 16 Lageplan Bohrpfahlwand

Anlage 17 Verkehrsbelastung

Anlage 18 Aufteilung Plandarstellungen

1.7 Wettbhewerbsleistungen

Alle Wettbewerbsleistungen sind rechts oben durch eine Kennzahl aus 6 ver-
schiedenen arabischen Ziffern (1 cm hoch, 6 cm breit) zu kennzeichnen.

Jeder Teilnehmer darf nur einen Entwurf einreichen. Varianten, auch die Ab-
wandlung von Entwurfsteilen unter Beibehaltung der Gesamtlésung, sind nicht
zuléssig. Nicht verlangte Leistungen werden von der Bewertung ausgeschlos-
sen und kénnen in begrindeten Einzelfallen zum Ausschluss der Arbeit fihren.

Berechnungen werden nicht verlangt; diese werden von der Vorprifung durch-
gefuhrt.

Die Plandarstellungen sind auf 5 Blatter DIN A0 Hochformat zu beschrénken,
die Vorgabe zur Planaufteilung (Anlage 18) dient dabei als Richtschnur.

Die Plane sind 2-fach auf Papier einzureichen, ungefaltet und gerollt in einer
versandfahigen Verpackung. Der zweite Plansatz dient ausschlieBlich als Ar-
beitsunterlage flr die Vorprifung und ist auf Normalpapier einzureichen.

Lageplan und Grundrisse sind so aufzutragen, dass Norden oben liegt. Als Un-
terlage ist der vom Auslober gelieferte Lageplan zu verwenden.

Von den Teilnehmern werden folgende Wettbewerbsleistungen verlangt:

Lageplan M 1:1.000, Gesamtumgriff

Far den Wettbewerbsumgriff ist im MaBstab 1:1.000 das Gesamtkonzept der
gestalterischen und funktionalen MaBnahmen im stadtebaulichen Gesamtzu-
sammenhang aufzuzeigen.
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In der Planzeichnung sind insbesondere darzustellen:

- Nutzungs- und Gestaltungskonzept der Platzbereiche beiderseits der
Bahntrasse sowie fir die BahnhofstraBe als Verbindung zur Innenstadt

- Gestaltungsprinzipien der StraBenrdume
- grunordnerische Idee
- Verkehrskonzept (MIV, Busse, Radverkehr, FuBganger)

ostlicher Realisierungsteil
Lageplan und Schnittansichten im MaBstab 1:200

Das Gesamtkonzept ist fir den 6stlichen Teilbereich (Platzbereich mit den an-
grenzenden StraBenziigen) im MaBstab 1:200 zu konkretisieren. In der Plan-
zeichnung sind insbesondere darzustellen:

raumlich-funktionale Ausgestaltung des Platzbereichs

Querung der ViktoriastraBe mit Anbindung der BahnhofstraBe

Funktions- und Gestaltungskonzept fiir die Bahnhof- und die HalderstraBBe
Neuordnung des StraBenraums in der ViktoriastraBe

Anbindung des inneren Ladehofs und Darstellung der Uberfahrt der Regio-
nalbusse

Anbindung des Fuggerstadt-Centers und der Fuggerstadt-Passage

Nachweis der erforderlichen Verkehrsinfrastruktur (Fahrradstellplatze, Stell-
platze fir Kurzzeitparker und Taxen, Kiss & Ride Platze sowie der notwen-
digen Ankunftshaltestellen fir Regionalbusse und Haltestellen flr stadtische
Busse)

Schemaskizze mit der Linienfiihrung bzw. Zufahrt der Busse und der Zufahrt
der Taxen

Nutzungskonzept der Verkehrsflachen (Aufteilung der Verkehrsflachen, In-
tegration der StraBenbahnschienen, Querschnittsgestaltung, Stellplatze im
StraBenraum, Anliefer- und Entsorgungszonen)

Griinkonzept

Schnittansichten gemaB der vorgegebenen Schnittebenen in der Zeich-
nungsgrundlage Anlage 3, jeweils in beide Richtungen

westlicher Realisierungsteil
Lageplan und Schnittansichten im MaBstab 1:200

Das Gesamtkonzept ist fir den westlichen Teilbereich (neuer westlicher Bahn-
hofsvorplatz mit den angrenzenden StraBenziigen und dem stadtebaulichen
Umfeld) im MaBstab 1:200 zu konkretisieren. In der Planzeichnung sind insbe-
sondere darzustellen:

raumlich-funktionale Ausgestaltung der Platzbereiche beiderseits der Ro-
senaustraBe als westlicher Bahnhofsvorplatz

Ausbildung des Zugangs zu dem StraBenbahntunnel, bauliche MaBnahmen
(Fahrradparkhaus, Ergénzungs- und Servicefunktionen etc.) in der Kubatur
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Integration der StraBenbahnschienen sowie der Maste zur Fahrdrahtaufhan-
gung entsprechend den vorgegebenen Parametern

Darstellung der MaBnahmen zur Uberwindung des Héhenversatzes gegen-
Uber den angrenzenden Flachen

Darstellung der Gestaltung der Querung der RosenaustralBe

Nachweis der erforderlichen Verkehrsinfrastruktur (Fahrradstellplatze, Stell-
platze fir Kurzzeitparker und Taxen, Kiss & Ride Platze sowie der erforderli-
chen Bushaltestellen)

Nutzungskonzept der Verkehrsflachen (Aufteilung der Verkehrsflachen, In-
tegration der StraBenbahnschienen, Querschnittsgestaltung, Stellplatze im
StraBenraum, Anliefer- und Entsorgungszonen)

Grinkonzept
FuBwegeverbindung zu den Werkstattgebauden der Deutschen Bahn

Schnittansichten gem&B der vorgegebenen Schnittebenen in der Zeich-
nungsgrundlage Anlage 3, jeweils in beide Richtungen

2. Ausbaustufe, Ideenteil
Lageplan und Ansicht im MaBstab 1:500, westlicher Teilbereich

Darstellung des Zugangs zum StraBenbahntunnel mit den unmittelbar angren-
zenden Bereichen. Darstellung der Ausbildung des Héhensprungs, der Einbin-
dung der westlichen EntlastungsstraBe und gegebenenfalls weiterer Gebaude
(konzeptabhangig)

Beleuchtungskonzept M 1:1000

Darstellung des Beleuchtungskonzepts fir beide Bahnhofsvorplétze als Nacht-
plan

Detailplan im MaBstab 1:50

Auf einem Detailplan sind im MaBstab 1:50 die wesentlichen Gestaltungsprinzi-
pien der Platz- und Freiflachengestaltung (Material, Beleuchtung, Méblierung)
aufzuzeigen. Folgende Bereiche sind darzustellen:

exemplarischer Ausschnitt des 6stlichen Bahnhofsvorplatzes
exemplarischer Ausschnitt des neuen westlichen Bahnhofsvorplatzes
Ubergangsbereich éstlicher Bahnhofsvorplatz — BahnhofstraBe

AusschnittgréBe entsprechend ca. 10x10m

Perspektiven

Zwei Perspektiven in freier Darstellungsart, auch fotorealistisch, entsprechend
Format A3, jeweils eine Darstellung des &stlichen und des westlichen Bahn-
hofsvorplatzes
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Erlauterungen zum Entwurf

soweit zum Verstédndnis des Entwurfskonzeptes erforderlich. Text und Skizzen
sowie perspektivische Skizzen zur Erlduterung sind nur auf den Planen zuge-
lassen, zusatzliche schriftliche Erlauterungen sind nicht zugelassen.

Zusétzliche Leistungen sowie Uber die beiden geforderten Perspektiven hin-
ausgehende, dreidimensionale fotorealistische Darstellungen sind nicht zuge-
lassen und werden zur Beurteilung abgedeckt.

Plandateien auf Datentrager

alle Plane mit 72 dpi bezogen auf OriginalgréBe als Datei im pdf-Format auf
Datentrager abgespeichert; zuséatzlich sind beide Lageplane M 1:200 als *.jpg
mit 300 dpi , GréBe ca. DIN A4, abzuspeichern

zweiter Plansatz als Arbeitsunterlage fiir die Vorpriifung

Verfassererklarung

in undurchsichtigem, neutralem und verschlossenem Umschlag

Verzeichnis der eingereichten Unterlagen

1.8 Termine
1.8.1 Rickfragen und Kolloquium

Ruickfragen kénnen schriftlich, bevorzugt per E-Mail, bis zum 08.07.2015 an das
Biro Landherr gerichtet werden an: guenterhammerschall@walterlandherr.de

Am 13.07.2015 veranstalten die Auslober ein Kolloquium mit den Preisrichtern,
Sachverstandigen und Vorprifern zur Beantwortung der Rickfragen.

14:00 Uhr Vorbesprechung Preisgericht
15:00 Uhr Kolloguium mit den Teilnehmern
Ort: Verwaltungszentrum der Stadt Augsburg

GroBes Besprechungszimmer, Zimmer 904
An der Blauen Kappe 18
86152 Augsburg

Die Riickfragen werden von den Auslobern bis zum 20.07.2015 beantwortet.
Die Antworten werden allen am Verfahren Beteiligten schriftlich mitgeteilt. Sie
werden Bestandteil der Auslobung.

1.8.2 Einlieferungstermin

Schlusstermin fir den Zugang der Planunterlagen ist der
15.09.2015, 17:00 Uhr.

Die Unterlagen mussen bei folgender Adresse eingeliefert werden:
Landherr Architekten
KarlstraBe 55, 80333 Miinchen
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Die Unterlagen kénnen von Montag bis Freitag zwischen 9:00 Uhr und 13:00
Uhr und zwischen 14:00 Uhr und 17:00 Uhr eingereicht werden.

Unabhéngig von der Art der Zustellung (personlich, Post oder Kurier-
dienst) missen die Arbeiten zum o.g. Zeitpunkt im Biiro Landherr vorlie-
gen. Nach diesem Zeitpunkt eingehende Unterlagen werden nicht zur Wer-
tung zugelassen.

Zur Wahrung der Anonymitat ist als Absender die Anschrift des Empfangers
einzusetzen.

1.9 Zulassung der Arbeiten, Mindestvoraussetzungen

Zur Beurteilung werden alle Arbeiten zugelassen, die

= den formalen Bedingungen entsprechen,

= in wesentlichen Teilen dem geforderten Leistungsumfang entsprechen,
= termingerecht eingegangen sind,

= Kkeinen VerstoB gegen den Grundsatz der Anonymitat erkennen lassen.

Bindende inhaltliche Vorgaben in Teil 2 der Auslobung, deren Nichteinhaltung
zum Ausschluss fihrt, werden nicht festgesetzt.

Uber die Zulassung entscheidet das Preisgericht; die Entscheidungen - insbe-
sondere Uber den Ausschluss von Arbeiten - sind zu protokollieren.

1.10 Weitere Bearbeitung und Urheberrecht
1.10.1 Beauftragung durch die Auslober

Wenn die im jeweiligen Realisierungsteil geplante Aufgabe umgesetzt wird, wird
die Stadt Augsburg, mit Zustimmung der Deutschen Bahn AG als Grundstiicks-
eigentiimerin des Bahnhofsvorplatzes Ost, unter Wirdigung der Empfehlungen
des Preisgerichts einem oder mehreren der Preistréger die fir die Umsetzung
des Wettbewerbsentwurfs notwendigen weiteren Planungsleistungen Ubertra-
gen; dies sind die Planungsleistungen fir die Freianlagenplanung gemas HOAI
Teil 3, Abschnitt 2, mindestens die Leistungsphasen 2 — 5, sowie die Planungs-
leistungen flr Verkehrsanlagen geméaB HOAI Teil 3, Abschnitt 4, mindestens
die Leistungsphasen 2-5.

Die Beauftragung erfolgt stufenweise, zunachst bis zur Leistungsphase 3, Ent-
wurfsplanung. Aus der stufenweisen Beauftragung kénnen keine zuséatzlichen
Honorarforderungen abgeleitet werden.

Entsprechend der VOF werden nach Abschluss des Wettbewerbs Auftragsver-
handlungen mit allen Preistragern durchgefihrt. Die im Wettbewerb zuerkannte
Rangfolge wird in der Vergabeentscheidung mindestens mit 40 % der Gesamt-
bewertung gewichtet.

Eine Beauftragung von Planungsleistungen aus dem ldeenteil ist nicht vorgese-
hen. Ein diesbeziglicher Anspruch aus dem Wettbewerb kann nicht abgeleitet
werden. Die Wettbewerbssumme wurde aufgrund des fehlenden Auftragsver-
sprechens angemessen erhéht.
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1.10.2 Vergitung der weiteren Bearbeitung

Im Falle einer weiteren Bearbeitung werden durch den Wettbewerb bereits er-
brachte Leistungen des Wettbewerbsteilnehmers, anteilig bis zur Héhe des fir
den Realisierungsteil zuerkannten Preises, nicht erneut vergitet, wenn und
soweit der Wettbewerbsentwurf in seinen wesentlichen Teilen unverandert der
weiteren Bearbeitung zugrunde gelegt wird.

1.10.3 Verpflichtung der Wettbewerbsteilnehmer

Die Wettbewerbsteilnehmer verpflichten sich, im Falle einer Beauftragung durch
die Ausloberin die weitere Bearbeitung zu Gbernehmen und durchzufiihren.

1.10.4 Eigentum, Riicksendung, Haftung

Die eingereichten Unterlagen der mit Preisen und Anerkennungen ausgezeich-
neten Arbeiten werden Eigentum des Auslobers. Die lbrigen Wettbewerbsar-
beiten werden an die Teilnehmer kostenfrei zurlickgesandt.

Wettbewerbsarbeiten, die vom Teilnehmer ohne geeignete, flr den Rickver-
sand wiederverwendbare Verpackung abgegeben werden, missen vom Teil-
nehmer nach entsprechender Aufforderung abgeholt werden.

1.10.5 Urheberrechte, Nutzung

Bezuglich des Rechts zur Nutzung der Wettbewerbsarbeiten und des Urheber-
rechtsschutzes der Teilnehmer gilt § 8 Abs. 3 RPW.

1.11 Bekanntmachung des Ergebnisses und Ausstellung

Der Auslober wird das Ergebnis des Wettbewerbs unter dem Vorbehalt der
Priifung der Teilnahmeberechtigung den Teilnehmern durch Ubersendung des
Protokolls der Preisgerichtssitzung unverziiglich mitteilen und der Offentlichkeit
sobald als méglich bekannt machen.

Die Wettbewerbsarbeiten werden im Anschluss an die Preisgerichtssitzung vom
20.11. bis zum 04.12.2015 ausgestellt. Der Ausstellungsort und die Offnungs-
zeiten werden noch bekannt gegeben.

1.12  Prifung des Verfahrens

Eine Nachprifméglichkeit des Verfahrens besteht im Anwendungsbereich der
VOF Uber die zustandige Vergabekammer.

1.13  Bestétigung

Der vorstehenden Auslobung hat der Stadtrat in seiner Sitzung vom 19.03.2015

zugest?mmt. / . /27
Z Yoo

Unterschrift Oberbiirgermeister Unterschrift DB Station & Service AG
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Teil 2 Wettbewerbsaufgabe

2.1 Anlass und Zielsetzung des Wettbewerbs

Am Rande der Augsburger Innenstadt liegt das markante stédtebauliche En-
semble des denkmalgeschiitzten Hauptbahnhofs und des Bahnhofsplatzes.

Luftbild mit Wettbewerbsumgriff (Umgriff ergédnzen)

Gemessen an seiner Bedeutung als Uberértlicher Umsteigepunkt ist der Haupt-
bahnhof nicht optimal an das 6ffentliche Verkehrsnetz angebunden. Er liegt
{iber 500 m vom zentralen OPNV-Knotenpunkt am Kénigsplatz entfernt. Zudem
bilden die Gleisanlagen der Bahn eine trennende Barriere zwischen dem
Hauptbahnhof und den westlichen Stadtteilen. Dadurch ist derzeit weder ein
direkter Zugang zum Bahnhof von Westen noch eine direkte Verknipfung aller
wesentlichen StraBenbahnbeziehungen mit dem Hauptbahnhof méglich.

Im Zusammenhang mit dem dringend erforderlichen barrierefreien Ausbau des
Hauptbahnhofs und den Planungen fiir ein S-Bahn-&hnliches Regionalverkehrs-
angebot (Regio-Schienen-Takt) streben die Deutsche Bahn AG sowie Stadt und
Stadtwerke Augsburg die optimale Verkniipfung des stadtischen OPNV*s mit
dem Regional- und Fernverkehr der Bahn und den AVV-Regionalbussen an. In
diesem Zusammenhang ist auch die verkehrliche Neuordnung und stédtebauli-
che Aufwertung des Bahnhofsumfelds beabsichtigt.

Kernstlick des Vorhabens ist der Bau einer unterirdischen StraBenbahnhalte-
stelle unter dem Hauptbahnhof mit direkten vertikalen Umsteigebeziehungen zu
den Bahnsteigen der DB. Ziel des Wettbewerbs ist die gestalterische und funk-
tionale Neuordnung des bestehenden Bahnhofsvorplatzes auf der Ostseite, die
Planung des neu entstehenden Vorplatzes auf der Westseite des Hauptbahn-
hofs sowie -in Teilen- der funktional bedeutsamen StraBenrdume im Umfeld.
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Mobilitatsdrehscheibe Augsburg

Der Umbau des Hauptbahnhofs ist das gréBte und wichtigste Teilprojekt der
OPNV-GesamtmaBnahme ,Mobilititsdrehscheibe Augsburg®, mit dem die
Stadtwerke Augsburg den Ausbau des Liniennetzes der StraBenbahn und des-
sen bessere Verknlpfung mit dem schienengebundenen Regional- und Fern-
verkehr verfolgen. Die erste Ausbaustufe dieses GroBprojekts ist Bestandteil
des Ausfiihrungsnetzes 2006-2011 des Nahverkehrsplans der Stadt Augsburg.
Die ,Mobilitatsdrehscheibe Augsburg” setzt sich aus folgenden aufeinander
abgestimmten EinzelmaBnahmen zusammen:

» Umbau des Hauptbahnhofs mit dem Ziel, eine moderne Drehscheibe zu
schaffen, die alle Schienenverkehre miteinander verbindet (in Bau seit
Herbst 2012)

= Umgestaltung des Kénigsplatzes zu einem leistungsfahigen, barrierefreien
innerstadtischen Verkehrsknoten- und Umsteigepunkt, an dem sich alle
StraBenbahn- und zahlreiche Buslinien treffen (in Betrieb seit Dezember
2013)

= Neubau der StraBenbahnlinie 6 Hauptbahnhof-Kénigsplatz-Friedberg-West
nach Osten (in Betrieb seit Dezember 2010)

= Neubau der StraBenbahnlinie 5 Hauptbahnhof-Klinikum nach Westen (Be-
schluss des Stadtrates zur Trassenfuhrung im Dezember 2014) und

= Verlangerung der StraBenbahnlinie 1 vom Neuen Ostfriedhof bis zum Regi-
onalbahnhof Augsburg-Hochzoll.

Das Gesamtprojekt ,Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg” wird u.a. durch Forder-
mittel des Bundes und des Freistaats Bayern (GVFG) finanziert. Einzelprojekte
werden mit Stédtebauférderungsmitteln von Bund und Freistaat Bayern bezu-
schusst.

Der Hauptbahnhof als OPNV-Knoten

Im Stadtgebiet Augsburg gibt es heute flinf StraBenbahnlinien, von denen zwei
am Hauptbahnhof enden (Linien 4 und 6). Die Linie 3 zwischen Stadtbergen
und Haunstetten West verkehrt Gber den Hauptbahnhof. Da die geplante Linie 5
zusammen mit der Linie 6 eine Durchmesserlinie bilden soll, werden nach der
vollstdndigen Umsetzung der Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg zwei Linien durch
den neuen Bahnhof gefiihrt (Linie 3, Linie 5/6). Die Linie 4 wird weiterhin den
Hauptbahnhof als Endhaltestelle haben und anschlieBend tber den Kénigsplatz
Richtung Norden zuriickfahren. Uber die kiinftige Linienfiihrung wird der Haupt-
bahnhof mit der StraBenbahn aus allen Richtungen zur Hauptverkehrszeit im 5-
Minuten-Takt angefahren werden.

Den Haltepunkt Hauptbahnhof haben heute zusétzlich noch sieben Stadtbusli-
nien, 23 AVV -Regionalbuslinien und der Flughafenbus zum Ziel. Die Haltestel-
len der Stadtbusse befinden sich in der HalderstraBe, der Flughafenbus hélt am
westlichen Ende der BahnhofstraBBe. Die Ankunftshaltestellen der Regionalbus-
se befinden sich in der ViktoriastraBe, die Abfahrts-Bussteige unmittelbar auf
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der sudlichen Hélfte des Bahnhofsvorplatzes. Um ein modernes Regionalbus-
terminal errichten zu kdnnen und Spielraum fur die Neugestaltung des Bahn-
hofsvorplatzes zu gewinnen, beschloss der Stadtrat im Juli 2013, die Regional-
busse auf den sogenannten inneren Ladehof unmittelbar stdlich des Haupt-
bahnhofs zu verlagern (s. Anlage 10).

Der Umbau des Hauptbahnhofs im Rahmen des Projekts ,,Mobilitatsdreh-
scheibe Augsburg Hauptbahnhof*

Ubersichtslageplan Planfeststellung, o.M.

Das planfestgestellte Projekt fir die Untertunnelung des Hauptbahnhofs sieht
eine unterirdische StraBenbahnhaltestelle in der Ebene -2 vor. Uber eine groB-
zlgige Verteilerebene -1 auf Héhe der heutigen Bahnsteigunterfihrung werden
die StraBenbahnhaltestelle und Zugbahnsteige barrierefrei miteinander ver-
knlpft. Das Tunnelbauwerk verlauft in der zentralen Achse des historischen
Empfangsgebaudes und liegt rechtwinklig zu den Gleisanlagen des Personen-
bahnhofes.

Die StraBenbahnen tauchen zuklnftig vom Kdnigsplatz kommend in der Hal-
derstraBe Uber ein Rampenbauwerk in einen Tunnel ab und fahren unter dem
Empfangsgebaude des Hauptbahnhofs in die unterirdische Haltestelle. Im Be-
reich der westlichen Hangkante miindet dieser Tunnel auf H6he des Sebastian-
Buchegger-Platzes ebenerdig in die RosenaustraBe. Hier entsteht der neue
westliche Bahnhofsvorplatz.

Far die am Hauptbahnhof endende Linie 4, fir Sonderverkehre (Stadion- und
Messelinie) oder fir den Fall einer Stérung im Betriebsablauf wird unter den
Gautergleisen des Hauptbahnhofs eine unterirdische Wendeschleife fir die Stra-
Benbahnen errichtet.

Far die Fahrgaste erfolgt der Zugang zur Verteilerebene von Osten durch eine
zentrale Treppenanlage im Empfangsgeb&ude und von Westen durch einen
separaten FuBweg im gemeinsam mit der StraBenbahn genutzten Tunnel.
Durch dieses Bauwerk entsteht nicht nur ein neuer Bahnhofszugang von Wes-
ten, sondern wird auch die fuBlaufige Anbindung des Hauptbahnhofes und der
Innenstadt gestarkt.
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Nach Inbetriebnahme des StraBenbahntunnels sind in der ViktoriastraBe und
der Pferseer Unterfiihrung keine StraBenbahngleise mehr erforderlich, sodass
diese Bereiche verkehrlich neu geordnet und stadtebaulich aufgewertet werden
kénnen.

Zielsetzung des Wettbewerbs

Der Umbau des Hauptbahnhofs umfasst ausschlieBlich die Betriebsanlagen der
StraBenbahn und deren bessere Verknipfung mit dem Regional- und Fernver-
kehr. Die Gestaltung der Bahnhofsvorplatze Ost und West sowie die erganzen-
de, am Hauptbahnhof erforderliche Verkehrsinfrastruktur (Busse, Taxis, Kurz-
zeitparken, Kiss+Ride, Fahrradparken etc.) wurde im Planfeststellungsverfah-
ren bewusst nicht geregelt und ist Gegenstand des vorliegenden Wettbewerbs.

Gesucht werden Entwirfe, die neben einer optimalen Verknlpfung der unter-
schiedlichen Verkehrsmittel auch die Aufenthaltsqualitat und Stadtgestaltung im
Bahnhofsumfeld deutlich verbessern. Die Anbindung des Hauptbahnhofs an die
Innenstadt soll gestarkt und der neue Bahnhofsvorpatz West in das Umfeld des
denkmalgeschutzten Thelottviertels integriert werden.

Es bietet sich in diesem Zusammenhang auch die Chance zur Herausbildung
eines ,Entrées in die Stadt” und einer ,Visitenkarte*, die Ankommenden einen
ersten reprasentativen Eindruck von der Stadt Augsburg vermittelt.
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2.2 Wettbewerbsgebiet

Der Umgriff des Wettbewerbs beinhaltet eine ca. 3,7 ha groBe Flache und um-
fasst die 6ffentlichen Platzbereiche beiderseits der Bahntrasse sowie die an-
grenzenden und funktional bedeutsamen StraBenrdume im Umfeld des Haupt-
bahnhofs.

Der &stliche Bahnhofsvorplatz liegt im Eigentum der Deutschen Bahn AG, der
direkte Vorbereich vor dem Fuggerstadt-Center in Privatbesitz. Das Grundstiick
an der Ecke ViktoriastraBe / PrinzregentenstraBe (Flurstlick-Nr. 4806/8) befin-
det sich ebenfalls in Privatbesitz, kann aber in die Gestaltung des 6stlichen
Bahnhofsumfelds integriert werden, sofern dies funktional sinnvoll erscheint.

Die tbrigen Flachen innerhalb des Wettbewerbsumgriffs liegen im Eigentum der
Stadt Augsburg.

Far die Wettbewerbsbearbeitung ergeben sich folgende raumliche Teilbereiche:

Ostlicher Teilbereich: dstlicher Bahnhofsvorplatz mit ViktoriastraBe und
stadtebaulichem Umfeld sowie den angrenzenden StraBenrdumen der
BahnhofstraBe und HalderstraBe (teilweise)

Westlicher Teilbereich: neu entstehender Bahnhofsvorplatz vor der westli-
chen Tunnelausfahrt mit stadtebaulichem Umfeld sowie den StraBenrau-
men der HoérbrotstraBe und PerzheimstraBe / RosenaustraBe / Pferseer
StraBe (teilweise)

Die beiden - rdumlich getrennten - Realisierungsteile sind im Umgriff rot ge-
kennzeichnet. Im hellgriin gekennzeichneten Ideenteil ist die Fortfiihrung der in
den Realisierungsteilen vorgeschlagenen funktionalen und gestalterischen
Neuplanung aufzuzeigen. Ebenfalls dem Ideenteil zugeordnet ist die alternative
Planung fir den westlichen Bahnhofsvorplatz unter Einbeziehung der geplanten
westlichen EntlastungsstrafBe.

Umgriff Realisierungsteile (rot) und Ideenteile (griin)
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2.3 Rahmenbedingungen und Zielvorstellungen éstlicher Teilbereich

2.3.1 Ostlicher Bahnhofsvorplatz / ViktoriastraBe

Ansicht Bahnhofsgebdude (Quelle: Wikipedia)

Rahmenbedingungen

Der Augsburger Hauptbahnhof wurde 1846 ertffnet. Das Empfangsgebéude
wurde in den Jahren 1843 bis 1846 nach den Entwilrfen von Eduard Ruber
erbaut. Sein heutiges Erscheinungsbild im Stil des romantischen Spéatklassizis-
mus erhielt es ab 1869 durch die Pléane von Friedrich Birklein. Das Gebaude
gehort zu den letzten original erhaltenen spéatklassizistischen Bahnhofsgeb&u-
den in Deutschland. Es steht mitsamt seiner Arkaden und Treppenanlage unter
Denkmalschutz (siehe Anlage 12).

Der Bahnhof wird derzeit téglich von ca. 46.000 Reisenden frequentiert. Durch
den Ausbau des Regio-Schienen-Takts und das Projekt ,Mobilitdtsdrehscheibe
Augsburg* ist mit einem Anstieg der Fahrgastzahlen zu rechnen.

Der Bahnhofsvorplatz wurde 1986 von der Stadt Augsburg neu gestaltet und ist
axial auf die Fassade des Bahnhofsgeb&udes ausgerichtet. Seitens der DB
Station & Service AG wurde das Innere des Empfangsgeb&udes in den letzten
Jahren umgebaut und der Zugang zum Bahnhofsgebdude und zur geplanten
Mittelpassage der ,Mobilitdtsdrehscheibe” in die Achse des Gebaudes verlegt.
Ein stufenfreier Zugang ist derzeit nur Uber eine provisorische Rampe vor dem
Gebaude maglich.

Die Platzflache vor dem Hauptbahnhof ist derzeit in drei Bereiche unterteilt. In
der Achse des Bahnhofsgebdudes befindet sich als Verbindung zur Bahnhof-
straBBe eine FuBgangerflache. Nordlich davon ist ein Bereich fir Kurzzeitparker
und Taxistdnde abgegrenzt. Auf der stdlichen Flache sind die Abfahrtshalte-
stellen der Regionalbusse angeordnet.

Im Gegensatz zum stark frequentierten Taxi- und Kurzzeitparkbereich im Nor-
den des Bahnhofsvorplatzes, auf dem sténdig Parksuchverkehr stattfindet, ist
die Flache fiir die Regionalbusse auBerhalb der StoBzeiten im Wesentlichen
ungenutzt. Die Haltestellen fir die Regionalbusse sind klnftig auf dem inneren
Ladehof vorgesehen, wodurch ein gréBerer Spielraum fir eine Neugestaltung
des Bahnhofsvorplatzes entsteht.

Der Bahnhofsvorplatz wird derzeit von seinen verkehrlichen Funktionen domi-
niert und weist kaum Aufenthaltsqualitédten auf. Lediglich unter den Arkaden des
Bahnhofsgebaudes sind Tische und Stihle der Bahnhofsgastronomie aufge-
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stellt und im Fuggerstadt-Center befindet sich im Erdgeschoss ein Imbiss und
Café mit AuBenbewirtung.

Die Nachfrage nach Fahrradstellplatzen ist deutlich hdher als das verfigbare
Angebot, obwohl seitens der Stadt bereits rund 400 Stellplatze in einem Fahr-
radparkhaus (siehe Luftbild vorherige Seite) geschaffen wurden und 400 weite-
re Platze im Fuggerstadt-Center vorgesehen sind. Dies hat zur Folge, dass die
Fahrréder weiterhin tGberwiegend ,wild* am Bahnhofsvorplatz und im Umfeld
abgestellt werden.

Zur ViktoriastraBe sowie zum seitlich gelegenen Fuggerstadt- und Bohus-
Center hin ist der Platzbereich mit Pflanzbeeten und Baumpflanzungen be-
grenzt.

Personen, die am Bahnhof ankommen und in die Innenstadt laufen mdéchten,
finden keine klar erkennbare Verbindungsachse zur BahnhofstraBe vor. Die
Querung der stark befahrenen ViktoriastraBBe ist unzureichend ausgebildet und
wird haufig seitlich umgangen. Konflikte entstehen ebenfalls durch eine unklare
Trennung der FuBganger und Radfahrer.

Die FuBgangerstréme vom Bahnhof zur Innenstadt werden zusatzlich durch
Verkaufsstédnde und den axial auf das Bahnhofsgebaude ausgerichteten Brun-
nen behindert. Die Brunnenanlage wurde anlasslich der 2.000-Jahr-Feier der
Stadt Augsburg errichtet. Weder Standort noch Gestaltung haben historische
Wourzeln.

Neben der Anbindung des Bahnhofsplatzes an die BahnhofstraBe bzw. Innen-
stadt spielt auch die Anbindung zum sidlich angrenzenden Gelande des ehe-
maligen inneren Ladehofs eine wesentliche Rolle. Auf dieser Flache soll eine
dichte, gemischt genutzte Bebauung realisiert werden, weshalb am Ubergang
zum Bahnhofsvorplatz mit erhéhten FuBgangerstrémen zu rechnen ist. Gleich-
zeitig stellt dieser Anschlussbereich eine rdumliche Engstelle dar, die von weite-
ren Nutzungsanspriichen (Fahrradparkhaus, Durchfahrt der AVV-Regional-
busse, Anlieferung und Mullentsorgung des Bahnhofs am Nord- und Stdende
des Gebdaudes) Uberlagert wird.

Eine weitere wichtige Wegebeziehung stellt die Verbindung zum benachbarten
Fuggerstadt-Center dar. Aufgrund des Taxistands und der Kurzzeitparkplatze
im nérdlichen Platzbereich ist heute jedoch eine fuBlaufige Verbindung vom
Bahnhofseingang nur am Platzrand mdéglich. Der ohnehin schwer auffindbare
Eingangsbereich zum Fuggerstadt-Center bzw. durch die Fuggerstadt-Center
Passage zur Pferseer Unterfihrung ist aufgrund der derzeitigen Platzgestaltung
noch zusétzlich verdeckt. Nach den Uberlegungen des Eigentiimers soll sich
die Nutzung, Zugéanglichkeit bzw. das Erscheinungsbild des Gebaudes in Zu-
kunft deutlich verbessern. Die geplanten Zugange und Zufahrten zum Fug-
gerstadt-Center sind in der Anlage 14 dargestellt.

Aus stadtraumlicher Sicht bildet die ViktoriastraBe eine rdumliche Einheit mit
dem Bahnhofsvorplatz. Da die Gleise bis auf die Wendeschleife in der Hibner-
straBBe / BahnhofstraBe nach Umbau des Hauptbahnhofes hier zukinftig entfal-
len werden, bietet sich Spielraum fiir eine funktionale und gestalterische Neu-
ordnung des StraBenraums.
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Foto Ubergang ViktoriastraBe - BahnhofstraBBe vom Bahnhofsplatz

Planungsziele

Im Rahmen der Umsetzung des Projekis ,Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg
Hauptbahnhof“ eréffnet sich die Méglichkeit, den Platzbereich funktional und
gestalterisch neu zu ordnen.

Ziel der Neuordnung ist eine Optimierung der zahlreichen Nutzungsanspriiche
sowie der Verkehrs- und Aufenthaltsfunktionen auf dem erweiterten Bahnhofs-
vorplatz.

Angestrebt werden eine hochwertige und attraktive Umgestaltung des &ffentli-
chen Raumes zu einem urbanen, multifunktionalen Platzbereich mit hoher Auf-
enthaltsqualitat sowie eine funktionale Wegelenkung fur alle Verkehrsteilneh-
mer. Auf zu definierenden Bereichen sollen auch temporare Sondernutzungen
maoglich sein, wozu versenkbare Medienanschliisse vorzusehen sind.

Aus Grinden des Denkmalschutzes ist der Platzbereich nach Mdglichkeit von
stérenden Einbauten, Abgangen und Untergliederungen freizuhalten. Auf dem
Vorplatz ist eine ca. 3 x 4m groBe Einbring6ffnung fir unterirdische Technik-
rdume vorgesehen, die nicht iberbaut werden darf. Diese ist im Grundriss
(Ebene 0) des Stationsbauwerks in der Anlage 9 markiert. Die Sichtbeziehung
aus der BahnhofstraBe auf das Bahnhofsgebaude als ,point de vue” soll erhal-
ten bzw. nach Mdglichkeit gestarkt werden, ebenso wie die Sichtbeziehung vom
Bahnhofsvorplatz zur Innenstadt.

Am Bahnhofsvorplatz und in der ViktoriastraBe gibt es mehrere gastronomische
Betriebe, die AuBenbewirtung anbieten oder anstreben. Qualitatvolle AuBen-
gastronomie starkt die Aufenthaltsqualitat und tragt zur Attraktivitat des 6ffentli-
chen Raums bei. Im Rahmen der gestalterischen Neuordnung werden daher
entwurfsabhéngig Vorschlage fir AuBenbewirtungsflachen in adaquater GroBe
erwartet, die den jeweiligen Gastronomiebetrieben zugeordnet sind.

Auf dem Bahnhofsvorplatz ist ein Info-Point mit Stadtplan, StraBenverzeichnis
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und Uberblick Giber die wichtigsten Sehenswiirdigkeiten vorzusehen. Der Brun-
nen ist zu erhalten, wobei der Standort in Abhéngigkeit vom Entwurfskonzept
veréndert werden kann. Augsburg hat sich mit seiner historischen Wasserwirt-
schaft um die Aufnahme in die UNESCO-Weltkulturerbeliste beworben. Die
Aufnahme des Themas ,Wasser" in das gestalterische Gesamtkonzept ist von
der Ausloberin gewunscht.

Weiterhin sind im westlichen Bereich des Platzes zwei Standorte flir Fahnen-
masten vorzuschlagen.

Der Zugang zum Bahnhofsgebdude wurde im Zuge der Umbauarbeiten wieder
zentral im Gebaude angeordnet. Die barrierefreie Zuganglichkeit des Bahnhofs
ist Teil der Wettbewerbsaufgabe.

Durch den Wegfall der StraBenbahnschienen (Ausnahme: Wendeschleife) ent-
steht die Mdglichkeit einer umfassenden Neugestaltung des StraBenraums der
ViktoriastraBe im Zusammenhang mit dem Bahnhofsvorplatz.

Wichtigstes Element ist die sichere und komfortable Querungsmaoglichkeit der
StraBe (Verkehrsbelastung ca. 2.200 KFZ/24h) fir FuBgéanger und Radfahrer im
Bereich der BahnhofstrafBe.

Neben den Belangen fur FuBganger ist die erforderliche Infrastruktur fir weitere
Verkehrsteilnehmer (Taxistellplatze, gebihrenpflichtige PKW-Stellplatze, PKW-
Kiss & Ride Platze, Stellplatze fur den DB-Fuhrpark, Motorrad- und Rollerstell-
platze, Fahrradstellplatze etc.) nachzuweisen.

Griinordnung

Der Hauptbahnhof stellt aus griinordnerischer Sicht das Bindeglied zwischen
den 6stlich und westlich der Bahntrassen vorhandenen Freirdumen dar. Er ist
das zentrale Element eines zu entwickelnden tbergeordneten Griinkonzeptes,
das die Verbindung vom Augsburger Westen tiber den Hauptbahnhof und die
BahnhofstraBe bis zur Innenstadt zum Ziel hat.

Der Baumbestand ist gemaB der Baumschutzverordnung der Stadt Augsburg
geschitzt. Wesentliche griinplanerische Ziele im &stlichen Bahnhofsumfeld
sind:

Vitaler stadtbildpradgender Baumbestand sollte méglichst in das Gestal-
tungskonzept integriert werden. In die Uberlegungen sind die Bauphase
und der spatere Unterhalt grindlich einzubeziehen.

Sicherung / Entwicklung eines zukunftsfahigen und vitalen Griinbestandes.

Aufwertung der Griinachse in der BahnhofstraBBe und Stérkung der Anbin-
dung von Kénigsplatz / Innenstadt.

2.3.2 StraBenrdume
Allgemeine Anforderungen und Planungsziele

Auf der Grundlage der technischen StraBenbahnplanung der Stadtwerke Augs-
burg soll fir die StraBenrdume ein gestalterisch hochwertiges Gesamtkonzept
entwickelt werden.
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Folgende Anforderungen werden an die StraBenraumgestaltung gestellt:

« Verbindliche Ubernahme der Lage der StraBenbahnschienen und
-betriebsanlagen aus dem Planfeststellungsverfahren

» Bericksichtigung des Konzepts flr die Abwicklung der AVV-Regionalbusse
» Starkung der Radwegeverbindungen

» Verbesserung des Standraumes der bestehenden Baume und groBzlgige
Bemessung des Standraums bei Neupflanzungen

» Gewahrleistung der Zu- und Abfahrten der Parkhduser und Tiefgaragen

2.3.3 BahnhofstraBBe
Rahmenbedingungen

Die BahnhofstraBe stellt die Hauptwegeverbindung zwischen dem Hauptbahn-
hof und der Innenstadt dar. Sie gliedert sich von den Verkehrsfunktionen in drei
Bereiche. Am westlichen Endbereich zwischen HibnerstraBe und Viktoriastra-
Be ist sie als FuBgangerbereich mit OPNV-Trasse (Wendeschleife) ausgebildet.
Das 6stliche Ende vor der Kreuzung mit der SchaezlerstraBe wurde im Zuge
des Umbaus des Kdnigsplatzes ebenfalls als FuBgangerzone neugestaltet. Der
Zwischenbereich der BahnhofstraBe ist fiir PKW's in beide Richtungen zu be-
fahren.

Beidseitig ist an der StraBe in Teilbereichen L&dngsparken angeordnet, was
haufig zu stérendem Parksuchverkehr fihrt. Die vorhandenen Gehwegbreiten
sind zwar groBziigig dimensioniert, aber aufgrund der hohen FuBgangerire-
quenz insbesondere auf der Nordseite dennoch zu gering, um ausreichend
groBe und attraktive urbane Nutzungen (Cafés, Auslagen etc.) anbieten zu
kénnen. Die Sitzbereiche der vorhandenen Gastronomie sind daher zumeist auf
den StraBenbereich ausgeweitet.

Durch den Umbau des Kdnigsplatzes wurde die BahnhofstraBe vom Verkehr
entlastet, so dass sich eine Mdglichkeit zur Aufwertung bietet. Perspektivisch ist
eine Ausweitung der FuBgéngerzone denkbar, wobei zwischen Hibnerstrale
und SchrannenstraBe auch in Zukunft PKW-Verkehr zur ErschlieBung des Vier-
tels notwendig sein wird.

Der vorhandene Baumbestand in der BahnhofstraBe ist bezlglich des Alters,
der Artenzusammensetzung und der Vitalitat nicht einheitlich.

Planungsziele

Angestrebt ist die Aufwertung und Umgestaltung der BahnhofstraBe entspre-
chend ihrer Funktion als wichtige FuBgangerachse vom Bahnhof zur Innenstadt
sowie die Entwicklung eines den urbanen Anforderungen entsprechenden Stra-
Benbildes unter Berlcksichtigung der pragenden Fassaden.

Die Verknipfung Bahnhof-Innenstadt fir FuBganger und Radfahrer ist zu ge-
waéhrleisten bzw. zu verbessern.

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitéat in der StrafBe ist ein durchgéngiges Kon-
zept fur die Anordnung und gestalterische Integration der AuBengastronomie zu
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entwickeln. Die bestehenden Kioske stehen zur Disposition.

Ebenfalls wird die Entwicklung eines vitalen und homogenen Baumbestandes
unter Beriicksichtigung einer Erhaltung bzw. Optimierung der Sichtbeziehung
auf das Bahnhofsgebdude angestrebt.

2.3.4 HalderstraBBe

Rahmenbedingungen

Die HalderstraBe ist durch eine vergleichsweise hohe Randbebauung mit Ge-
schéfts- und Blrogebauden gepragt. Im westlichen Abschnitt, der Gegenstand
des Wettbewerbs ist, entstehen groBBe Verdnderungen des StraBenraums durch
das Rampenbauwerk fur die StraBenbahn.

Planungsziele

Im Vordergrund steht die gestalterische Integration des Rampenbauwerks, der
StraBenbahnschienen und der damit verbundenen technischen Infrastruktur
(Masten, Oberleitungen) in die StraBenraumgestaltung (siehe Anlage 9).

Die vorhandene Wendeschleife Uber die HibnerstraBe wird in Zukunft zwar
nicht mehr regulér befahren, muss aber fir den Fall einer Stérung im Tunnel
erhalten bleiben.
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2.4 Rahmenbedingungen und Zielvorstellungen westlicher Teilbereich

Gefliigelte Variante durch die RosenaustraBBe / Pferseer StraBBe und Perzheimstral3e /
HérbrotstralBe

241 Westlicher Bahnhofsvorplatz
Rahmenbedingungen

Die Planungen fiir den Bahnhofsumbau sehen vor, dass die StraBenbahn auf
der Héhe des Sebastian-Buchegger-Platzes ebenerdig aus dem Tunnelbau-
werk herausfahrt. Das Tunnelportal, das gleichzeitig auch den Westzugang fur
FuBgéanger darstellt, ist in die Hangkante der Wertachleite zurlickversetzt, so-
dass ein Vorplatz entsteht.

Nach Beschluss des Stadtrates im Dezember 2014 soll die StraBenbahn zwi-
schen dem neuen Westzugang und der Luitpoldbriicke zukinftig gefligelt wer-
den. Dabei sollen die Linien 3 und 5 stadtauswarts eingleisig durch die
RosenaustraBBe / Pferseer StraBBe fahren, wéhrend sie in entgegengesetzter
Richtung durch die PerzheimstraBe / HorbrotstraBe verkehren.

Die gefliigelte Fiihrung der StraBenbahn erméglicht es, die Uberfahrt iiber den
Sebastian-Buchegger-Platz in Ost-West-Richtung fiir den KFZ-Verkehr zu
sperren. Zur ErschlieBung des Thelottviertels muss lediglich eine einspurige
Verbindung zwischen HérbrotstraBe und RavenspurgerstraBBe erhalten werden.
Der autofreie Sebastian-Buchegger-Platz bietet zukiinftig die Chance fir eine
bessere Verkniipfung des westlichen Bahnhofszugangs mit dem Thelottviertel.

Die gefligelte FUhrung ist ein wichtiges Ergebnis des Birgerdialogs GoWEST,
den die Stadtwerke und Stadt Augsburg im Vorfeld der Trassenentscheidung
zur Linie 5 mit Anwohnern und Interessensgruppen aus dem Quartier
durchgefihrt haben. Im Rahmen dieser Birgerbeteiligung entstanden dariiber
hinaus wertvolle Anregungen fir die Planung des neuen westlichen
Bahnhofsvorplatzes, die im Auslobungstext berticksichtigt wurden (Anlage 15).

Im langfristigen Zielnetz des Nahverkehrsplans ist die Fihrung einer zusatzli-

chen StraBenbahnlinie vom Tunnelportal {iber die RosenaustraBe in Richtung

Slden vorgesehen. Die kiinftige Platzgestaltung muss derart ausgebildet sein,
dass ein Abzweig nach Stden generell mdglich ist.
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Das kiinftige Konzept fiir den Platzbereich muss sich in das stadtebauliche
Umfeld einpassen und vorhandene Bezlige beriicksichtigen. Von Bedeutung ist
hierbei insbesondere die Bebauung beiderseits der RosenaustraBe und des
westlich der RosenaustraBBe liegenden Thelottviertels, die unter Ensemble-
schutz stehen (siehe Anlage 12).

Bei der Gestaltung des Vorplatzes sind die besonderen topographischen Ver-
héltnisse zu beachten. Zwischen der RosenaustraBe und der ¢stlich davon
gelegenen Bahnflache ist ein Héhenversprung von ca. 6-9m vorhanden. Am
sudlichen Rand des Vorplatzes ist eine Bohrpfahlwand zur Abstitzung des da-
hinterliegenden Gelandes geplant (Anlage 16). Planerische Vorschlage zum
Umgang mit diesem Stltzbauwerk (vorgesetzte Bebauung, Begriinung etc.)
werden erwartet, Eingriffe in die Konstruktion des Bauwerks sind nicht zugelas-
sen. Wirtschaftliche MaBnahmen zur Bewaltigung der Héhendifferenz (Stitz-
mauern, Abbéschungen etc.) sind aufzuzeigen.

Des Weiteren ist die Trasse der EntlastungsstraBe zu berlcksichtigen, die in
einer kiinftigen Ausbaustufe am westlichen Rand der Bahnflache verlaufen soll.
(Kapitel 2.4.4. und Anlage 13)

Planungsziele

Gesucht wird ein Gesamtkonzept, welches den Bereich vor dem Tunnelportal
unter Einbeziehung des StraBenraums der RosenaustraBe mit dem Sebastian-
Buchegger-Platz zu einem Platzbereich verkn(pft.

Dieser Platz soll die Funktion als westlicher Bahnhofsvorplatz Gbernehmen und
die westlichen Stadtteile besser an den Bahnhof anbinden. Die Querung der
RosenaustraBe ist fir FuBganger und Fahrradfahrer einfach, sicher und komfor-
tabel auszubilden. Sie soll gestalterisch in den Platzbereich integriert werden.

Neben den Belangen fir FuBganger ist die erforderliche Infrastruktur fir weitere
Verkehrsteilnehmer (Informationssysteme, Taxistellplatze, PKW-Kiss & Ride
Platze, Motorrad- und Rollerstellplatze, Bushaltestellen, evtl. gebiihrenpflichtige
PKW-Stellplatze etc.) nachzuweisen.

Zentrales Infrastrukturelement ist ein Fahrradparkhaus mit mindestens 400
Abstellpldtzen und Servicestation. Zur Versorgung der Reisenden, sozialen
Kontrolle und Belebung des Platzes kénnen dariliber hinaus konzeptabhangig
auch ergénzende Funktionen (Café / Reisebedarf) in das Geb&ude integriert
werden.

Das Tunnelportal sowie die StraBenbahnschienen und Fahrleitungsmasten sind
unter Berticksichtigung der vorgegebenen Gleisfiihrung in die Platzgestaltung
zu integrieren (vgl. Anlage 9).

Der Platzbereich éstlich der RosenaustraBe muss nicht zwingend frei sein, son-
dern kann bebaut werden, als "Platz im Haus". MaBnahmen zur Uberwindung
des Héhensprungs im Geléande (Stitzmauern, Béschungen, Treppen, Rampen)
und zur gestalterischen Einbindung des Platzbereichs in den Hang sind darzu-
stellen. Gleichzeitig soll die Bedeutung der Hangkante als stadtbildpragende
Grinstruktur herausgearbeitet werden. Eine Anbindung zu den Werkstattge-
bauden der deutschen Bahn auf dem oberen Niveau — z.B. durch eine Treppe —
ist herzustellen. Vor der Bohrpfahlwand am sudlichen Platzrand ist eine Tra-
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fostation erforderlich, die in die gestalterische Gesamtlésung fir den Platz zu
integrieren ist.

Eine mdgliche Bebauung darf den Trambetrieb Gber den Platz nicht behindern.
Ebenso muss die Zufahrt fir Feuerwehr sowie Rettungs- und Betriebsfahrzeuge
zum Tunnelportal ungehindert mdglich sein.

Bei der Planung des Vorplatzes sind dariiber hinaus zwei Nothaltestellen fur die
StraBenbahn zu berlcksichtigen. Eine Ausstiegshaltestelle befindet sich unmit-
telbar auf dem Vorplatz, eine Einstiegshaltestelle mit einer Nutzlange von 43m
liegt vor dem Gebaude RosenaustraBe 36 (siehe Anlage 9).

Griinordnung

Aus griinplanerischer Sicht liegt der Schwerpunkt in der Vernetzung des Wett-
bewerbsgebiets mit den benachbarten bedeutenden Grinstrukturen (Wittelsba-
cher Park, Kleingérten und Grinflachen an der Wertach), insbesondere im Hin-
blick auf die Anbindung der westlichen Stadtteile an die Innenstadt.

Uber die HérbrotstraBe sind die Griinflaichen im Westen entlang der Wertach
angebunden. Im Suden schlieBt mit dem Wittelsbacher Park eine wichtige 6f-
fentliche Grunflache an.

2.4.2 StraBenrdume — RosenaustraBBe und HorbrotstraBe
Rahmenbedingungen

Der StraBenraum der RosenaustraBe wird durch eine weitgehend einheitliche
und zum Teil denkmalgeschitzte Wohnbebauung begrenzt und ist durch eine
alleeartige Bepflanzung gegliedert. Sie weist mit bis zu 9.500 KFZ / 24 h eine
hohe Verkehrsbelastung mit den entsprechenden negativen Auswirkungen auf.

Die HorbrotstraBe ist eine Quartiersstrae im Thelottviertel, die jedoch bisher
auch der Umfahrung des Knotenpunkts RosenaustraBBe / Pferseer StraBe dient.
Ahnlich wie die Bebauung in der siidlichen RosenaustraBe wurde sie im traditi-
onalistischen Stil errichtet. Der vergleichsweise schmale StraBenquerschnitt ist
beiderseits von Vorgéarten gesaumt.

Durch den Bau der Linie 5 kann die HorbrotstraBe vom PKW-Durchgangsver-
kehr entlastet und als reine AnwohnerstraBe z.B. zu einem verkehrsberuhigten
Bereich umgestaltet werden.

Planungsziele

Aufgrund der FUhrung der StraBenbahntrassen durch die RosenaustraBe und
HorbrotstraBe muss der gesamte StraBenraum zwischen dem Sebastian-
Buchegger-Platz und der Pferseer StraBBe neu geordnet und gestaltet werden.
Der Platzbedarf fir einen Abzweig nach Siden ist bei der Platz- und Quer-
schnittsgestaltung der stdlichen RosenaustraBBe zu bericksichtigen. Die Pla-
nung der Trasse ist nicht Gegenstand des Wettbewerbs. Geringfligige Anpas-
sungen der vorgegebenen Trasse erscheinen mdglich.

StraBenbahnschienen und die damit verbundene technische Infrastruktur (Mas-
ten, Oberleitungen) sind gestalterisch sensibel in die StraBenraum zu integrie-
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ren. Vorschlage zur Begriinung sind erwiinscht. Das Gleis in der HorbrotstraBe
sollte als hochliegendes Rasengleis ausgebildet werden.

2.4.3 Pferseer StraBe
Rahmenbedingungen

Die Pferseer StraBe stellt heute eine wichtige Radverkehrsverbindung vom
Augsburger Westen in die Innenstadt bzw. zum Hauptbahnhof dar. Auch nach
dem Bau des neuen Bahnhofswestzugangs wird die Pferseer StraBe weiterhin
stark von Radfahrern frequentiert werden, da der neue Tunnel unter dem
Hauptbahnhof als Zufahrt von Westen fir die Radfahrer nicht nutzbar sein wird.

Planungsziele

Da in der Pferseer StraBe kiinftig nur ein StraBenbahngleis bendtigt werden
wird, entstehen Spielrdume zur Aufwertung des StraBenraums. Diese kdénnten
zur Schaffung eines durchgéngigen Radfahrstreifens in beide Richtungen sowie
ggf. Baumpflanzungen am StraBenrand genutzt werden. Mittelfristig wird
angestrebt, dass die Pferseer StraBe eine hohe Qualitat als GeschéftsstraBe
entwickelt.
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2.44 Zweite Ausbaustufe: Planungsvorschlag unter Einbeziehung zu-
satzlicher baulicher Nutzungen und der kiinftigen Entlastungs-
straBBe (Ideenteil)

Die geplante EntlastungsstraBe westlich der Bahngleise ist Bestandteil des
Gesamtverkehrs- und Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Augsburg. Sie ist
im Flachennutzungsplan enthalten und wurde den Verkehrsprognosen fir zahl-
reiche Projekte in der Innenstadt (Kénigsplatz, Ladehdfe etc.) zugrunde gelegt.
Ihr Verlauf ist in Anlage 13 dargestellt. Die Umsetzung ist zeitlich noch nicht
absehbar.

Lageplan geplante EntlastungsstraBBe

Die EntlastungsstraBe soll eine Verbindung zwischen der Blirgermeister-
Ackermann-StraBe und der Gégginger StraBBe (Héhe Gdgginger Briicke) schaf-
fen. Sie dient der Aufnahme des Nord-Siid-Durchgangsverkehrs und der besse-
ren Verteilung des von Westen in die Innenstadt flieBenden Verkehrs. Aufgrund
ihrer Verteilungswirkung tragt sie auch zur Entlastung der Innenstadt bei. Des
Weiteren werden Uber die EntlastungsstraBe die Werkstattgebdude der DB
erschlossen, die sich oberhalb der Hangkante befinden.

Im Bereich des westlichen Bahnhofsvorplatzes liegt die EntlastungsstraBBe un-
geféhr auf dem erhéhten Niveau der Gltergleise, d.h. ca. neun Meter Giber der
Platzflache.

Aufgrund des neuen Zuganges von Westen ist es durchaus realistisch, dass am
Bahnhofsvorplatz eine Nachfrage nach zusétzlichen Nutzungen entstehen wird.
Als mdgliche Funktionen kommen hier z.B. Blros, Dienstleistungen oder ein
Hotel in Frage. Konzeptabhéngig ist zu kléren, ob, in welchem Umfang bzw. wie
weitere Nutzungen unter Berlcksichtigung der EntlastungsstraBe sinnvoll am
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Bahnhofsvorplatz untergebracht werden kénnen.

Im Wettbewerb ist aufzuzeigen, wie der Planungsvorschlag fir den Platz unter
Einbeziehung evtl. zuséatzlicher baulicher Nutzungen und der StraBe in einer
zweiten Ausbaustufe aussehen koénnte.

2.5 Verkehr und ErschlieBung

FuBganger

FuBgéanger- und Radverkehr sind klar zu trennen. Der Zugang zum Empfangs-
gebédude auf der Ostseite wurde im Zuge der Umbauarbeiten wieder zentral im
Gebéaude angeordnet. Die barrierefreie Zugénglichkeit des Bahnhofs ist Teil der
Wettbewerbsaufgabe.

Folgende Wegebeziehungen sind zu berlcksichtigen:
Ostlicher Teilbereich
= Anbindung an die BahnhofstraBe / Innenstadt

= Anbindung an das Fuggerstadt-Center als Verbindung zur Pferseer Unter-
fihrung

= Anbindung an das neu entstehende Regionalbusterminal im Bereich des
sudlich angrenzenden inneren Ladehofs

= Anbindung des Fahrradparkhauses im Bohus-Center (Fahrradstation) bzw.
des zusatzlichen Angebotes an Fahrradabstellflachen.

Westlicher Teilbereich
= Querung der RosenaustraBe und Anbindung der westlichen Stadtteile

= Anbindung des Wegenetzes an der Wertach

Radfahrer

Die Ubergeordnete Ost-West-Radwegeachse fiihrt Gber die Prinzregentenstra-
Be zum Bahnhofsvorplatz. Der Hauptbahnhof ist eines der wichtigsten Ziele fir
die Radfahrer. Die Nachfrage nach Abstellplatzen Ubersteigt trotz der Errichtung
einer Fahrradstation mit 400 Platzen im Bohus-Center und 400 weiteren vorge-
sehenen Platzen im Fuggerstadt-Center deutlich das Angebot.

Aufgrund der Treppenanlage in der Empfangshalle wird der Tunnel unter dem
Hauptbahnhof keine Verbindung fir Radfahrer darstellen. Diese werden Rich-
tung Westen weiterhin durch die Pferseer Unterfiihrung fahren, wo jedoch nach
Entfall der Tramgleise etwas mehr Platz fir eine Verbreiterung der gemeinsa-
men FuB- und Radwege in beide Richtungen zur Verfiigung stehen wird.

In der ViktoriastraBe gibt es heute einen beidseitigen Radweg. Auf der Siidseite
der HalderstraBe wurde im Zuge des StraBenumbaus fir das neue Rampen-
bauwerk ein in beide Richtungen befahrbarer Radweg geschaffen. Eine neue
Anbindung fir Fahrradfahrer ist von Stidosten Uber die Ladehéfe geplant.
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Far Fahrrader werden folgende Abstellplatze bendtigt:

Ostlicher Bahnhofsvorplatz:
» 500 Fahrradstellplatze

= 20 Stellplatze fur Verleihrader

Westlicher Bahnhofsvorplatz:

» 700 Fahrradstellplatze insgesamt.
400 dieser Platze sind als geblUhrenpflichtige Stellplatze in einer bewachten
Fahrradstation vorzusehen. Die restlichen 300 Platze kénnen entweder im
offentlichen Raum oder in einem nicht gebihrenpflichtigen Teil des Fahr-
radparkhauses angeordnet werden.

= 10 Stellplatze fir Verleihrader

OPNV - Stadtische Busse, Regionalbusse

Die Regionalbusse belegen derzeit im stidlichen Bereich des bestehenden
Bahnhofsvorplatzes einen Teilbereich mit insgesamt finf Abfahrtshaltestellen.

Auf dem Gelande des inneren Ladehofs ist die Errichtung eines modernen Re-
gionalbusterminals geplant, wodurch die Abfahrtshaltestellen auf dem Bahn-
hofsvorplatz kiinftig entfallen werden. Das kiinftige Terminal und die Uberlie-
gerplatze (Warteplatze fir Busse) im inneren Ladehof werden dann direkt tber
die HalderstraBe und die LadehofstraBe angefahren. Die Abfahrt der Busse
erfolgt Gber den Bahnhofsvorplatz. Um eine hohe Flexibilitat im Busterminal zu
gewahrleisten, sind die Bussteige in sageférmiger Anordnung angeordnet. Alle
Halteplatze sind fiur Gelenkbusse dimensioniert und ermdglichen ein unabhan-
giges Ein- und Ausfahren der Busse (siehe Anlage 10).

Die Planung des Busterminals ist nicht Gegenstand der Wettbewerbsaufgabe.
Die Anbindung des Busterminals und die Ausfahrt der AVV-Regionalbusse tber
den Vorplatz sind jedoch bei der Planung zu beriicksichtigen und in den Planen
darzustellen.
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Schematische Zeichnung des geplanten Busterminals

Insgesamt verkehren heute sieben stédtische Buslinien tGber den Haltepunkt
Hauptbahnhof (Linien 22, 23, 32, 43 und die Nachtbusse 91, 93 und 95). Fir
die stédtischen Buslinien wurde in der HalderstraBe eine Haltestelle mit zwei
Platzen in stadtauswartiger Richtung neu errichtet. Diese Haltestelle soll unver-
andert erhalten bleiben und ist bei der Planung zu beriicksichtigen.

Far die stadtischen Linienbusse stadteinwarts ist heute eine Haltestelle mit zwei
Platzen am Bahnhofsvorplatz vorhanden. Diese wird auch von den Regional-
bussen als Ausstiegshaltestelle genutzt. Die Haltestelle wird auch in Zukunft
bendtigt werden, wobei ihre Lage entwurfsabhangig verandert werden kann.
Die Haltestelle muss sich aber weiterhin am Bahnhofsvorplatz oder in unmittel-
barer Nahe befinden.

Die Zufahrt fir den DB-Schienenersatzverkehr durch Busse erfolgt Gber das
Busterminal, die Ausfahrt Gber den sidlichen Bereich des Bahnhofsvorplatzes.
Hier sollen im Ausfahrtsbereich Haltemdglichkeiten fiir mindestens 2 Busse
vorgesehen werden, mit ausreichend groBen Warteflachen fir die Reisenden.
Die Abfahrt von Regionalbussen aus dem Busterminal an den Haltemd&glichkei-
ten vorbei muss sichergestellt werden.

Fir den stadtischen Schienenersatz- sowie Sonderverkehr zur Messe und zum
FuBballstadion ist am westlichen Ende der BahnhofstraBe in beide Fahrtrich-
tungen eine Bushaltestelle mit barrierefreier Ein- und Ausstiegsmaglichkeit vor-
zusehen. Die bestehende StraBenbahnhaltestelle sollte mdglichst erhalten wer-
den und kann fir den Busverkehr mitgenutzt werden. Die Haltestellen missen
jeweils von zwei Gelenkbussen angefahren werden kdnnen. Da die anliegen-
den Gebaude Uber groBe Vordacher verfiigen und die Haltestellen nur auBer-
planmé&Big bedient werden, kann auf Fahrgastunterstande verzichtet werden.
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Am westlichen Bahnhofsvorplatz ist eine Bushaltestelle fiir Gelenkbusse pro
Fahrtrichtung vorzusehen.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

ViktoriastraBe und HalderstraBe dienen heute Uberwiegend als Zufahrt zum
Hauptbahnhof sowie zur ErschlieBung des Bahnhofsviertels bzw. der Parkhau-
ser. Seit dem Umbau des Kdnigsplatzes ist die HalderstraBBe in beide Richtun-
gen befahrbar.

Durch die geplante Entwicklung der Ladehéfe wird die Verkehrsbelastung in der
ViktoriastraBe und HalderstraBe voraussichtlich zunehmen. Die zukinftige Ver-
kehrsbelastung der ViktoriastraBe wird gemaB vorliegenden Prognosen kiinftig
dennoch auf zwei Spuren abwickelbar bleiben. Die Knotenbereiche miissen
aufgrund der Abbiegebeziehungen jedoch vierspurig ausgebildet werden.

Die Lieferantenwege fir Mieter des Bahnhofs missen im Bereich des Nordbaus
mit Zufahrt zum Lastenaufzug, zum Mittelbau und Stdbau zur Andienung und
Entsorgung auch mit Fahrzeugen des Schwerlastverkehrs sichergestellt wer-
den.

Ruhender Verkehr und Stellplatze

Derzeit liegen im direkten Umfeld auf der Ostseite des Hauptbahnhofs sechs
Parkhauser (P1 Parkhaus Fuggerstadt-Center, P2 Parkhaus Sparda-Bank, P3
Parkhaus ViktoriastraBBe, P4 Salewa-Parkhaus, P5 abc-Parkhaus, P6 Bahnhof-
Parkhaus,), die insgesamt nicht ausgelastet sind. Auffallend stark frequentiert
ist der Taxi- und Kurzparkbereich im Norden des Bahnhofsvorplatzes, auf dem
standig Parksuchverkehr stattfindet. Derzeit sind 36 gebihrenpflichtige Park-
plétze, ein Behindertenparkplatz, 4 Stellplatze fur den DB-Fuhrpark sowie 5
Kurzzeitstellplatze vorhanden.
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Lageplan mit Zufahrten zu den Parkhdusern

Auf den Bahnhofsvorpléatzen sind folgende Stellplatze den motorisierten Indivi-
dualverkehr nachzuweisen:

Ostlicher und westlicher Bahnhofsvorplatz
= Insgesamt 36 PKW - Stellplatze, gebihrenpflichtig

Maximal 5 dieser PKW - Stellplatze diirfen auf der Westseite des Hauptbahn-
hofs liegen.

Ostlicher Bahnhofsvorplatz

= 1 behindertengerechter PKW - Stellplatz

= 5 PKW - Kurzzeitstellplatze (kiss and ride)

= 2-4 Carsharing-Standplatze

= 4 PKW - Stellplatze fir den DB-Fuhrpark

= 20 Stellplatze fur Motorroller bzw. Kleinkraftréader

= 10 Taxistandplatze und 20 Nachrlckplatze fur Taxis

Maximal 7 der Nachriickplatze fir Taxis dirfen auf dem Bahnhofsvorplatz an-
geordnet werden, der Rest ist im nahen Umfeld vorzusehen.

Westlicher Bahnhofsvorplatz

= 2 PKW — Kurzzeitstellplatze (kiss and ride)

= 2-4 Carsharing-Standplatze

= 3 Taxistandplatze

4-6 Stellplatze fr Motorroller bzw. Kleinkraftrader
1 behindertengerechter PKW - Stellplatz
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2.6 Allgemeine Rahmenbedingungen und Zielvorstellungen

Barrierefreiheit

Ein zentrales Ziel des Bahnhofsumbaus ist die Verknipfung der 6ffentlichen
Verkehrstrager und Schaffung kurzer barrierefreier Umsteigebeziehungen. Dies
betrifft nicht nur die Umsteigebeziehungen zwischen StraBen- und Eisenbahn
im neuen Stationsbauwerk, sondern auch alle weiteren Verkehrsarten, die sich
im Bahnhofsumfeld biindeln, insbesondere die Anbindung des neuen AVV-
Regionalbusterminals. Bei der Planung der Bahnhofsvorplatze ist daher auf
eine umfassende Barrierefreiheit zu achten. Neben der Zuganglichkeit fir mobi-
litatseingeschrankte Personen sind insbesondere auch die Anforderungen von
Blinden und Sehbehinderten zu bericksichtigen.

Radverkehr

Der Radverkehr spielt in Augsburg eine immer wichtigere Rolle, weshalb die
Stadt das Projekt ,Fahrradstadt 2020 ins Leben gerufen hat. Mit diesem Pro-
jekt soll der Anteil des Radverkehrs von derzeit 15% auf mindestens 25% im
Jahr 2020 gesteigert werden.

Zur Umsetzung dieses Ziels ist ein entsprechend guter Ausbaustandard der
Radverkehrsanlagen erforderlich. Der Radverkehr sollte nach Méglichkeit auf
groBziigigen, separaten Wegen oder Radfahrstreifen gefihrt werden. Eine ge-
meinsame Fuhrung mit FuBgéngern ist zu vermeiden. Der Radverkehr sollte
mdoglichst direkt Gber die Knotenpunkte gefiihrt werden, Umwege sind zu ver-
meiden.

Im HauptstraBennetz ist auf den libergeordneten Achsen eine gesonderte Fiih-
rung der Fahrradfahrer notwendig. Es wird Wert auf eine einwandfreie Infra-
struktur nach dem Stand der Technik gelegt, d.h. keine schmalen gemeinsamen
Geh-- und Radwege, keine abgesetzte Fiihrung an Knotenpunkten, sondern
zlgige Radwege oder -streifen (ansonsten Fihrung mit dem MIV).

Die Konfliktsituation durch die unklare Trennung der FuBBganger und Radfahrer
durch die schmalen Verkehrsflachen auf dem Bahnhofsvorplatz ist zu verbes-
sern und eindeutig darzustellen.

Die Stadt Augsburg prognostiziert einen Zielbedarf von mindestens 2.000 Fahr-
radstellplatzen im gesamten Bahnhofsumfeld, die Gberwiegend in Fahrradpark-
h&usern unterzubringen sind. Hiervon sind bereits rund 400 Fahrradstellplatze
mit Servicecenter bereits im Bohus-Center untergebracht. Rund 400 weitere
Stellplatze sollen im Fuggerstadt-Center auf Hohe der Pferseer Unterfihrung
eingerichtet werden. Es ist nicht davon auszugehen, dass alle Fahrradfahrer
das Angebot eines weiteren Fahrradparkhauses nutzen werden. Eine ausrei-
chende Anzahl an kostenfrei nutzbaren Abstellplatzen ist daher im 6ffentlichen
Raum vorzusehen.

Zusatzliche Angebote zur Férderung des Radverkehrs sind von Seiten der
Stadtwerke mit dem Fahrradverleihsystem Nextbike sowie E-Bike-Ladesta-
tionen geplant.
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Oberflachen, Materialien

Bei der Planung der Oberflachen ist auf eine gute Begehbarkeit, maschinelle
Reinigungsmaéglichkeit und Instandhaltung zu achten. Héhenverspriinge und
Stufen sind im Hinblick auf eine behindertengerechte Planung zu vermeiden.
Unterbau und Material miissen den Belastungen durch Schwerlastverkehr ohne
Gewichtsbeschrankung standhalten. Auch private Flachen (z.B. Passagen)
sollen in das Gesamtkonzept einbezogen werden.

Wirtschaftlichkeit

Der Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit in Herstellung, Unterhalt und Nutzung
der Oberflachen wird bei der Beurteilung gleichwertig mit den Gesichtspunkten
der Funktionalitat und der Gestaltung bewertet. Die Auswahl langlebiger Mate-
rialen ist hierbei ein wichtiger Aspekt.

Beleuchtung

Beleuchtungskonzepte fur den 6ffentlichen Raum sollen eine individuelle
Raumwahrnehmung in der Nacht, Orientierung, ldentitétsbildung, Ambiente und
Atmosphare gewahrleisten und gleichzeitig die Aspekte der Vermeidung von
Lichtverschmutzung, geringem Energieverbrauch und der Sicherheit ber(ick-
sichtigen.

Die Entwicklung eines lichtplanerischen Gesamtkonzeptes flr die Bahnhofsvor-
platze ist Wettbewerbsaufgabe.

Brandschutz, Rettungswege

Far den Einsatz von Rettungs- und Feuerwehrfahrzeugen sind Flachen nach
DIN 14090 zu bericksichtigen. Die Zufahrten fir die Feuerwehr zu den Zu-
gangsbereichen im Hauptbahnhof Nord, Sid und Mitte sowie zum Stellwerk
und Fuggerstadt-Center sind sicherzustellen. Die notwendigen Aufstellflachen
sind zwingend weiterhin zu gewéhrleisten.

Archéologie

Im Planungsgebiet befindet sich das westliche Gréberfeld der rémischen Stadt
AVGVSTA VINDELICUM. Wichtige Abschnitte dieser ausgedehnten Nekropole,
die sich beiderseits einer der groBen AusfallstraBen der rémischen Provinz-
hauptstadt entwickelt hat, wurden bisher insbesondere auf dem Gelande der
Evangelischen Diakonissenanstalt an der FrélichstraBe, beim Bau der Pferseer
Unterfihrung, aber auch bei Errichtung der Gégginger Briicke erfasst.

Die bedeutendsten Funde kamen jedoch bereits zwischen 1844-46 und 1909
ans Licht, als der Bahnhof und die zugehdrigen Gleis- und Betriebsanlagen
errichtet und mehrfach umgebaut wurden. Bei den damit verbundenen massi-
ven Erdbewegungen dirften groBe Abschnitte des Graberfelds zerstért worden
sein. Mit Uberresten ist vor allem auf dem stehen gelassenen Hochflachenrest
am westlichen Terrassenrand (im Bereich zwischen der Hochterrassenkante
nérdlich des westlichen Tunnelportals und den westlichsten Rangiergleisen der
DB) zu rechnen. Auch im nérdlichen Teil des Bahnhofsvorplatzes mit Viktoria-
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straBBe und PrinzregentenstraBe kénnten archaologische Befunde erhalten ge-
blieben sein.

Ziel der Bodendenkmalpflege ist es, diese gesetzlich geschitzten Bodendenk-
maéler vor Ort zu erhalten. Sollte der Erhalt in situ nicht méglich sein, oder sind
durch die geplanten BaumaBnahmen Beeintréachtigungen der Bodendenkmaéler
zu befirchten, missen diese in einer wissenschaftlichen Ansprichen geniigen-
den Untersuchung freigelegt, dokumentiert und geborgen werden.
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Teil 3 Beurteilungskriterien

Alle zur Beurteilung zugelassenen Arbeiten werden ganzheitlich nach folgenden
Gesichtspunkten beurteilt. Das Preisgericht behalt sich vor, die angegebenen
Kriterien zu differenzieren, eventuell zu ergénzen und eine Gewichtung vorzu-
nehmen. Die hier genannte Reihenfolge stellt keine Hierarchie in der Gewich-
tung dar.

Griin- und Freiraumplanung

=  Gestaltung und Qualitat des 6ffentlichen Raums
= Nutzungsangebot und Funktionalitat

= Aufenthaltsqualitat und 6ffentliches Griin

= Verknupfung mit umliegenden Bereichen

Verkehr und ErschlieBung

= QOrganisation der Verkehrsstréme

= Verknipfung der Verkehrstrager und Qualitat der Umsteigebeziehungen
= Barrierefreiheit

= Anbindung an bestehende Verkehrswege

Bebauung
= stadtebauliche Gestaltung
= MabBstablichkeit und stéddtebauliche Einbindung

Wirtschaftlichkeit und Okologie
= nachhaltiger Umgang mit Ressourcen
= Herstellung, Bauunterhalt und Folgekosten

Allgemeine Anforderungen
= Vollstandigkeit der Leistung
= Einhaltung der Auslobungsbedingungen



