Planungswerk statt

Planungswerkstatt
Innenstadt und Mobilitat

Informationsveranstaltung
08. November 2007, Moritzsaal
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Ablauf der Veranstatung

Beim Empfang erhielten die Besucher eine Karte, um ihr wesentlichstes Anliegen zu notieren,
das Sie entweder im Plenum erldutern oder nach der Veranstaltung abgeben konnten.
AuBerdem wurden sie gebeten mit einem Klebepunkt ihren Wohnort auf dem Stadtplan zu
markieren.

Herr Glnter Billenstein als Leiter des Stadtplanungsamtes begriBte um 18:15 Uhr die Blrger im
Moritzsaal und erlauterte zunachst Inhalt und Ablauf der Planungswerkstatt, in deren
Zusammenhang die Veranstaltung stand.

Die auf dem Stadtratsbeschluss vom 24. Mai 2007 basierende Planungswerkstatt besteht aus
mehreren Bausteinen und verfolgt im Wesentlichen drei Ziele.

Der Auftrag an die planenden Experten ist:

* Die Entwicklung von mittel — bis langfristigen Perspektiven

» Vorschlage zur stadtebaulichen Integration der Verkehrsstrome in den StraBen- und
Platzraum sowie eine Untersuchung der Vertraglichkeit der Verkehrsarten untereinander.

» Betrachtung der Ubergeordneten rdumlichen Zusammenhange der Innenstadt
(Mindestumgriff, der durch die Planungswerkstatt je nach Erforderlichkeit erweitert werden
kann)

Als Ergebnis erhoffe sich die Stadt von den Experten Vorschlage zu konkreten MaBnahmen oder
Vorgehensweisen; diese Empfehlungen werden nach Beratung und Beschluss im Stadtrat in die
Aufgabenstellung des stadtebaulichen Ideenwettbewerbes zum Bahnhofsumfeld und ggf. in
weitere Wettbewerbe eingearbeitet.

Der Experten-Klausur vorgeschaltet sind drei Bausteine zur Ermittlung von Anregungen und
Wilnschen von Interessenvertretern und Blrgern. Diese werden den Experten als
Arbeitsgrundlage zur Verfigung gestellt.

Nach Fragebogenaktion und Veranstaltung Runder Tisch sollten nun in dieser Versammlung die
Burger zu Wort kommen.

AnschlieBend gab Herr Weber—Ebnet von ,,Urbanes Wohnen" einen Uberblick tber bereits
vorliegende Planungen und Untersuchungen sowie Uber die Ergebnisse der Befragung durch
Fragebogen und Vertiefung am Runden Tisch.

Um 18.45 Uhr traf Herr Oberblrgermeister Dr. Paul Wengert ein; er verwies darauf, dass die
Infoveranstaltung / [deensammlung keine regulare Burgerversammlung ist und bat die Burger,
ihre Beitrage nicht nur auf den Bereich des Konigsplatzes einzugrenzen, sondern das Thema frei
aufzufassen.

Ab 19.00 Uhr konnten die Burger ausfuhrlich zum Thema Mobilitat in der Innenstadt Stellung
nehmen. Dabei konnten sie entweder vor der Versammlung sprechen und / oder eine Karte mit
wichtigen Stichworten an die Tafel heften.

Alle vorgebrachten Anregungen und Ideen wurden vom Moderatorenteam gesammelt und sind
in der beigefligten Tabelle zusammengefasst.

Nachdem alle Beitrage eingegangen waren, bedankte sich Herr Oberbirgermeister Dr.
Wengert fUr die rege Beteiligung und bekraftigte nochmals, dass alle gesammelten
Anregungen an die externen Planer weitergegeben werden. Er verwies noch auf die
Ergebnisprasentation der Expertenklausur am 17.November 2007 um 16:00 Uhr im
Rathaus und schloss die Veranstaltung gegen 20.00 Uhr
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Zusamenstellung der Beitrage

Anregungen / Ideen W schriftlich
O mundlich

zum Verfahren

Die Planungswerkstatt kommt zu spat: Kernaussagen zur Mobilitatsdrehscheibe ©)
sind schon gemacht, keine wesentlichen Anderungen mehr méglich

HBF / Kénigsplatz / Theodor—Heuss—Platz kénnen nicht mehr verandert werden: ©)
was soll der Blrger hier noch sagen?

Bereich um Hauptbahnhof

Jahrhundertprojekt Hauptbahnhof braucht die entsprechende Infrastruktur fir 50 ™=
und 100 Jahre: groBzlgige Aufzlige, ausreichende Fahrtreppen, Verbreiterung der O
Bahnsteige E und F, Verteilerebene — 1 mit Serviceeinrichtungen, Verlangerung

der Verteilerebene auf den Bahnhofsvorplatz hinaus, groBstadtische Losung fur

den neuen Westzugang.

Direkter Zugang zur neuen Verteilerebene / StraBenbahnhaltestelle vom ©)
Bahnhofsvorplatz

Bessere Verbindung OPNV / Fernverkehr: direkte Umsteigemoglichkeit von der u
StraBenbahn zu den DB-Gleisen

Kooperation mit der DB sehr problematisch: Stadt sollte Bahnhofsvorplatzvon DB &
AG abkaufen; breite Verteilerebene — 1 mit Einkaufsmoglichkeiten, O
Dienstleistungen und Serviceeinrichtungen

Anstelle der Untertunnelung des HBF besser den Vorplatz absenken und von dort O
einen direkten Zugang in die Bahnsteigunterfihrung schaffen. Fihrung der Tram
weiterhin durch die Pferseer Unterfhrung. Billigere Losung

Schaffung einer Trambahnhaltestelle vor dem HBF, Frequenz in der BahnhofstraBe ™
erhdhen

Trambahntunnel unter dem HBF ist unnétig. Wenn er doch gebaut wird, sollte er B
in der HalderstraB3e friher abtauchen.

Wegfall des Busverkehrs aus der BahnhofstraBe: Erhéhung der Aufenthaltsqualitat ®

Bessere MIV-Anbindung des HBF u

HalderstraBe wieder in beide Richtungen befahrbar, um Bohus-Center und [ ]
Ladeho6fe Uberhaupt anbinden zu kénnen.

Der Sebastian—-Buchegger—Platz kann kein Sammelplatz fur den Augsburger u
Westen zum HBF werden.

Stadtebaul. Gestaltung des neuen Westzugangs Hbf ist wichtig. ©)

Keine StraBenbahn durch die HorbrotstralBe [ ]




OPNV, Kénigsplatz

Gesamtkonzept OPNV entzerren: Theodor-Heuss—Platz und K¢ entlasten, Tram [ ]
Uber den Leonhardsberg zum Kennedyplatz fuhren, Aufenthaltsqualitat in der
KarlstraBe schaffen

K& durch Kennedyplatz und Ernst-Reuter—Platz entlasten, [ ]
6stliche Drehscheibe in Hochzoll / ZugspitzstraBe

Derzeitige Planung ist zu teuer. Man sollte eine Entzerrung des Verkehrs u
berlcksichtigen. Wenn die Konzentration auf K& und HBF entfiele, msste der
K&nigsplatz nicht umgebaut werden

sofortiger Umbau des K&. Schneller und attraktiver Nahverkehr reduziert MIV.und ®
schafft Raum und Luft fur FuBganger und Radfahrer. Wichtig ist die konfliktfreie
Fhrung far Radfahrer.

Tramlinie 6 wie geplante Linie 2 abwechselnd tber MaximilianstraBe und Konrad- ™
Adenauer-Allee fihren.

Vorteile: 5-Minuten-Takt fur die MaximilianstraBe, kein Ausbau des Theodor—
Heuss-Platzes nétig, Erreichbarkeit von Uni + Moritzplatz aus Hochzoll
Verkehrskonzepte der Stadt sind zu OPNV-lastig. Keine weiteren Einschréankungen

fur MIV; freie Wahl der Verkehrsmittel

Mehr tangentiale OPNV-Linien (z.B. zwischen Haunstetten und Inningen, bisherige O
Verbindung nur Uber K&)

Attraktivitatssteigerung fur den OPNV durch Preisgestaltung ©)
MIV, StraBen, Tunnel

Unterirdische Lésungen angehen u
Topographische Lage Augsburgs nutzen: Nord-Sid- und Ost-West—Achse 4- u
spurig im Tunnel fihren oder eine Mini-U-Bahn zur Unterfahrung der Innenstadt O
Tunnel fir PKW vom Theodor-Heuss—Platz zur FuggerstraBBe n
Tunnel unter Konrad—Adenauer—Allee, Bauwerk sei férderfahig [ ]
Unterfihrung am Theodor-Heuss—Platz ©)
Warum wurde das Konzept der Agenda 21 (Rickbau des MIV in der Konrad— [ ]
Adenauer-Allee) nicht diskutiert?

RingstraBenkonzept nach Planen des Architekten Schafitel u
Ringférmig um die Innenstadt angeordnete attraktive Parkmoglichkeiten; u
Geschwindigkeitsreduzierung (30 km/h) nachts auch auf HauptverkehrsstraBen

Keine Abkoppelung von Lech- und Ulrichsviertel vom Zentrum u
(EinbahnstraBenregelung Milchberg); Schaffung einer 2. Nord-Std-Achse durch O
Backer— und Spitalgasse;

Anwohnerparken in der Innenstadt nur in den Abendstunden. Tagstber ©)
offentliche Stellplatze (Reduzierung des Parksuchverkehrs)

Domviertel und Georgsviertel fuhlen sich durch die Ost-West—Achse abgehdangt, =
die KarlstraBe (z.B. Einmindung der Annastr.) sollte deshalb mit tGberplant

werden.

Verkehrsberuhigung der RosenaustraBBe; EntlastungsstralBe von der Bgm.— u




Ackermannstr. zur Gégginger Stral3e

Pferseer Unterfiihrung fur MIV sperren, Umleitung durch
Schletterer Unterfihrung und Sieglindenstr.

Umweltaspekte

Augsburg als Umweltstadt braucht eine ganzheitliche gesamtstddtische
Mobilitatsplanung

Augsburg als Umweltkompetenzzentrum muss auch im Stadtbild erkennbar
werden

Schneller und groBzigiger Ausbau des OPNV nach
europaischem Standard, Energiefrage berlcksichtigen

Diverses

Einbindung des Textilviertels in ein Innenstadtkonzept:
Rolle des Textilviertels: als Briickenfunktion zum Lech; Vermittlung der
Industriekultur; Ort mit Grin und Erholungswert;

on

Verkehrssituation in der Innenstadt auf Kinderfreundlichkeit Uberprifen.
Blickwinkel Kind bei der Gestaltung von Platzen und StraBenrdumen (z.B.
Querungshilfen)

on

Plattenbelag am Konigsplatz: Pflastersteine bergen Stolpergefahr

Rote- Tor- Wall- Anlagen: Durchgang vom Spitalhof auf das Plateau 6ffnen

Judenberg: Senioren kommen nicht leicht in die Innenstadt, Auf- und Abstieg von
/ in Altstadt misste verbessert werden; Parkhduser im Osten der Innenstadt fehlen

Offentliche WCs: zu wenig und in schlechtem Zustand

Wittelsbacher Park attraktiver machen (Aktionen, Events, Spielzonen)

Verbesserung der Bahn-Unterfiihrungen durch Kunst

O O O On




Herkunft der Besucher

Beim Empfang wurden die Besucher der Veranstaltung gebeten mit einem Klebepunkt ihren
Wohnort im Plan zu markieren. Ein GroBteil kam aus der Innenstadt, einige auch aus den
Randbezirken.
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