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Sanierungsgebiet Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld Augsburg

1. Einfilthrung

1.1 Planungsanlass

Fir das Sanierungsgebiet ,Hauptbahnhof mit Bahnhofsum-
feld“ wurde im Jahr 2005 eine Vorbereitende Untersuchung
(VU) erstellt. In der Zwischenzeit haben sich verschiedene
Rahmenbedingungen verdndert, die Planungen zur Mobilitats-
drehscheibe wurden weiterentwickelt und aus durchgefihrten
Wettbewerben resultieren neue Ziele und Lésungsansatze.
Vor diesem Hintergrund ist es erforderlich, die VU fort-
zuschreiben, um eine zukunftsfahige Stadtentwicklung
vorzubereiten und die Voraussetzungen fiir eine Forderung
von EinzelmaBnahmen mit Stadtebauforderungsmitteln zu
schaffen. Infolge der weiterentwickelten Planungen wurde
von der Stadt Augsburg fiir das Sanierungsgebiet ,Haupt-
bahnhof mit Bahnhofsumfeld“ eine Anderungssatzung
zur Erweiterung des Sanierungsgebietes um die Bereiche
Theodor-Heuss-Platz, SchieBgrabenstrae, Konrad-Adenauer-
Allee, Konigsplatz, Fuggerstrae, westlicher Abschnitt
Kasernstrae, nordlicher Abschnitt VolkhartstraBe erlassen
(inkraftgetreten am 28.05.2010 durch Bekanntmachung im
Amtsblatt der Stadt Augsburg Nr. 21/ 2010).

Ziel der erstellten stadtebaulichen Strukturplanung aus
dem Jahr 2005 war die Durchfiihrung des ersten Teils der
vorbereitenden Untersuchung gemaB §141 Baugesetzbuch
(BauGB) fiir das Gebiet , Mobilitatsdrehscheibe Hauptbahn-
hof Augsburg und Bahnhofsumfeld®, basierend auf dem
Stadtratsbeschluss vom 29.07.2004.

Anlass der Strukturplanung war und ist die mangelnde
stadtrdumliche Integration des Hauptbahnhofes in die
Innenstadt von Augsburg, bedingt durch die historische
Entwicklung und stédtebauliche Misssténde, sowie die
geplante Implementierung der Mobilitdtsdrehscheibe Augs-
burg. Eine Verbindung des Hauptbahnhofes an die westlich
angrenzenden Stadtteile und die Konversionsfldchen des
Stadtumbaus ist durch die Zasur der Bahntrasse nicht gegeben.
In Gstlicher Richtung ist die Vernetzung von Hauptbahnhof
und der Innenstadt Augsburg ungeniigend ausgebaut.
Verkniipfungen zwischen ffentlichem Nahverkehr (OPNV)
und dem Regional- und Fernverkehr sind derzeit auf Grund
der dezentralen Lage des StraBenbahnknotenpunktes am
Konigsplatz nicht moglich.

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH

Die Strukturplanung aus dem Jahr 2005 unterteilte sich in
sieben Kapitel. Nach Darstellung des ,Planungsanlasses
und des Planungsziels“ (Kapitel 1) wurden die ,allgemeinen
Rahmenbedingungen und bestehenden Planungsansétze* fiir
das Untersuchungsgebiet aufgezeigt (Kapitel 2). Auf dieser
Grundlage folgte die Darstellung der im Untersuchungsgebiet
festgestellten ,stadtebaulichen Misssténde” (Kapitel 3). Im
Anschluss wurden ,Handlungsoptionen® entwickelt, indem
alternative Losungsansétze fir die kiinftige stddtebauliche
Entwicklung aufgezeigt und bewertet wurden (Kapitel 4).
Das Ergebnis stellt einen ,stddtebaulichen Strukturplan®
dar, in welchem die Losungsansdtze fiir die festgestellten
stadtebaulichen Misssténde gebiindelt zusammengefasst
prasentiert sind (Kapitel 5). Daran schlieft sich die auf
Anregung der Biirger erarbeitete , Ergdnzende Untersuchung
nach der Friihzeitigen Beteiligung nach § 137 BauGB*“ an
(Kapitel 6). Den Abschluss der Strukturplanung bildet die
Darstellung des ,Planungsstandes der Strukturplanung nach
der Friihzeitigen Beteiligung“ (Kapitel 7). Im Jahr 2005 wurde
ein erster Entwurf der Strukturplanung vorgelegt, in einer
Offentlichkeitsbeteiligung diskutiert und abschlieBend der
erste Teil der VU gemaB § 141 BauGB Untersuchungsge-
biet ,Mobilitdtsdrehscheibe Hauptbahnhof Augsburg und
Bahnhofsumfeld“ als Dokument fertiggestellt.

Darauf aufbauend wurden ein stadtebaulicher Wettbewerb
zum Konigsplatz und spéter ein ,,Ideenwettbewerb Innenstadt
Augsburg®, mit Vertiefungsbereichen im Untersuchungs-
gebiet der vorbereitenden Untersuchung (VU), ausgelobt.

Die Ergebnisse des Wetthewerbs zeigen, dass es aus
stadtebaulichen Griinden geboten ist, die urspriinglichen
Aussagen und Ziele der VU in einzelnen Punkten zu prazisieren
bzw. zu erweitern, neue MaBnahmen zu integrieren und den
Umgriff des Sanierungsgebietes neu abzugrenzen. Zudem
ist es erforderlich, weitere Aufgaben- und Zielstellungen zu
beriicksichtigen, die sich im Zeitraum seit Erstellung der
VU aus stéddtebaulicher Sicht ergeben haben.

Mit der vorliegenden Fortschreibung wird die VU aus dem
Jahr 2005 an die geénderten Rahmenbedingungen angepasst.
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2. Allgemeine Rahmenbedingungen und bestehende Planungsansatze

2.1 Stadtraumlicher Kontext

2.1.1 Lage des Untersuchungsgebietes im
Stadtorganismus

Der Bereich des Untersuchungsgebietes um den Hauptbahnhof
Augsburg grenzt im Osten an die historische Innenstadt von
Augsburg. Im Westen schliet das Untersuchungsgebiet
an den Stadtteil Pfersee an, der (iber ein untergeordnetes
eigenstdndiges Stadtteilzentrum an der Augsburgerstrae
verfligt. Westlich des Untersuchungsgebietes befinden sich
auf den ehemaligen Fldchen der amerikanischen Streitkréfte
Entwicklungspotentiale fiir ca. 10.000 Einwohner. Die Kon-
versionsflachen sind bereits durch vertraglich festgelegte
Entwicklungsgebiete in die gesamtstadtische Planung
integriert und werden momentan abschnittsweise umgesetzt.

Die topographisch héher liegende Bahntrasse, die sich im
Bereich des Hauptbahnhofes mit den Giiterbahnhofsfléchen
aufweitet, stellt eine groBe Barriere dar, die im néheren
Umfeld nur durch die Unterfihrungen HolzbachstraBe,
Schlettererstrae, PferseerstraBe, und die Goggingerbriicke
iberwunden wird.
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Bild: Lage im stédtischen Kontext

Das Untersuchungsgebiet schlieBt im Westen direkt an das
2002 formlich festgelegte Untersuchungsgebiet , Stadtteil-
zentrum Pfersee” an. Im Osten grenzt es bindig an das
2003 formlich festgelegte Untersuchungsgebiet ,Westliche
Innenstadt“. Im weiteren Umfeld befinden sich mehrere
Sanierungs- und Untersuchungsgebiete.

Das Untersuchungsgebiet stellt aufgrund seiner Lage zwi-
schen der Innenstadt und den westlichen Stadtteilen, mit
ihren Konversions- und Brachfldchen, einen wesentlichen
Baustein fiir die bedeutende Ost-West-Verbindungsachse
der Stadt Augsburg dar. Diese Stadtteilverbindung soll im
Rahmen der vorliegenden Planung deutlich verbessert und
gestarkt werden.

2.1.2 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das 140 ha groBe Untersuchungsgebiet umfasst den Ver-
flechtungsbereich der westlichen Stadtteile mit der Innen-
stadt. Dazu gehdren das Rosenau- und Thelottviertel bis
zur Wertach im Westen, das Areal der Bahnflachen mit
Entwicklungspotenzialen auf den Fldchen des Giiterbahnhofs
und der Bahnhofsvorplatz mit den Entwicklungsflachen der
Ladehdfe. Des Weiteren werden die innerstédtischen Bereiche
ostlich der Bahntrasse, bestehend aus den StraBenziigen
FrolichstraBe, Prinzregentenstrae, HolbeinstraBe, Bahnho-
straBe, HalderstraBe, HermanstraB3e, SchaezlerstraBe und
FuggerstraBe mit dem Kénigsplatz integriert. Der erweiterte
Untersuchungsraum betrachtet zusétzlich die StraBen- und
Platzraume zwischen dem Stadttheater und dem Theodor-
Heuss-Platz mit den StraBenziigen Konrad-Adenauer-Allee
sowie Schiegrabenstraie und Volkhartstral3e.

2.1.3 Struktur und Stadtraum

Im Gefiige der Innenstadt sind die einzelnen Quartiere innerhalb
des Sanierungsgebietes mit ihren sehr unterschiedlichen
Charakteren und ihrer typischen Bebauungsstruktur gut erleb-
bar. Zu nennen sind hier insbesondere das griinderzeitliche
Bahnhofsviertel, die Wohnhdfe der 20er Jahre (Schubert-,
Lessinghof) sowie das Thelottviertel. Das griinderzeitliche
Bahnhofsviertel entstand wahrend der Jahrhundertwende
vom 19. in das 20. Jahrhundert als Stadterweiterung der
historischen Altstadt zum Bahnhof und wird von griin-
derzeitlichen Wohn- und Geschéftshausern dominiert. Die
Wohnhofe Schubert- und Lessinghof wurden in den 20er
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Sanierungsgebiet Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld Augsburg

Jahren in der Architektursprache des ,Neuen Bauens®
nordlich der Pferseer StraBe errichtet. Das Thelottviertel
schlieBt sich stdlich an die Wohnhdofe an und gilt als
eine der ersten Gartenstddte Deutschlands mit pragender
Einfamilienhausarchitektur, die mit groBziigigen Vor- und
Hauptgdrten und begriinten Hoffldchen ausgestattet ist. Die
hohe Wohnqualitdt innerhalb des Thelottviertels macht es zu
einem attraktiven Wohnstandort mit N&he zur Innenstadt.

Die wesentlichen Stadtraume und damit die Verkehrsachsen
erstrecken sich topografisch bedingt in Nord-Siid-Rich-
tung. Sie werden verbunden durch ein sehr differenziertes
Geflecht von Wegen, kleineren StraBen und informellen
Verbindungen in Ost-West-Richtung, die zusammen ein
attraktives Raumsystem bilden. Einige dieser wichtigen
innerstadtischen Platzbereiche (z.B. Bahnhofsvorplatz,
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Konigsplatz) und StraBenziige (z.B. BahnhofstraBe, Fug-
gerstraBe, VolkhartstraBe, KarlstraBe) weisen Defizite in
der funktionalen und gestalterischen Auspragung auf und
sind nicht ihrer Bedeutung im stadtrdumlichen Kontext
entsprechend ausgebildet.

Bild: Untersuchungsgebiet

Februar 2012
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2.1.4 Historisches Erbe

Die Augsburger Innenstadt weist eine hohe Dichte an Bau-
denkmalern auf. Der gesamte Bereich der ehemals Freien
Reichsstadt innerhalb der Wallanlagen steht als Ensemble
unter Denkmalschutz und bezeichnet den historischen
Stadtraum, dessen Umgrenzung durch die Verlaufslinie
der einst die Stadt einfassenden Befestigung definiert wird.
Von den Ende des 19. und Anfang des 20. Jahrhunderts
entstandenen Stadterweiterungen stehen eine Reihe von
geschlossenen StraBenziigen (z.B. FuggerstraBe / Volk-
hartstraBe / SchaezlerstraBe, Schiegrabenstrae), sowie
das Thelottviertel und die Wohnhofe der 20er Jahre unter
Ensembleschutz.

Als Platz und StraBenbilder sowie als Baugruppen von beson-
derer Bedeutung unter Beriicksichtigung der Denkmalliste

StraBenbild Konrad-Adenauer-Allee

Die Bebauung der Konrad-Adenauer-Allee folgt dem Verlauf
der ehemaligen Stadtmauer. Sie entstand zwischen 1880
und dem Beginn der 1890-er Jahre als einseitig bebaute
herrschaftliche WohnstraBe auf dem nach 1870 zugeschiitteten
Hirschgraben. Die zumeist aus zwei oder drei fiinfgeschos-
sigen Einheiten zusammengeschlossenen Bauten lassen
eine stilistische Entwicklung der historistischen Fassaden
ablesen, die sich u.a. auch in der unterschiedlichen Mate-
rialverwendung ausdriickt. Der StraBenzug hat mit Baumen
und umzdunten (wenngleich in jlingerer Zeit verkleinerten)
Vorgdrten seinen vornehmen Charakter beibehalten. Die
Erweiterung der Altstadt wird an den Einmiindungen der
im 16.-19. Jahrhundert bebauten QuerstraBen anschaulich.

und Ensembleliste der Stadt Augsburg sind zu nennen:
N T = T

Bild: Bereiche mit historischer Pragung
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Sanierungsgebiet Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld Augsburg

Ensemble FuggerstraBe / VolkhartstraBe / SchaezlerstraBe

Der entlang dem nordwestlichen Altstadtrand auf dem
Gelande der ehemaligen Stadtbefestigung angelegte und in
groBziigiger Breite ausgebaute StraBenzug von Fuggerstrae
und VolkhartstraBe bildet zusammen mit der ostseitigen
Bebauung der westlich anliegenden Schaezlerstrae ein
Ensemble, das trotz schwerer EinbuBen und Stérungen an
der Gebaudesubstanz noch den urspriinglichen Charakter
vornehmer Wohnstraen dokumentiert. Die im offenen Bau-
system angeordneten drei- bis viergeschossigen Baukorper
sind nur teilweise, vor allem im Siidteil erhalten geblieben,
lassen das urspriingliche stilistische und stédtebauliche
Konzept jedoch noch erkennen. Letzteres zielte nicht nur
auf die Errichtung repréasentativer Mietshduser mit Woh-
nungen groBbiirgerlichen Zuschnitts, sondern auch auf die
Akzentuierung der StraBenabschliisse an den einmiindenden
QuerstraBen durch offentliche Gebdude. Als erster dieser
Monumentalbauten entstand ab 1872 das von Theodor
Reuter entworfene Justizgebaude, das in hufeisenférmiger
Anordnung die Bebauung der FuggerstraBe (Westseite) und
der SchaezlerstraBe (Ostseite) zusammenfat und in der
zarten Gliederung seiner Fassaden die spétklassizistischen
Formen der Wohnhéuser fortfiihrt.

Ensemble SchieBgrabenstralie

Die westlich gegeniiber der Konrad-Adenauer-Allee, jedoch
hoher als diese gelegene SchieBgrabenstraBe entstand
auBerhalb der reichsstédtischen Befestigungsanlagen anstelle
einer die Altstadt umlaufenden baumbestandenen Allee. Sie
wurde seit den 70er Jahren des 19. Jahrhunderts einseitig
im offenen Bausystem mit 6ffentlichen Gesellschafts- und
mehrgeschossigen privaten Wohnhéusern bebaut, die fiir
den spaten Historismus charakteristischen Stilstufen von
Neurenaissance, Neugotik und Neubarock variieren.

Ensemble RosenaustraBe

Das Ensemble wird gepragt durch eine einheitliche Wohn-
bebauung an der alleeartig bepflanzten, nach Norden leicht
abfallenden RosenaustrafBe. Die zumeist dreigeschossigen
Doppelhduser mit ausgebauten Dachgeschossen wurden um
1910 von Sebastian Buchegger und Heinrich Sturzenegger
errichtet. Das StraBenbild der im unteren Teil beidseitig
bebauten StraBe ist durch plastisch gegliederte Putzfassaden
im Stil der Heimatschutzbewegung geprégt; kennzeichnende
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Elemente sind Erker, vertiefte Eingénge, Loggien, Fenster
mit Sprossenteilung und Klappladen, Giebel und vielfaltige
Dachausbildungen.

Ensemble Thelottviertel

Das Thelottviertel entstand auf Grund des Mangels an zeitge-
méfen Kleinwohnungen in Augsburg. Der Architekt Sebastian
Buchegger unternahm die ErschlieBung und Bebauung des
Areals zwischen Rosenauberg und der Wertach in eigener
finanzieller Regie und in Zusammenarbeit mit dem Architekten
Heinrich Sturzenegger. ZweckmaBigkeit des Grundrisses,
ansprechende Form und sinnvolle Erstellungskosten waren
die Forderungen fiir die in Zentrumsnéhe liegenden Eigen-
heime mit Garten. Die stadtebauliche Konzeption der 1907
begonnenen ,Buchegger‘schen Einfamilienhduser-Colonie®,
die auf gestalteter Wegfiihrung und abwechslungsreicher
Situierung der einzeln stehenden oder zu kleinen Baugruppen
zusammengefaBten Wohnhauser beruhte, wurde schon von
der zeitgendssischen Fachwelt als vorbildlich gewiirdigt und
ist trotz einiger stérender Verdnderungen im Detail noch
heute anschaulich.

Stadtbildpragende Gebédude und denkmalgeschiitzie
Bauten

Innerhalb des Sanierungsgebietes ist die Dichte an stadtbild-
pragenden und denkmalgeschiitzten Gebduden sehr hoch.
Beispielhaft sind folgende Bauten zu nennen:

1. Der Justizpalast (Am Alten EinlaB 1) ist eine spétklas-
sizistische Dreifliigelanlage, mit Eingangsrisalit nach
Norden (Teil des Ensembles FuggerstraBe/ Volkhart-
straBBe/ Schaezlerstrale).

2. In der griinderzeitlichen BahnhofstraBe befinden
sich eine Reihe von denkmalgeschiitzten Wohn- und
Geschaftshauten im Stile der Neurenaissance, des
Neubarock, Biedermeier und Jugendstils.

3. In der HalderstraBe befindet sich die 1914-17
gebaute Synagoge (Architekten Heinrich Lémpel, Fritz
Landauer), ein iberkuppelter Zentralbau mit Vorhof
zwischen zwei flankierenden Gemeindebauten, in
reduziert-historisierenden Formen.

Februar 2012
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4. Die HolbeinstraBe ist gepragt von denkmalgeschiitz-
ten griinderzeitlichen Wohn- und Geschaftshausern.

5. Das Finanz- und Hauptzollamt wurde in den Jahren
1953-54 von der Finanzdirektion Miinchen erbaut.
Die parallelen Hochhausscheiben mit Rasterfassaden
werden durch zwei niedrigere Quertrakte miteinander
verbunden.

6. Der StraBenzug SchaezlerstraBe ist Teil des Ensem-
bles FuggerstraBe/VolkhartstraBe/SchaetzlerstraBe
und weist einen groBen Anteil denkmalgeschiitzter
Gebdude auf, wie beispielsweise die Staats- und
Stadthibliothek, ein stattlicher neubarocker Bau
mit Anklangen an den Orangerietypus des 18. Jh.
(1892/93 von Fritz SteinhduBer und Martin Dilfer
erbaut). Des Weiteren die Volksschule St. Anna, ein

palastartiger Bau mit Langstrakt zwischen zwei quer-
gestellten Seitenfliigeln im Stil der Neurenaissance
(1872/73) von Ludwig Leybold.

7. Der Hauptbahnhof, eine Dreifliigelanlage mit
erhéhtem Mittelbau und seitlichen Querfliigeln,
1843/46 von Friedrich Biirklein.

2.1.5 Griinstruktur

Die groBen regionalen Griinziige verlaufen topografisch
bedingt in Nord-Siid-Richtung. Die Biotop- und Wegever-
netzung zwischen den Griinziigen ist bisher nur schwach
ausgebildet. Geschlossene Griinsysteme im Stadtgebiet
finden sich entlang der Fllisse sowie im Verlauf der Wall-
anlagen (Altstadtring). Verbindungen in die innenstadtnahen
Griinrdume und das Umland sind kaum vorhanden.

] " Denkmalgeschiitzte
Gebdude

- Stadtbildpragende
Gebdude

Stadtbildpriagende/
denkmalgeschiitze
Gebaude

Bild:: Ubersicht denkmalgeschiitzte und stadtbildpragende Gebéude
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Die Wallanlagen stellen die Hauptgriinstruktur in der Innen- In der Liste Augsburger Denkmaler sind folgende Objekte
stadt dar. Sie sind durch die Schutzgebietsverordnung und Freirdume aufgezeigt:

Altstadtring geschitzt. Im Verlauf der Wallanlagen sind 4 - por katnolische Friedhof, nach 1862 mit Klassi-
jedoch Liicken festzustellen. Im dstlichen Teilbereich sind

dies insbesondere der gesamte Verlauf der Fuggerstrae und
die VolkhartstraBe, in der mit Ausnahme einiger Einzelbdume
keinerlei Griinstrukturen im StraBenraum vorhanden sind.

zistischer Umfassungsmauer angelegt. Pragend sind
die Grabdenkmdler des 19.-20. Jh. und die Fried-

hofskirche St. Michael, ein 1603/05 nach Planen von
Elias Holl errichteter l1angsovaler Zentralbau mit Turm,

Den Plitzen entlang des Altstadtrings (Theodor-Heuss- oktogonalen Obergeschossen und Zwiebelkuppe;
Platz, Konigsplatz und Kennedy-Platz) kommt eine hohe 2. das Brunnenbecken, ein BetonguB um 1880 von Ing.
Bedeutung zu. Sie haben eine reprdsentative Funktion, Thormann in der Parkanlage Konigsplatz:

dienen als Aufenthaltsraum und sind stark frequentiert. ) _ _
Die sonstigen éffentlichen Freirdume der Innenstadt stellen - Jér denkmalgeschiitzte Prinzregentenbrunnen mit
sich, mit Ausnahme einiger griiner Innenhéfe, Stadtgarten dem Denkmal des Prinzregenten Luitpold von Bayern
oder Friedhéfe, iiberwiegend als befestigte StraBen- und aus dem Jahr 1901 von Franz Bernauer am Prinzre-
Platzraume dar. gentenplatz.
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2.2 Verkehrliche Rahmenbedingungen

Die Grundsdtze der Augsburger Verkehrsplanung sind in
der Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans und des
Verkehrsentwicklungsplans (VEP), der im Januar 1998
beschlossen wurde, erlautert.

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) wird im Nah-
verkehrsplan Stadt Augsburg 2006 — 2011 behandelt, der
am 27. April 2006 vom Stadtrat einstimmig beschlossen
wurde. Er enthélt die vom Aufgabentrager angestrebten
Zielvorstellungen und MaBnahmen fiir die kiinftige Gestaltung
des OPNV im Stadtgebiet. Der Nahverkehrsplan der Stadt
Augsburg 2006 bis 2011 wurde parallel und abgestimmt
mit dem mittlerweile ebenfalls beschlossenen Regionalen
Nahverkehrsplan 2006 bis 2011 fiir die Stadt Augsburg
und die angrenzenden Landkreise aufgestellt. Die gemein-
samen Planungen tragen insbesondere der Konzeption
des Regio-Schienen-Taktes Augsburg Rechnung. Der
geltende Nahverkehrsplan der Stadt Augsburg wird zur
Zeit fortgeschrieben.

Ein wesentliches Ziel der Verkehrsplanung besteht darin, die
Innenstadt — und hierzu gehort auch der Bahnhofsbereich
— aus stddtebaulichen, lufthygienischen und sozialpoli-
tischen Gesichtspunkten weitestgehend vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) zu entlasten. Gleichzeitig soll jedoch
die Erreichbarkeit fiir nicht vermeidbaren Verkehr weiterhin
gegeben sein.

Im Untersuchungsgebiet ist fiir den motorisierten Individu-
alverkehr die , Entlastungs- und ErschlieBungsstraBe durch
den Rangierbahnhof* zu beriicksichtigen. Die StrafBe dient
der Aufnahme des Nord-Siid-Durchgangsverkehrs und zur
besseren Verteilung des von Westen zur Innenstadt einflie-
Benden Verkehrs und entlastet hierdurch die Innenstadt. Die
StraBe verbessert die ErschlieBung des Bahnhofbereichs
und erschliet neue Nutzungen im Bereich des bestehen-
den Rangierbahnhofs. Nach dem VEP wird dieses Projekt
eingestuft unter ,dringender Bedarf*.

Ebenso wird das Ziel verfolgt, die Stadtteilzentren vom MIV zu
entlasten und zu stdrken. Die Stadtteilachsen werden hierzu
in ihrer Kapazitét fiir den MIV zu Gunsten von OPNV, dem
Radverkehr, ihrer Aufenthaltsqualitdt, aber auch hinsichtlich
Andienung (Parken) verandert.

Grundgeriist des stadtischen OPNV ist die StraBenbahn. Sie
wird seit Jahren als innerstadtisches Schienenschnellver-
kehrsmittel ausgebaut und deckt die aufkommenstarksten
Achsen ab. Das Netz wird zusatzlich in Gebiete mit hohem
Verkehrsaufkommen erweitert und soll besser mit dem
Regional- und Fernverkehr der Bahn verkniipft werden (vgl.
Kapitel 2.3 ,Mobilitatsdrehscheibe®).

Durch die optimale Vernetzung aller StraBenbahnlinien in
der Mobilitdtsdrehscheibe entstehen weniger Wartezeiten
und komfortableres Umsteigen.

Der Radverkehr ist als Teil des Umweltverbundes auszubauen.
Im HauptstraBennetz ist auf den Gbergeordenten Achsen
eine gesonderte Filhrung notwendig. Es wird Wert auf eine
einwandfreie Infrastruktur nach dem Stand der Technik gelegt
(z.B. keine schmalen gemeinsamen Geh- und Radwege,
keine abgesetzte Fiihrung an Knotenpunkten, sondern ziigige
Radwege oder —streifen). Gesonderte straBenunabhéngige
Wege sind zur Netzergdnzung sinnvoll.

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH
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2.3 Mobilitatsdrehscheibe

Das GroBprojekt der ,Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg®
(MDA,) ist Bestandteil des Ausfiihrungsnetzes 2006-2011
des Nahverkehrsplans (NVP). Das Projekt MDA setzt sich
aus aufeinander abgestimmten Einzelmanahmen zusam-
men. Diese sind:

1. Neugestaltung des Hauptbahnhofs mit dem Ziel, eine
moderne Drehscheibe zu schaffen, die alle Schie-
nenverkehre miteinander verbindet (Untertunnelung
des Hauptbahnhofes mit einer unterirdischen Stra-
Benbahnhaltestelle direkt unter der neuen Mittelpas-
sage, Modernisierung und barrierefreier Ausbau des
Bahnhofes und der Mittelpassage zu den Bahnsteigen
durch die DB AG sowie Zufiihrung der StraBenbahn-
linien mittels einer Rampe in der HalderstraBBe sowie
eine unterirdische Wendeschleife unter den Gleisan-
lagen).

2. Umgestaltung des Konigsplatzes zu einem lgistungs-
fahigen, barrierefreien innerstadtischen Verkehrskno-
ten- und Umsteigepunkt, an dem sich alle StraBen-
bahn- und zahlreiche Buslinien treffen.

3. Erweiterung des Liniennetzes, Ergénzung der Linien-
netze im Osten und Westen durch den Neubau der
StraBenbahnlinien 5 und 6 sowie einer Verldngerung
der StraBenbahnlinie 1 (Neuer Ostfriedhof- Hochzoll
Bahnhof).

Mit der neuen Tunnellosung fiir die StraBenbahn unter dem
Hauptbahnhof wird eine bessere Anbindung der westlichen
Stadtteile an die Innenstadt ermdglicht. Gemas den Stadt-
ratbeschliissen zum Projekt der Mobilitdtsdrehscheibe ist
beabsichtigt, im Zuge der UmbaumaBnahmen fiir den Stra-
Benbahntunnel sowohl eine behindertengerechte Verbreiterung
der Bahnsteigmittelpassage als auch eine Verldngerung
dieser zur RosenaustraBe (Ndhe Sebastian-Buchegger-
Platz) zu realisieren. Des weiteren wird es durch den Bau
der unterirdischen StraBenbahnwendeanlage mdglich auf
die Gleisanlagen in der Pferseer StraBe zu verzichten.

Uber die verkehrlich begriindeten Erfordernisse hinaus sind
im direkten Bahnhofsumfeld stddtebauliche Rahmenbedin-
gungen zu beriicksichtigen (insbesondere Westzugang,
Bahnhofsvorplatz, Anbindung an die Innenstadt).

n
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Bild: Planfeststellungsbeschluss Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg
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2.4 Umstrukturierung von Bahnflachen

Der Bereich um den Hauptbahnhof Augsburg ist einem struk-
turellen Wandel ausgesetzt. So befinden sich im unmittelbaren
Bahnhofsumfeld beiderseits der Bahntrasse Bahnfldchen,
die zu unterschiedlichen Zeitpunkten voraussichtlich fiir den
Bahnbetrieb entbehrlich werden und somit fiir eine stadte-
bauliche Entwicklung zur Verfligung stehen konnten.

2.4.1 Ostliche Umstrukturierungsfliche

Im Bereich suidéstlich des Hauptbahnhofs Augsburg befin-
det sich mit den ehemaligen Ladehdfen sowie den durch
Geschosswohnungsbau genutzten ,Sigau- Fldchen® an der
HermanstraBe (im Luftbild orange unterlegt) ein Umstruk-
turierungspotenzial von ca. 10,6 ha. Es handelt sich hier-
bei um die Fldchen des inneren, mittleren und dufBeren
Ladehofs, die nicht mehr fiir den Giiterverkehr der Bahn
genutzt werden.

Das Areal wird im Stidwesten und Westen durch die Gleis-
anlagen der Bahnstrecke Augsburg-Miinchen begrenzt.
Im Nordosten trennt eine gemischte Nutzung (Parkhaus,
Hotel) sowie der Hermanfriedhof das Plangebiet von der
HalderstraB3e und der Hermanstrafe.

Bild: Lage der Umstrukturierungsflachen

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH

An der Nahtstelle zum Bahnhofsvorplatz bestehen zahlreiche
unterschiedliche Nutzungsanspriiche (Fahrradstation, Zu- und
Abfahrt zu Parkhaus, HauptfuB- und Radwegeverbindung,
Zufahrt der Regionalbusse auf den Bahnhofsvorplatz etc.).
Des Weiteren wird der Bereich des inneren Ladehofes heute
als Abstellplétze der Regionalbusse genutzt. In Spitzenstunden
stehen hier bis zu 15 Busse.

2.4.2 Westliche Umstrukturierungsflache

Ein weiteres groBes Entwicklungspotenzial von ca. 6 ha
befindet sich im Bereich der westlichen Bahnflachen (im
Luftbild gelb unterlegt). Die Flachen werden derzeit noch
fir den Giiterverkehr bendtigt, konnen aber mittel- bis
langfristig fiir eine stddtebauliche Entwicklung zur Verfi-
gung stehen.

Das Geldnde ist gekennzeichnet durch einen Hohenversprung
von ca. 8 - 9 mzwischen der RosenaustraB3e und den hoher
gelegenen Bahngleisen und erfordert eine anspruchsvolle
Entwicklungsplanung und ErschlieBung. Von Bedeutung ist
weiterhin eine als Biotop kartierte Reihe dicht stehender,
vitaler iiber 100-jdhriger Rosskastanien an der Hangkante.
Die Hangkante mit inrem Gehdlzbestand hat hohe Bedeutung
fiir das Stadtbild und dient u.a. als fuBlaufige Verbindung

[ aurelis [ o8 Netz ~
[ BEV [T DB Station und Service
[ DB Holding [ DB Netz (DB Slmm)

Bild: Eigentumsverhaltnisse im Bahnhofsbereich
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parallel zur RosenaustraBe. Im Siiden schlieBt sich mit dem
Wittelsbacher Park eine wichtige offentliche Griinflache an.

Im Zusammenhang mit dem neuen Westzugang zum Haupt-
bahnhof stellen die Entwicklungsmaglichkeiten im westlichen
Bahnhofsbereich eine groBe Perspektive fiir den Stédtebau dar.
Fiir die Umsetzung wird ein Gesamtkonzept erforderlich, das
die vielen Anforderungen gestaltet und miteinander verkniipft
und sich modular und in Bauabschnitten realisieren lasst.

2.5 Ergebnis Ideenwettbewerb Innenstadt Augsburg

Ein wichtiger Baustein der Mobilitdtsdrehscheibe ist die Umge-
staltung des Konigsplatzes. Im Zuge der Planung fiir diese
MaBnahme kam es im Jahr 2007 zu einem Biirgerentscheid.
Der Biirgerentscheid hatte zur Folge, dass vor einem Umbau
des zentralen StraBenbahnknotens am Konigsplatz zuerst ein
Ideenwettbewerb fiir ein innerstédtisches Verkehrskonzept
durchgefiihrt werden soll. Daraufhin beschloss der Stadtrat
in seiner Sitzung am 13.12.2007 die Durchfiihrung eines
international offenen Ideenwettbewerbs.
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Im Juli 2008 wurde von der Stadt Augsburg ein interdis-
ziplindrer Ideenwettbewerb ausgelobt. Gesucht war eine
ganzheitliche Konzeption fiir die Augsburger Innenstadt, in
der Verkehr, Stadtebau und Griin aufeinander abgestimmt
sind. Anhand von Vertiefungsbereichen sollten die Uberle-
gungen zum Verkehr konkretisiert und die damit verbundenen
stadtebaulich-gestalterischen Potenziale aufgezeigt werden.

Sieger des Ideenwettbewerbs Innenstadt Augsburg war
eine Arbeitsgemeinschaft, bestehend aus den Architekten
Eberhard Wunderle (NeusaB- Steppach), Stumpf-+Wolfinger
Architekten (Augsburg), der Landschaftsarchitektin Julia
Zimmer (Augsburg), dem Verkehrsplaner Horst Billinger
(Stuttgart) und der Verkehrsberatung Herr Zettl, Steinbacher
Consult.

Auf Grundlage des Siegerentwurfes sollen der Platz neu
gestaltet und die Verkehrsbeziehungen neu geordnet werden.
Grundgedanke des Konzeptes ist die Stérkung der wichtigen
Achsen vom Bahnhof in die Innenstadt und vom Theodor-

y
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Bild: Integriertes Konzept fiir Stadtraum und Mobilitat/ Vertiefungsbereich Konigsplatz (Quelle: 1. Preis - Arbeitsgemeinschaft Arch. Eberhard Wun-
derle, NeusdB- Steppach, Stumpf + Wolfinger Arch., Landschaftsarch. J. Zimmer, Verkehrspl. H. Billinger, Verkehrsberatung Steinbacher Consult)
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Heuss-Platz zum Stadttheater, an deren Schnittpunkt sich der
Konigsplatz befindet. Der Ausbau des StraBenbahnknotens
am Konigsplatz soll mit einem relativ geringen Eingriff in die
Grinanlage realisiert werden. Der KFZ-Verkehr soll auf die
bestehenden Innenstadt-Tangenten verlagert bzw. auf der
zukiinftig in beide Richtungen befahrbaren SchieBgraben-
und SchaezlerstraBe gebiindelt werden.

Dies ermdglicht eine Unterbrechung der Fuggerstraie auf
Hohe des Konigsplatzes, wodurch das Haltestellendreieck
kiinftig unmittelbar an die vergroBerte FuBgédngerzone
angrenzt. Zur Starkung der Achse Hauptbahnhof-Innenstadt
entsteht eine neue, urbane Platzflache, die sich - anstelle
der heute trennenden FuggerstraBe - trichterformig zu den
Zugangen der Altstadt hin offnet.

Noérdlich und siidlich des Kénigplatzes soll der vom Durch-
gangsverkehr entlastete StraBenzug Konrad-Adenauer-Allee/
FuggerstraBe zum ,Augsburg-Boulevard“ aufgewertet und
als Hauptachse des Radverkehrs ausgebaut werden.

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen flir den Umbau
des Konigsplatzes zu schaffen, wurde der Bebauungsplan
Nr. 500 ,Konigsplatz und Augsburg-Boulevard (zwischen
Klinkertor- und Theodor-Heuss-Platz)“ aufgestellt.

Bei einem zweiten Biirgerentscheid am 21. November 2010
fand eine als Alternative zum Konzept des Bebauungsplans
Nr. 500 diskutierte Tunnellosung am Konigsplatz keine
Mehrheit. Durch 73,9% Ja-Stimmen beim gleichzeitig
stattfindenden Ratsbegehren ,K6-Umbau jetzt* wurde die
Planung zum Bebauungsplan Nr. 500 deutlich bestatigt.

‘AE—-.

Bild: Bebauungsplan Nr. 500 ,Kénigsplatz und Augsburg-Boulevard
zwischen Klinkertor- und Theodor-Heuss-Platz)“
uelle: Stadt Augsburg, Stand 26.11.2010

Februar 2012
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3.Stadtebauliche Missstinde

Die stadtebaulichen Missstdnde begriinden sich einerseits
aus stadtstrukturellen Mangeln, wie fehlenden Stadtteilver-
bindungen und Griinraumvernetzungen, ungeniigenden
Aufenthaltsqualititen im offentlichen Raum und baustruk-
turellen Méngeln und andererseits aus groBen, zentralen
Brachfldchen im Stadtgefiige.

- . 1
Bild: Stadtteilverbindungen im Untersuchungsgebiet

3.1 Westzugang zum Bahnhof

Fiir die westlichen Stadtteile fehlt ein attraktiver, schneller,
barrierefreier Zugang zum Bahnhof und den Bahnsteigen.
Die derzeitige Anbindung erfolgt iber die Pferseer Unter-
fiihrung und ist sowonhl fiir FuBganger als auch fiir den
Radfahrverkehr unattraktiv bzw. gefahrlich.

Hinzu kommt die starke Barrierewirkung bedingt durch
die topographisch erhoht liegende Bahntrasse im ganzen
Untersuchungsgebiet. Diese istim Bereich des Hauptbahn-
hofes besonders ausgeprégt, da sich das Gleisfeld durch
den Giterbahnhof aufweitet.

3.2 Bahnhofsvorplatz

Der Bahnhofsvorplatz auf der Ostseite der Gleisanlagen
weist funktionale und gestalterische Méngel auf. Das 1985
realisierte Konzept des Bahnhofvorplatzes ist achsial auf die
Fassade des Bahnhofsgebaudes ausgerichtet und nimmt
wenig Bezug auf weitere funktionale Erfordernisse.

Der Reisende, der am Bahnhof ankommt und in die Innenstadt
laufen mdchte, findet keine klar ausgebildete Verbindung zur
BahnhofstraBe vor. Die Querungsmaglichkeit der Viktoria-
straBe ist aus stddtebaulicher Sicht funktional unzureichend
ausgebildet und wird meist seitlich umgangen. Weiterhin
besteht im nordlichen Bereich des Bahnhofsvorplatzes eine
schlechte Blickbeziehung zur Innenstadt. Hier bilden die
Straucher der Beeteinpflanzungen und die Verkaufsstande
eine optische Barriere. Eine eindeutige und verkehrssichere
FuBwegebeziehung vom Bahnhofsgebéude zur Bahnhofstrale
wird empfohlen.

Auffallend ist auch der stark frequentierte Taxi- und Kurz-
parkbereich im Norden des Bahnhofsvorplatzes, auf dem
stdndig Parksuchverkehr stattfindet. Im Gegensatz dazu
wirkt der sidliche Bereich des Bahnhofsplatzes mit den
Bushaltestellen iiberdimensioniert und relativ leer.

Unattraktive Pferseer
Unterfiihrung

Mangelnde direkte Anbindung
der Westseite an den Bahnhof/
Innenstadt auf Grund der erhéht
liegenden Bahntrasse

Bild: Stadtebauliche Missstdnde am Westzugang zum Bahnhof / Pferseer Unterfiihrung
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Parksuchverkehr/ Taxi-, Kurzparkbereich
Uberdimensionierte Bushaltestellen
Ungeordnetes Fahrradparken

Unklar ausgebildeter Verbindungsweg

Mangelnde Sichtbeziehungen auf das
Bahnhofsgeb&ude durch Pflanzungen,
Verkaufsstande

Augsburg hat einen hohen Radfahranteil im Individual-
verkehr. Das zeigt sich auch in der Stellplatznachfrage
am Hauptbahnhof. Der Bedarf ist deutlich hoher als das
Stellplatzangebot, so dass es zu ungeordnetem Abstellen
der Rader kommt. Wildes Parken erfolgt an Pollern, Later-
nen oder StraBenschildern. Trotz der Realisierung eines
Fahrradparkhauses mit 400 Stellplétzen ist von Seiten der
Stadt Augsburg ein zusatzlicher Zielbedarf von insgesamt
ca. 1.600 Fahrradabstellpldtzen prognostiziert.

Der Eingangsbereich des benachbarten Fuggerstadt-Cen-
ters wirkt in der dominanten Fassade des Gebdudes eher
unaufféllig und sollte attraktiver gestaltet werden. Auch die
Wegebeziehung vom Bahnhofsplatz zum Fuggerstadt-Center
ist aufzuwerten.

Ziel einer stadtebaulichen Neuordnung ist die Umgestaltung
des Bahnhofsvorplatzes zu einem Tor zur Innenstadt unter
Beriicksichtigung der funktionalen Erfordernisse und der

BahnhofstraBe stark frequentiert durch Bus-
verkehr, Be- & Entladen, Parksuchverkehr

Beengte Raumsituation fiir FuB-
ganger durch Verkaufsstinde

Uneinheitlicher Baumbestand

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH

Bild: Stadtebauliche Missstdnde am Bahnhofsvorplatz

Bahnhofsumplanung. Als MaBnahmen konnen dabei eine
Neuorganisation der Verkehrsfunktionen auf dem Bahn-
hofsvorplatz und eine offene weitldufige Platzgestaltung
beitragen. Ein weiterer Handlungsansatz bietet hierbei auch
die neue Achslage im Bahnhofsgebdude und somit der nach
Siiden gertickte Ein- und Ausgangsbereich.

3.3 Aufenthaltsqualitat BahnhofstraBe

Einen weiteren stadtebaulichen Missstand im Plangebiet
stellt die Aufenthaltsqualitdt in der BahnhofstraB3e dar. Der
StraBenzug ist ein wesentliches Element der Verbindungs-
achse Bahnhof - Innenstadt und wird stark durch FuBgénger
frequentiert.

Aufgrund der relativ hohen verkehrlichen Belastung in der
StraBe, einschlieBlich der durchfahrenden regionalen und
stadtischen Busse und dem starken Parkierungsverkehr
mit Halten, Be- und Entladen in zweiter Reihe im gesam-

Bild: Stadtebauliche Missstande in der BahnhofstraBe
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ten Bereich zwischen Bahnhof und Innenstadt, wodurch
die Querbarkeit der Fahrbahn erheblich eingeschrankt ist,
bestehen deutliche Mangel in der Aufenthaltsqualitét.

Des Weiteren sind aus stddtebaulicher Sicht die kleinen
ungeordneten Verkaufssténde mit verschiedenen GroBen und
unterschiedlichen Erscheinungsbildern am Biirgersteigrand
storend. Die Verkaufssténde engen den FuBgéngerraum in der
BahnhofstraBe ein und verstellen die Blick- und Wegebezie-
hungen zur gegentiberliegenden StraBenseite. Aufgrund der
hohen FuBgéngerfrequenz sind insbesondere die ndrdlichen
Gehwege zu schmal, um im ¢ffentlichen Raum ausreichend
groBe und attraktive urbane Nutzungen (Cafés, Auslagen,
etc.) anzubieten. Die beengte Raumsituation begintréchtigt
zudem die wichtige Verbindungsfunktion der BahnhofstraBe
zwischen Bahnhof und Innenstadt.

Der vorhandene Baumbestand in der BahnhofstraBe ist
beziiglich des Alters, der Artenzusammensetzung und der
Vitalitdt nicht einheitlich.

Bild: Stadtebauliche Missstdnde am Koénigsplatz

3.4 Konigsplatz

Der ca. 3 ha groBe Kdnigsplatz in Augsburg liegt im Schnitt-
punkt zweier stadtebaulich bedeutsamer Achsen: der Achse
zwischen Bahnhof und Innenstadt und der Achse zwischen
Theater und Theodor-Heuss-Platz. Dieser wichtigen Schnitt-
stelle mit differenzierten Nutzungsanforderungen wird der
Platz auf Grund seiner funktionalen und gestalterischen
Méngel nicht gerecht.

Die stark vom Durchgangsverkehr frequentierten Haupt-
verkehrsstraen FuggerstraBe/SchaezlerstraBe gefahrden
die Verkehrssicherheit fiir FuBgénger und Radfahrer, ins-
besondere am Ubergang vom Bahnhof zum Kénigsplatz
und vom Konigsplatz zur FuBgédngerzone und erzeugen
eine Trennwirkung. Dariiber hinaus ist insbesondere der
Knotenpunkt Schaezler-/Halder-/HermanstraBe im Siidwe-
sten des Platzes in den Hauptverkehrszeiten aufgrund der
Konzentration von MIV, OPNV, FuB- und Radverkehr stark
belastet. Dies fiihrt zu einer regelmaBigen Uberschreitung
der gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte fiir Feinstaub.
Konfliktpotential besteht an dieser Stelle insbesondere
zwischen MIV, FuB- und Radverkehr.

Der nordliche Teilbereich des Konigsplatzes, die sog. kurze
BahnhofstraBe, ist Bestandteil der FuBgdngerachse zwischen
dem Bahnhof und der Innenstadt. Die Weiterflihrung der
BahnhofstraBe ist in diesem Abschnitt als FuBgéngerzone
ausgebildet, fir Busse ist jedoch eine Fahrgasse abgegrenzt

Eng dimensionierter FuBgéngerbereich

Querung stark befahrener Hauptverkehrs-
strae, mangelnde Verkehrssicherheit

UnzeitgeméBes Haltestellendreieck
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und es sind Haltestellen angeordnet. Der stark frequentierte
FuBgédngerbereich ist zu eng dimensioniert und konkurriert
mit den Nutzungsanspriichen von Gastronomie und Ver-
kaufssténden.

Kritisch zu werten ist, dass im Verlauf dieser wichtigen FuB-
gangerachse mit der SchaezlerstraBe und der FuggerstraBe/
Konrad-Adenauer-Allee zwei stark befahrene StraBen iiber-
quert werden miissen. Im Bereich des Konigsplatzes 6stlich
der FuggerstraB3e beginnen zwei wichtige EinkaufsstraB3en
(AnnastraBe und Biirgermeister-Fischer-StraBe). Er stellt
somit den Auftakt zur FuBgangerzone in der Altstadt dar.

An die Verbindungsachse schlieBt sich ein weitgehend parkartig
gestalteter, mit Bdumen dicht bewachsener Mittelbereich,
die sog. Griinanlage Konigsplatz an. Die bestehende, durch
GroBgriin geprégte Griinanlage weist jedoch Probleme
hinsichtlich der Lebensdauer auf.

Im siidostlichen Teilbereich dominieren die Verkehrsfunk-
tionen. Das Haltestellendreieck wird in der heutigen Form
seiner Bedeutung als wichtiger Umsteigepunkt des OPNV
in funktionaler und stadtgestalterischer Hinsicht nicht mehr
gerecht. Die Bahnsteige sind nicht barrierefrei und kénnen
das hohe Fahrgastaufkommen nicht mehr befriedigend
bewdltigen. Fiir die Querung der Gleisanlagen stehen keine
ausreichenden Flachen zur Verfligung. Der 5-Minuten-Takt
und die zunehmend zum Einsatz kommenden 42 m langen
Combino-StraBenbahnfahrzeuge stellen zusétzlich neue
Anforderungen an die Bahnsteiglangen.

Unbefriedigende StraBenraumgestaltung/
Bruch der Hauptgriinstruktur

Hohe Verkehrsbelastung/Gefahrdung der Ver-
kehrssicherheit fiir FuBganger und Radfahrer

Unerwiinschter KFZ-Schleichverkehr

Hohe Verkehrsbelastung/Geféhrdung der Ver- — 2 i
kehrssicherheit fiir FuBganger und Radfahrer :

3.5 FuggerstraBe

Die FuggerstraBe hat eine StraBenraumbreite von ca. 49 m
und ist bis zum Konigsplatz im Zweirichtungsverkehr befahr-
bar. Die Gestaltung des StraBenraums stellt sich hinsichtlich
des straBenbegleitenden und stadtbildpragenden Baumbe-
standes unbefriedigend dar. Im Verlauf der Fuggerstrafe
ist das Griinsystem der Hauptgriinstruktur Wallanlagen
unterbrochen.

Die StraBe hat eine hohe Verkehrsbelastung. Aufgrund der
damit einhergehenden bestehenden Querschnittsgestaltung
zugunsten des MIV stellt sie insbesondere im Bereich der
stadtebaulich wichtigen Achse Hauptbahnhof-Innenstadt eine
Barriere fiir die FuBgangerstrome und deren Sicherheit dar.

3.6 Konrad-Adenauer-Allee/SchieBgrabenstrafie

Der StraBenraum weist eine Breite von ca. 59 m auf. Der
StraBenraum ist in zwei vielbefahrene StraBen, jeweils im
Einrichtungsverkehr, unterteilt. Dazwischen befindet sich
eine ca. 21 m breite Griinflache mit Baumallee und FuBweg,
welche den Hohenunterschied von ca. 5 m zwischen der
tiefer gelegenen Konrad-Adenauer-Allee zur héher gelegenen
SchieBgrabenstraBe iiberwindet. Die Konrad-Adenauer-Allee
istin Stid-Nord-Richtung durch den MIV befahrbar und nimmt
auch die in zwei Richtungen befahrbare OPNV-Trasse fiir
StraBenbahnen und Busse auf. Die SchieBgrabenstrae
ist in der Gegenrichtung durch den MIV befahrbar. Die
Querungsmdglichkeit der Konrad-Adenauer-Allee in Rich-
tung Innenstadt zur HallstraBe ermdglicht unerwiinschten
,Schleichverkehr in Richtung Innenstadt, welcher die Ver-

Bild: Stadtebauliche Missstdnde FuggerstraBe/Konrad-Adenauer-Allee/SchieBgrabenstrale
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kehrsbelastung in der HallstraBe erhoht. Des Weiteren stellt
die in der Mitte des StraBenraums vorhandene Bdschung
zusammen mit den StraBenbahngleisen eine Trennung fiir
FuBgédnger und Radfahrer dar.

In der StraBenachse Konrad-Adenauer-Allee/SchieBgrabenstraie/
FuggerstraB3e verlduft eine wichtige Radverkehrsachse von
Siiden nach Norden. Der Radverkehr in Nord-Siid-Richtung
erreicht durch die SchaezlerstraBe den Konigsplatz, der auf
der West- und Stidseite umfahren werden muss, um in der
SchieBgrabenstraBe weitergefiihrt zu werden.

3.7 Theodor-Heuss-Platz

Der Theodor-Heuss-Platz stellt den stidlichen Endpunkt der
stadtebaulichen Achse Fuggerstrae/Konrad-Adenauer-
Allee/SchieBgrabenstraBe dar und bildet den Auftakt zu
dem siidlich angrenzenden und zu Wohnzwecken beliebten
Bismarckviertel. Im Siidwesten befinden sich eine Griinfliche
mit einem eingezédunten Spielplatz sowie das Gelénde der
Industrie- und Handelskammer. Der stdliche Platzbereich
ist wenig attraktiv als Griinfldche gestaltet und wird kaum
genutzt. Zudem wird diese durch die StraBenbahn im Havariefall
als Wendeschleife umfahren. Der Platz stelit somit keinen
Bezug zur Umgebung dar.

Die Funktion und Gestaltung des Theodor-Heuss-Platzes
wird von den Verkehrsfunktionen dominiert und weist eine
mangelnde Aufenthaltsqualitat auf. Die stark befahrenen
innerstadtischen HauptverkehrsstraBen durchschneiden
den Platzbereich in Nord-Siid- und in Ost-West-Richtung.
Von der SchieBgrabenstrae aus ist der Platz nicht erlebbar,
da diese auf die westliche Griinflache zulduft.

Bild: Stadtebauliche Missstande am Theodor-Heuss-Platz

Der Verkehrsknoten Theodor-Heuss-Platz weist eine geteilte
Knotenpunktsgeometrie und hohe Auslastung auf. In den
Spitzenzeiten kommt es zu Stauungen, so dass dem OPNV
nichtimmer Vorrang gewahrt werden kann. Die Aufstell- und
Querungsfldchen fiir FuBganger sind insbesondere auf der
Ostseite nicht ausreichend.

3.8 Westliches Umstrukturierungsgebiet

Die westlichen Quartiere und Konversionsflachen sind
durch die Zasur der hoher gelegenen Bahntrasse von der
Innenstadt und dem Hauptbahnhof abgeschnitten. Eine
Anbindung an den Bahnhof oder an die Innenstadt ist nur
iiber die Pferseer Unterfihrung bzw. iiber die Gogginger
Briicke mdglich.

Derzeit sind die Rosenaustrae und das Thelottviertel durch
starken Verkehrslarm belastet. Mit der neuen ErschlieBungs-
und EntlastungsstraBe kann sich die Situation verbessern.
Des Weiteren ist bei den Gebduden an der Pferseer Stral3e
zwischen der Pferseer Unterfiinrung und der Rosenaustralie
eine hohe Leerstandsquote festzustellen.

Die freiwerdenden Flachen des Rangier- und Giiterbahnhofs
auf der Westseite des Bahnhofs stellen aus stadtebaulicher
Sicht ein groBes Entwicklungspozential dar.

Problematisch ist jedoch die Hohenlage des Bereichs und
somit die ErschlieBung der brachfallenden Flachen. Im Falle
einer stadtebaulichen Entwicklung dieser Fldchen sollte eine
Vernetzung mit dem angrenzenden Thelottviertel soweit
als moglich vorgesehen werden, insbesondere durch die
Schaffung von Zuwegen (Treppen) in das Gebiet an den
StraBenmiindungen.

Mangelhafte Aufenthaltsqualitat

Verkehr dominiert Platzraum/
mangelnder Bezug zur Umgebung

Ungenutzte Griinflache
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Hohe Verkehrsbelastung
der Rosenaustrafe
Fehlende Bahnhofsanbindung
iiber erhohtes Gleisbett

Fehlende Anbindung an Bestands-
quartiere/ Hohendifferenzen

3.9 Ostliches Umstrukturierungsgebiet

Die drei ehemaligen Ladehdfe stellen eines der wenigen
groBen Flachenpotenziale der Stadt Augsburg in zentraler
Lage zum Hauptbahnhof und der Innenstadt dar. Die vor-
handenen Flachen werden bisher erheblich unter ihren
Mdglichkeiten genutzt. Die urspriinglich als Umschlagplatz
zwischen StraBe und Schiene durch die Deutsche Bahn AG
genutzten drei Ladehofe liegen seit mehreren Jahren brach.

Zur Sicherung einer in sich stimmigen Gesamtplanung aller
Ladehofe wurde ein gemeinsamer Rahmenplan entwickelt,
der am 29.09.2011 vom Stadtrat beschlossen wurde und
die Grundlage fiir das weitere Bauleitplanverfahren bildet.

Da die Ladehdfe urspriinglich als Bahnbetriebsflachen gewid-
met und der kommunalen Planung nicht zugénglich waren,
musste zunéchst eine bahninterne Entbehrlichkeitspriifung

Mangelhafte Anbindung an
Bahnhofsvorplatz

Parkbereiche fiir Regionalbusse

Nichterhaltenswerte Gebdudesubstanz

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH

Bild: Stadtebauliche Misssténde ,Westliches Umstrukturierungsgebiet*

durchgefiihrt werden. Diese ist mittlerweile fiir alle Ladehtfe
erfolgt, sodass der duBere Ladehof auf Antrag der DB AG
bereits von der eisenbahnrechtlichen Widmung freigestellt
werden konnte. Die Freistellung des inneren und mittleren
Ladehofes wird fiir ca. April 2012 erwartet.

Von besonderer Bedeutung ist die Anbindung der Entwick-
lungsfléche im Bereich des inneren und mittleren Ladehofes
an den Bahnhofsvorplatz. Dies wird durch einen durchge-
henden, offentlichen Griinzug entlang der Bahnanlagen
erreicht, der in Form eines ,Stadtboulevards” direkt auf
den Bahnhofsplatz miindet.

Das Konzept fiir den inneren Ladehof sieht tertidre Nut-
zungen aus dem Biiro- und Dienstleistungsbereich vor, die
von der Nahe zum Hauptbahnhof profitieren. Das geplante
Regionalbus-Terminal ermdglicht eine enge Verkniipfung
zum Bahnverkehr sowie zu StraBenbahn und Stadtbussen

Mittlerer Ladehof

Bild: Stadtebauliche Missstinde , Ostliches Umstrukturierungsgebiet

Februar 2012

27



28

Wi

und die fuBlaufige Erreichbarkeit zu Bahnhofstrae und
Innenstadt.

Auf dem mittleren Ladehof soll ein attraktives, urbanes
Wohnviertel entstehen, dessen Bebauungsstruktur den
MaBstab der Griinderzeitbebauung des benachbarten
Beethovenviertels aufnimmt.“

3.10 Gestalterische Mangel

Als gestalterische Méngel sind hierbei in erster Linie Gebaude
zu nennen, die sich in einem schlechten baulichen Zustand
befinden, beziehungsweise, die sich von ihrer Kubatur oder
dem duBeren Erscheinungsbild nicht an die umliegende
Umgebung anpassen, also nicht maBstabsgerecht sind.
Dazu gehdren beispielsweise die Bauten der Bahn AG an
den Ladehdofen oder dem Rangierbahnhof, aber auch die
Parkhduser HalderstraBe/HiibnerstraBe und das Parkhaus
hinter dem Postgebaude sowie die Bahnsteigdécher, die
einer Erneuerung bediirfen.

Weiterhin ist unter dem Aspekt der gestalterischen Méngel
die StraBenraumgestaltung der Pferseer StraBe mit der
Unterflihrung und der Beginn der Frélichstrae zu nennen.

So ist eine Weiterfiihrung der Gestaltungsansétze, wie sie in
der AugsburgerstrafBe bereits realisiert sind, in der Pferseer
StraBe anzustreben. Die Pferseer Unterfiihrung sollte bereits
kurzfristig (nach Herausnahme der StraBenbahn), aber

I Bauliicken

staltung
Nicht maB3stabsgerechte Gebaude,
schlechter Gebaudezustand

Bild: Gestalterische Méngel

insbesondere mittel- und langfristig bei der Erneuerungs-
notwendigkeit des Unterflinrungsbauwerkes heller und nach
Mdglichkeit auch raumlich groBziigiger gestaltet werden.

Im Bereich der FrélichstraBe/ViktoriastraBe dominiert das
,Kreuzungsbauwerk“ mit den Abbiegespuren. Hier ist eine
gestalterische Aufwertung z.B. tGber Baumpflanzungen
anzustreben.

Im Untersuchungsgebiet sind nur einige wenige Baullicken
vorhanden. Zu nennen ist insbesondere die als Parkplatz
zwischengenutzte Flache an der Viktoriastrae gegeniiber
dem Hauptbahnhof. Eine Neubebauung kénnte hier zur
Fassung des Bahnhofsvorplatzes beitragen.

Die gestalterischen Mangel des Bahnhofsvorplatzes und
der BahnhofstraBe sind bereits in den vorangegangenen
Kapiteln erldutert.

3.11 Baustrukturelle Missstande / Bauliche Mangel

Innerhalb des Sanierungsgebietes ist der Anteil von Gebau-
den mit baukultureller und stadtbildpragender Bedeutung
auf Grund des Ensemble- und Denkmalschutzes (vgl.
2.1.4 Historisches Erbe) sehr hoch. Den Erhalt und die
Entwicklung stédtebaulicher und architektonischer Qua-
litaten, sowie die Instandhaltung wertvoller historischer,
teils denkmalgeschiitzter Gebéude gilt es zu fordern, da bei
einer Reihe der stadtbildpragenden Gebdude, darunter auch
denkmalgeschiitzte, Erneuerungsbedarf zu erwarten ist.

Bauwerke die sich in einem sanierungsbediirftigen Zustand
befinden, sind u.a:

1. Die Synagoge,

2.  die Staats- und Stadtbibliothek.

Insgesamt bleibt festzustellen, dass sich der Sanierungs-

bedarf vor allem auf 6ffentliche Geb&ude, den &ffentlichen
Raum und die Fldchen der DB Bahn AG konzentrieren wird.“
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3.12 Umsteigebeziehungen

Im Stadtgebiet Augsburg fahren heute fiinf StraBenbahnlinien,
wovon drei den Hauptbahnhof anfahren. Die Endhaltestelle
der Linie 4 und 6 befindet sich am Hauptbahnhof und
wendet hier auf der dstlichen Seite. Die Linie 3 fahrt durch
die Pferseer Unterfiihrung bis Stadtbergen. Der zentrale
StraBenbahnknotenpunkt befindet sich auf dem Kénigsplatz,
ca. 600 m vom Hauptbahnhof entfernt.

Zur Verbesserung der Umsteigebeziehungen zwischen
Fern- und Nahverkehr soll zukiinftig ein weiterer zentraler
StraBenbahnknotenpunkt am Hauptbahnhof im Rahmen
der Mobilititsdrehscheibe Augsburg entstehen. Uber die
zukiinftige Linienfiihrung wird der Hauptbahnhof aus allen
Richtungen angefahren und das Umsteigen auf den Fern-
und Nahverkehr auf kurzem Weg ermdglicht.

Den Haltepunkt Hauptbahnhof haben heute zu den StraBen-
bahnlinien noch zahlreiche Stadt- und Regionalbuslinien
sowie der Flughafenbus zum Ziel. Die Stadtbusse haben
ihre Haltestelle in der Halderstra3e und Bahnhofstrafe.

Die Regionalbusse belegen auf dem siidlichen Bahnhofsvorplatz
einen Teilbereich mit insgesamt fiinf Haltestellen. Zukiinftig
wird sich durch die Umsetzung des Nahverkehrsplans die
Anzahl der Buslinien reduzieren.

Gleichzeitig wird die Verlagerung der Regionalbushalte-
stellen nach Siiden auf die Fldchen des Inneren Ladehofes
angestrebt. Dort bietet sich die Chance, einen attraktiven
zentralen Omnibusbahnhof zu errichten, wodurch auch der
Bahnhofsvorplatz hinsichtlich der Gestaltung und Aufent-
haltsqualitdt deutlich aufgewertet werden konnte
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3.13 Ubersicht der stadtebaulichen Missstéinde im Untersuchungsgebiet
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Bild: Ubersicht der stadtebaulichen Missstande im Untersuchungsgebiet

1. Mangelhafte Stadtteilverbindungen 9. Neuordnung freiwerdender Bahnareale und angren-

2. Fehlender Westzugang des Hauptbahnhofes zender Flachen erforderlich

10. Mangelhafte Gestaltung und Anbindung an die
Entwicklungsflache Ladehdfe

3. Funktionale und gestalterische Méngel auf dem
Bahnhofsvorplatz

4. Unklare FuBwegeverbindungen in die Innenstadt 11. Stadtraumliche Gestaltungsméngel und Bauliicken

5. Funktionale und gestalterische Méngel in der Achse 12 Gebaudemissstande/Bauliche Mangel

Bahnhof-Konigsplatz 13. Gestalterische Mangel im Zufahrtsbereich

6. Funktionale und gestalterische Méngel auf dem 14. Larmbelastung der Wohnsiedlungen auf Grund zu
Konigsplatz hohen Verkehrsautkommens

7. Funktionale und gestalterische Méngel in der Fug- Ungeordnetes Fahrradparken, Stellplatzmangel
gerstraBe/Konrad-Adenauer-Allee W Barrierewirkung der Bahn

8.  Gestalterische Méangel am Theodor-Heuss-Platz

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH



Sanierungsgebiet Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld Augsburg

4.Stadtebauliche Ziele

4.1 Ubergeordnetes Ziel

Das Bahnhofsumfeld zwischen Altstadt und Wertach soll
in seiner Funktion als Bindeglied zwischen der Region und
der Kernstadt sowie den westlichen Stadtteilen (Konver-
sionsflachen) und der Innenstadt gestarkt werden. Neben
einer Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse insbesondere
fiir den OPNV und den nicht motorisierten Verkehr soll dazu
auch eine Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und eine
Nutzung der vorhandenen Fldchenressourcen beitragen.

4.2 Handlungsfelder und Teilziele

1. Bessere Anbindung der westlichen Stadtteile und
des Hauptbahnhofs an die Innenstadt, funktionale
und gestalterische Aufwertung der Achse vom
neuen Westzugang des Hauptbahnhofes (iber
den Bahnhofsvorplatz und die Bahnhofstrae zum
Konigsplatz und in die Innenstadt.

2. Zukunftsfahiger Ausbau des OPNV, Verbesserung
der Verhaltnisse fiir den FuB- und Radverkehr,
Reduzierung des MIV-Durchgangsverkehrs bei
uneingeschrankter Erreichbarkeit fiir den Quell- und
Zielverkehr.

3. Aufwertung des offentlichen Raums und Steigerung
der Aufenthaltsqualitét, insbesondere am Bahnhofs-
vorplatz, Konigsplatz und in der Fuggerstrafe.

4. Nachnutzung der vorhandenen bzw. sich mittelfri-
stig abzeichnenden Bahnbrachen.

5. Erhalt und Stérkung des Bahnhofsviertels und der
Wohnquartiere an der Wertach in ihrer jeweils
spezifischen Nutzungsmischung und Stadtgestalt,
insbesondere der stadtbildpragenden Baudenkmale.

6.  Sicherung und Weiterentwicklung der Griinbezie-
hungen der historischen Wallanlagen (Konrad-
Adenauer-Allee/Konigsplatz/FuggerstraBe/
VolkhartstraBe), der Wertachleite (Wittelsbacher
Park - Hangkante oberhalb der RosenaustraBe) und
der Wertachauen.

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH

Schaffung von ausreichend dimensionierten
Abstellanlagen fiir Fahrréder auf der Bahnhofsost-
seite und auf dem neu zu schaffenden westlichen
Platzbereich.

Gestalterische Aufwertung von Gebduden und
Aufwertung des StraBenraums im Bahnhofsbereich
und im Bereich Stadtteilverbindung.

Februar 2012
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5. Stadtebauliches Entwicklungskonzept

5.1 Stadtebauliche Handlungsfelder

Das folgende Kapitel stellt wesentliche MaBnahmen und
Handlungsfelder fiir das Sanierungsgebiet Hauptbahnhof
mit Bahnhofsumfeld vor. Die vorgeschlagenen MaBnahmen
betrachten die stédtebaulichen Handlungsfelder Freiflichen/
offentlicher Raum, Verkehr, stadtbildprdgende Baustrukturen
und Ensembles sowie die Konversion innerstadtischer
Brachflachen.

5.1.1 Freifldchen / éffentlicher Raum

Das Handlungsfeld Freiflichen / ¢ffentlicher Raum bein-
haltet MaBnahmen zur Verbesserung des 6ffentlichen
Stadtraums, zur Steigerung der Wohn- und Lebensqualitét
sowie der Aufwertung der bestehenden Gebiete durch
Verbesserung des stadtischen Umfelds. Besondere Beach-
tung findet die Ausweitung und Vernetzung bestehender
FuB- und Radwegeverbindungen und die Schaffung neuer
Stadtteilverbindungen, um ein attraktives und vernetztes
Freiflichensystem auszubilden.

5.1.2 Verkehr

Die Thematik Verkehr spielt im Sanierungsgebiet eine
wesentliche Rolle. Hier sind MaBnahmen und Entwicklungen
zur Erhohung der Verkehrssicherheit zugunsten der nicht-
motorisierten Verkehre (FuBgénger/ Radfahrer) durch eine
Umverlegung und Reduzierung des Durchgangsverkehrs
und damit einhergehend einer Verkehrsentlastung im Innen-
stadtbereich zu nennen. Des Weiteren soll eine sinnvolle
Integration der EinzelmaBnahmen der ,Mobilitdtsdrehscheibe
Augsburg® (Verbesserung der Umsteigebeziehungen an den
Knotenpunkten Hauptbahnhof und Kénigsplatz, Ausbau des
Liniennetzes) erfolgen.

5.1.3 Konversion von Brachflachen

Eine besondere Bedeutung fiir die stddtebauliche Entwick-
lung bildet die Integration der Giitergleisflachen dstlich
und westlich der Bahntrasse Augsburg-Minchen in das
Stadtgefiige der Stadt Augsburg. Durch die Aktivierung
der Brachen wird die Innenentwicklung gestérkt und kann
durch eine gezielte Nutzung der Flachen einen Beitrag zur
Stadtentwicklung und der bestehenden verkehrlichen sowie
sozialen Infrastruktur leisten.

5.1.4 Sanierung und Umnutzung stadtbildprégender
Ensembles und Gebédude

Bei der Sanierung steht der Schutz und die Wiederherstellung
sanierungsbediirftiger stadtbildpragender Gebdude und
Ensembles im Vordergrund.

5.2 Stadtebaulicher Entwicklungsplan

Der stadtebauliche Entwicklungsplan zeigt in schematischer
Grafik die beschriebenen stddtebaulichen Handlungsfelder
auf, die im folgenden Kapitel in speziellen MaBnahmen
beschrieben werden.

Die stédtebaulichen MaBnahmen innerhalb des Sanie-
rungsgebietes verfolgen das Ziel, die westlich liegenden
Stadtumbaufldchen iber die Zdsur der Bahngleise hinweg
mit der Innenstadt tber 6ffentliche Stadt- und Platzrdume
zZu verbinden.

Die Verbindungselemente dabei sind:

* Verldngerung der Ost-West-Achse zum Griinraum der
Wertach und den westlichen Stadtumbaugebieten,

* Schaffung eines Westzuganges mit Mitteltunnel zum
Bahnhof,

* Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes,

* Reorganisation der BahnhofstraBe zu einer stidte-
baulich wichtigen Achse zwischen Bahnhof und
Konigsplatz,

» Neugestaltung und -ordnung des Konigsplatzes,

e Fortfiihrung der Achse Gstlich des Konigsplatzes
durch die Biirgermeister-Fischer-StraBe in die Innen-
stadt.

Des Weiteren wird eine Nord-Siid-Vernetzung vom Ken-
nedy-Platz zum Theodor-Heuss-Platz tiber den ,Augsburg
Boulevard® durch die Aufwertung der offentlichen Rdume
sowie die Reduzierung des Durchgangsverkehrs angestrebt.

Zusétzlich bieten flichenbezogene MaBnahmen Optionen
flir Verbesserungen innerhalb des stadtischen Gefiiges,
wie zum Beispiel den Erhalt besonders stadtbildpragender
Baustrukturen und Ensembles sowie qualitative Aufwer-
tungen der Stadtraume.
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Diese flachenbezogenen MaBnahmen sind: Das folgende Kapitel beschreibt konkrete MaBnahmen zur
« Thelottviertel / Schubert-, Lessinghof - Erhalt der Umsetzung und Erreichung der gesetzten Ziele sowie zum
spezifischen Charaktere und Schutz der Baustruk- stadtebaulichen Entwicklungsplan.
turen.

e Griinderzeitliche Stadterweiterung - Erhalt der Bau-
denkmaler und stadtbildprdgenden Bauten.

o Umstrukturierungsgebiete der Bahn - Innerstad-
tische Verdichtungsflachen mit Chancen fiir die stad-
tebauliche Innenentwicklung, SchlieBung der Liicken
im stadtischen Gefiige.

Aufwertung
/ ‘ Kennedyplatz

)

N

°® (
Aufwertung/
mstrukturierung
Konigsplatz

i

o
°
°
°
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°
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Aufwertung
Theodor-
Heuss- Platz

Bild: Stadtebaulicher Entwicklungsplan
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5.3 Stadtebauliche MaBnahmen

5.3.1 Westzugang zum Bahnhof

Der Westzugang zum Hauptbahnhof und die Stadtteilverbin-
dung fiir den FuBgénger ist eine wesentliche stadtstrukturelle
Mafnahme zur Verbesserung der Anbindung der westlichen
Stadtteile an den Bahnhof und die Innenstadt sowie zur
Schaffung eines barrierefreien Zugangs zum Bahnhof und
den Gleisen.

Die Planungen zur Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg sehen
vor, dass die StraBenbahn auf der Hohe des Sebastian-
Buchegger-Platzes aus dem Tunnelbauwerk herausfahrt
und in die RosenaustraBe nach Norden abbiegt. Allerdings
ist der exakte Verlauf der Trasse nach der Ausfahrt aus
dem Bahnhofstunnel noch nicht geklart, weshalb zurzeit
verschiedene Gleisfiihrungen gepriift werden. Aus stadte-
baulichen Griinden spricht Vieles fiir eine Weiterflihrung der
StraBenbahn durch die HorbrotstraBe und HolzbachstraBe.
Neben einer Verkehrsberuhigung und gestalterischen Auf-
wertung des Quartiers wiirde durch diese Linienfiihrung die
hohe Verkehrsbelastung an der Kreuzung Rosenaustrafie /
Pferseer StraBe nicht noch zusétzlich steigen. Zudem konnten
die bestehende Baumallee und begriinten Geb&udevorzonen
in der Rosenaustrafe erhalten werden.

Mit den Planungen fiir eine Untertunnelung des Hauptbahnhofs
und der Schaffung eines Platzes im Bereich der Hangkante
eroffnet sich die Chance, einen Westzugang zum Bahnhof
zu schaffen und im Zusammenhang mit dem Sebastian-
Buchegger-Platz eine Platzfolge auszubilden.

Bild: Platzbereich am Westzugang - Langfristige Losung

Das derzeit geplante Tunnelbauwerk gemaB Planfestellungs-
verfahren umfasst neben den StraBenbahngleisen auch
die FuBgéangerzuwegung zur Verteilerebene. Somit kdnnen
FuBgénger den Bahnhof von der Westseite direkt erreichen.

Als Ergebnis von Testplanungen wird folgende Grund-
konzeption vorgeschlagen: Der Mitteltunnel miindet im
Westen auf einen Platz, der ausreichend bemessen ist,
um eine hohe Aufenthaltsqualitét zu erzielen. Gleichzeitig
sind auch zusatzliche Verkehrsfunktionen wie Taxivorfahrt,
(Quartiers-) Garage, ,kiss and ride” und bei Bedarf eine
Bushaltestelle mdglich.

Fiir die Radfahrer ist ein Fahrradparkhaus mit ca. 600
Stellpldtzen und direktem Zugang zum Mitteltunnel vor-
gesehen. Des Weiteren sind im Erdgeschoss der neuen
dreigeschossigen Bebauung ergdnzende Nutzungen wie
Imbiss, Kiosk 0. 4. mdglich.

Die Gestaltung des Platzes erfordert zunéchst eine Abgra-
bung des Geldndes um ca. 7-9 m auf das Niveau der
RosenaustraBe und somit die Errichtung von Stiitzmauern
und Boschungen. Auch im Bereich der Gebédude werden
zusatzliche Stiitzmauern erforderlich sein. Der Platz wird
durch Gebdude bzw. durch eine ansteigende Mauer gefasst.

Mit dieser Losung wird eine kompakte Anordnung der
Funktionen erzielt. Die Dimension des Platzes entspricht
dem umliegenden stddtebaulichen Umfeld.

Die Kosten fiir die Schaffung des westlichen Platzbereiches
wurden Uberschlagig ermittelt. Es ist anzumerken, dass
bereits eine Treppenanlage zu den sidlichen Entwick-
lungsflachen vorgesehen ist Die Kostenschétzung basiert
auf groben Annahmen und enthélt keine Unwégbarkeiten
wie z.B. Altlasten. Die Kosten sind deshalb in weiteren
Planungsschritten zu verifizieren.
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Bild: Ansicht Platzbereich (Schemaskizze)

Kostenschatzung Westzugang:

Gesamtkosten ca. 2,9 Mio. Euro
(Platz, Boschungen, Stiitzwénde, Treppen, Grunderwerb)
Zuziiglich Fahrrad-Parkhaus, ohne Quartiersgarage

Der Platz miisste im Zusammenhang mit dem Tunnel-
mund des StraBenbahnbauwerks errichtet werden. Dann
sind Kosteneinsparungen zu erwarten, da erforderliche
Bdschungen und Stiitzwénde sowie Grunderwerb bereits
fir den Tunnelmund vorgesehen sind.

5.3.2 Querung der Gleise

Der Mitteltunnel verbindet die westlichen Stadtteile tiber den
Westzugang und die Verteilerebene des Hauptbahnhofes
mit dem Bahnhofsvorplatz und der Innenstadt.

Durch das Biiro Obermeyer Planen und Bauen wurden
Unterlagen erarbeitet, welche die EinzelmaBBnahmen der
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Mobilitatsdrehscheibe Augsburg detaillieren. Der Mitteltunnel
wird demnach als groBziigige Rohre ausgebildet, die sowohl
die StraBenbahngleise als auch eine FuBwegeverbindung
aufnimmt.

Die groBe Lange des Mitteltunnels erfordert besondere
Anforderungen an die Gestaltung des Innenraumes, um das
Sicherheitsempfinden nicht negativ zu beeintrachtigen und
um zu verhindern, dass der Mitteltunnel als eine , Angstrohre*
empfunden wird. Es wird ein architektonisches Konzept
erarbeitet, welches gezielt hochwertige Oberflachen entlang
des FuBweges verwendet. Absturzsichere Verglasungen
trennen die FuBgénger von der StraBenbahn. Grafikboards
entlang der seitlichen Betonwénde, die Betonung der Portale
sowie die Anordnung eines Lichthofes und somit die Schaf-
fung eines groBziigigen Raumes minimieren Angstraume,
gliedern den Durchgang und schaffen ein differenziertes
Raumgefiihl. Die Verwendung von Tageslicht wird zu einem
wichtigen Element.
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Bild: Grundriss / Langsschnitt Mitteltunnel (Quelle: Biro Obermeyer Planen und Bauen)
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Zusatzlich werden im Bereich der Mittelpassage im Rahmen
der Planungen zur Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg ebenfalls
Lichtoffnungen bei den Bahnsteigen vorgesehen.

Ein Hauptaugenmerk sollte auf die Mdglichkeit der sozialen
Kontrolle gelegt werden. So wird empfohlen, zumindest
im Eingangsbereich am westlichen Platz und am Ende der
Mittelpassage unterhalb des Bahnhofsgebdudes Shops
anzusiedeln.

Des Weiteren ist darauf zu achten, dass der Tunnel vom
Zugangsbereich an der Westseite bis zum Aufgang in das
Bahnhofsgebdude (bzw. auch in umgekehrter Richtung)
durchschaubar ist. D.h. das Ende des Tunnels soll vom
Anfang an zu sehen und - wie der gesamte Tunnelbereich
- gut belichtet sein.

Der Tunnel sollte zur Uberwachung in das Bewirtschaftungs-
system des Bahnhofs und der Mittelpassage einbezogen
werden (z. B. Sicherheitspersonal, Uberwachung).

AbschlieBend wird im weiteren Verfahren zu Gberpriifen
sein, in welcher Form der Mitteltunnel nachts gedffnet ist.
Hierzu sind Abstimmungsgesprache mit der DB AG zu
filhren, da eine nichtliche Offnung des Mitteltunnels auch
eine offentliche Zuganglichkeit der Mittelpassage und des
Bahnhofsgebdudes bedingt. Sollte das Bahnhofsgebéude
nachts geschlossen sein, miisste zumindest ein Zugang zur
Mittelpassage vom Bahnsteig des Gleises 1 erfolgen kdnnen.

Bild: Querschnitt Verteilerebene/ Lichthof/ Blick vom StraBenbahnkorridor (Quelle: Biiro Obermeyer Planen und Bauen)
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5.3.3 Bahnhofsvorplatz / Anbindung der Entwicklungs- Zwischen dem Bahnhofsein- und -ausgang sowie der
flachen auf den Ladehdfen Bahnhofstrae spannt sich ein groBziigiger, urbaner Platz-
raum mit direkter Querungsmaglichkeit der Viktoriastrae
auf. Dieser wird als Verbindungsbereich vom Bahnhof zur
Stadtmitte definiert und nimmt die Flucht der Bahnhofstrafe
auf. Der Bodenbelag sollte mit Ausnahme der Fahrbahn
einheitlich gestaltet werden und iber die Viktoriastrae
bis zur BahnhofstraBe verlaufen. Die gestalterische Qua-
litdt der ViktoriastraBe wiirde sich, durch den Wegfall der

Der Augsburger Hauptbahnhof gehort zu den letzten original ~ StraBenbahngleise bei Bau der geplanten unterirdischen
erhaltenen spatklassizistischen Bahnhafen Deutschlands. ~ Wendeanlage, erhdhen.

Der Bahnhofsvorplatz wurde 1986 neu gestaltet und ist
axial auf die Fassade des Bahnhofsgebdudes ausgerichtet.
Seitens der DB Station & Service AG wurde das Innere des
Empfangsgebdudes in den letzten Jahren umgebaut und der
Zugang zum Bahnhofsgebéude und zur Mobilitétsdrehscheibe
(Mittelpassage) in die Achse des Gebdudes verlegt.

Zur Verbesserung des Bahnhofsvorplatzes ist ein Funktions-
und Gestaltungskonzept erforderlich, das eine Neuordnung
und Optimierung der Verkehrs- und Aufenthaltsfunktionen
vorsieht. Des Weiteren ist die Nahtstelle des stadtebaulichen
Konzeptes fiir den Bahnhofsvorplatz mit dem Konzept fiir
die Ladehéfe zu definieren.

Im nordlichen Platzbereich ist eine Flache fiir 10 Taxen und
40 Stellplatze vorgesehen. Diese dienen groBtenteils als
Kiss-and-Ride-Plétze. Kurzzeitparken soll auf dem Bahnhofs-
vorplatz nur noch untergeordnet erlaubt sein. Diesbeziiglich
wird vorgeschlagen, entsprechende Stellpldtze in einem
der nahe liegenden Parkhduser kostengiinstig vorzusehen.

Basierend auf der neuen Lage des Zugangs zum Empfangs_ Hier konnten auch die Fahrzeuge von Autovermietungen

gebdude sieht das Funktionskonzept eine klare Gliederung abgestellt werden. Zu diesem Zweck sollten seitens der
des Bahnhofsvorplatzes in vier Bereiche vor. Stadt Abstimmungsgesprache mit den Parkhausbetreibern

stattfinden.
Zunéchst wird vor den Gebéuden des Bahnhofes, der Post
und des Fuggerstadt-Centers ein groBziigig bemessener Im Siiden des Platzes wird ein Aufenthaltsbereich vorgeschla-
Vorbereich konzipiert. Dieser Bereich dient zum einen der ~ 9en. Abseits der Verkehrsfunktionen sollten hier Angebote
Aufnahme von wichtigen FuBwegebeziehungen, wie der ~ zum Verweilen (Café, Banke etc.) geschaffen werden.
Weiterfiihrung der ErschlieBung aus dem Entwicklungsgebiet

der Ladehofe. Zum anderen dient er als Verteiler* zu den In den letzten Jahren wurden in einem bereits vorhandenen

Parkhaus 400 Stellplétze fir Fahrrader realisiert. Zusatzlich
sollte ein weiteres Parkhaus fiir ca. 1.000 Fahrrader vorge-
sehen werden, um den Mangel an Fahrradstellpldtzen weiter

weiteren Funktionsbereichen.

Bild: Funktionsbereiche am Bahnhofsvorplatz Bild: Gestaftungskonzept Bahnhofsvorplatz
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zu mindern. Des Weiteren sollten Radwegeverbindungen von
den Ladehéfen in Richtung Stiden anschlieBen. Radfahrer, die
auf den bestehenden Radwegen in der Prinzregentenstrale
bzw. in Richtung FrolichstraBe unterwegs sind, werden tiber
den Vorbereich des Postgebéudes zur Viktoriastrae gefiihrt.

In der ViktoriastraBe befinden sich die Haltestellen der Stadt-
busse sowie die Ausstiegshaltestellen der Regionalbusse.

In dem Gestaltungskonzept sind die funktionalen Bereiche
uber die Anpflanzung von Baumreihen optisch gegliedert.
Eine weitere Untergliederung durch Pflanzbeete etc. sollte
nicht vorgenommen werden. Es ist darauf hinzuwirken,
dass die Blickbeziehung von der Bahnhofstra3e zum Bahn-
hofsgebaude freigehalten wird. Auch mit der Errichtung von
Verkaufsstanden ist restriktiv umzugehen.

5.3.4 Bahnhofstralle

Die Attraktivitatssteigerung fiir den FuBgéanger- und Radver-
kehr von den westlichen Quartieren zur Innenstadt ist ein
wesentliches Ziel der Planung. Eine Starkung der Wegeachse
,BahnhofstraBe“ soll langfristig durch die Gestaltung als
FuBgéngerbereich bewirkt werden. Mittelfristig bleibt der
mittlere Teil der Bahnhofstrale befahrbar, wéhrend das
westliche und dstliche Ende zu einem FuBgangerbereich
umgestaltet wird. Durch die Umwandlung des éstlichsten
Abschnitts der BahnhofstraBe in eine FuBgéngerzone und
die groBe Breite der Querung lber die SchaezlerstraBe, die
neben der ViktoriastraBe als letzte StraBenquerung auf dem
Weg vom Bahnhofsvorplatz in die Innenstadt verbleibt, wird
diese wichtige FuBgéngerachse gestérkt. Der Ubergang iiber
die SchaezlerstraBe wird in voller Breite der BahnhofstraBe
angelegt, so dass durch die nicht mehr eingeengte Aufstell-
flache die Zasurwirkung der SchaezlerstraBe reduziert und

Bild: Umgestaltung Bahnhofstrae

eine hohe Annehmlichkeit fir die FuBganger erreicht wird.
Die neue Pflasterung des Konigsplatzes soll im gstlichen
Bereich der BahnhofstraBe aufgegriffen werden und stellt
damit auch eine gestalterische Verkniipfung dieser beiden
Stadtrdume her.

Durch die Verbreiterung des nordlichen FuBweges und die
gewonnenen Flachen in den FuBgéangerbereichen kdnnen
die Freibereiche gastronomisch genutzt werden. Verkaufs-
stande sollten jedoch nur an wenigen, geeigneten Stellen
angeordnet werden.

Mit der Anderung der Verkehrsfiihrung im Zuge des Konigs-
platzumbaus und des StraBenquerschnitts fallt der Park-
suchverkehr weg und die Regionalbusse durchfahren
nicht mehr die BahnhofstraBe. Somit ist von einer starken
Reduktion der Schadstoffbelastung auszugehen.

Mit den vorgesteliten MaBnahmen wird sowohl eine Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitdt erzielt, als auch eine attraktive
Verbindung zwischen Bahnhof und Stadtzentrum ber die
BahnhofsstraBe geschaffen. Die Pflanzung homogener
Baumstrukturen soll die FuBgénger in die Innenstadt leiten.

8.3.5 Kdnigsplatz

Durch die vorgesehene Unterbrechung der Fuggerstrae
auf Hohe des Konigsplatzes und die gegenldufige Befahr-
barkeit von SchieBgraben- und SchaezlerstraBe werden
die verkehrlichen Voraussetzungen fiir eine umfassende
Neuordnung und stadtebauliche Aufwertung des Konigs-
platzes mit einer Verbesserung der Anbindung der Innenstadt
an den Hauptbahnhof geschaffen. Auf der Nordseite des
Konigsplatzes entsteht eine neue, multifunktional nutzbare
Platzflache, die ebenso wie das Haltestellendreieck direkt an
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die FuBgangerzone angebunden ist. Das Haltestellendreieck
kann nach Osten und Siiden ausgebaut werden.

Fiir den Konigsplatz, der sich im Schnittpunkt der beiden
wichtigen Stadtachsen (Bahnhof-Innenstadt und Konrad-
Adenauer-Allee/FuggerstraBe) befindet, wird eine qualitatvolle
Gestaltung angestrebt, die seiner Funktion als zentralem
Stadtplatz gerecht wird und vorhandene Gestaltungsele-
mente integriert. Im nordlichen und 6stlichen Platzbereich
soll als neu erlebbarer Auftakt der Innenstadt eine urbane
Platzflaiche geschaffen werden. Die insbesondere fiir die
stadtebauliche Struktur, das Stadtbild und die Aufenthalts-
qualitdt bedeutende Griinanlage am Kdnigsplatz wird mit
der aktuellen Planung in weiten Teilen erhalten und aufge-
wertet. Der umgestaltete Konigsplatz wird sich somit in drei
Bereiche untergliedern: Im Norden liegt die neue Platzflédche,
im Zentrum die bestehende Griinfliche und im Siiden das
modernisierte Haltestellendreieck.

Die neu definierte, multifunktional nutzbare Platzflache im
nordlichen Teil des Konigsplatzes 6ffnet sich trichterformig
von der Einmiindung der BahnhofstraBe zu den Zugéangen
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Bild: Konigsplatz (Quelle: Arge Augsburg Boulevard Adler & Olesch Wunderle)
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zur Altstadt, der Bgm.- Fischer- StraBe, AnnastraBe und
Zeuggasse und stellt eine klare Sichtbeziehung her. Die
neue Platzflache wird durch eine besonders gestaltete
Pflasterung akzentuiert, die wie ein dreieckiger Teppich
die wichtige Laufrichtung zwischen Bahnhofstrae und den
Innenstadizugangen betont. Im stidlichen Bereich des Platzes
werden kreisrunde begriinte ,Inseln” angelegt, welche mit
Béumen bestanden sind und Aufenthaltsfunktionen in Form
von umlaufenden Sitzwénden integrieren. Mit der Anlage
der Griininseln wird ein flieBender Ubergang zwischen dem
gepflasterten Platzteil im Norden und dem begriinten Platzteil
im Zentrum des Konigsplatzes hergestellt. Die stadtbildpra-
genden und 6kologisch hochwertigen Baume am heutigen
Nordrand der Griinflaiche werden innerhalb dieser Griininseln
erhalten und in das neue Gesamtkonzept integriert.

Die Mitte des Konigsplatzes wird als eine dreieckige Griinflache
bewahrt. Die erhaltenswerten groen Baume pragen weiterhin
die Griinanlage. Anstatt der bisherigen geometrischen Wege-
struktur entsteht ein neues Netz aus drei Wegen, welches
sich an den tatsdchlichen Wegebeziehungen entlang der
SchaezlerstraBe sowie zwischen der BahnhofstraBe bzw.
der Fuggerstrae und dem Haltestellendreieck orientiert.
Ihre Filhrung nimmt Riicksicht auf den Baumbestand. Der
denkmalgeschiitzte Thormannbrunnen fligt sich in die
neue Griinflichengestaltung ein. Durch den Brunnen, die
Sitzmauern und die schattenspendenden Baume entsteht
ein kleiner Platzraum mit hoher Verweilqualitat.

Den sidlichen Platzbereich nimmt das nach Siiden und
Osten verschobene und erweiterte Haltestellendreieck auf,
das von Fahrgdsten und Passanten barrierefrei und sicher
jeweils Uber die Spitzen betreten wird. Von besonderer
Bedeutung ist der Ubergang im Nordosten, der den kiirzesten
Zugang zur Innenstadt bildet und kiinftig nicht mehr durch
die FuggerstraBe getrennt wird. Der zentrale Umsteigepunkt
des stidtischen OPNV ist somit nahtlos an die FuBgan-
gerzone angebunden. Im Zentrum der Anlage werden die
erforderlichen Funktionen und Nutzungen in einem neuen
glasernen Gebdude untergebracht. Die Konzentration in
einem zentral angeordneten und wirtschattlich organisierten
Baukorper schafft groBziigige, komplett iiberdachte Warte-
und Verkehrsflachen entlang der Bahnsteige und an den
Zugéngen zum Dreieck.

Februar 2012
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5.3.6 ,,Augsburg Boulevard* VolkhartstraBe/Fuggerstralie/
Konrad-Adenauer-Allee/SchieBgrabenstraBe

Die Konrad-Adenauer-Allee und FuggerstraBe iibernehmen
zukiinftig weiterhin die ErschlieBungsfunktion fiir die anlie-
genden Quartiere und kénnen als iibergeordnete Nord-Siid-
Fahrradachse genutzt werden. Der ,Augsburg-Boulevard®
(Konrad-Adenauer-Allee/FuggerstraBe) schlieBt zusammen
mit der geplanten Begriinung von Eserwall und Volkhartstrae
die bisherige Liicke im Griinring der ehemaligen Wallan-
lagen. Um den unerwiinschten Durchgangsverkehr durch
Hallstrale, MaximilianstraBe und Milchberg zu unterbinden,
wird die direkte Verbindung von der SchieBgrabenstraBe
zur HallstraBe aufgegeben. Dies erdffnet die Chance, die
HallstraBe zum Holbein-Campus aufzuwerten.

VolkhartstraBe

Die Aufwertung und Wiederherstellung des griinen Innen-
stadtrings der ehemaligen Wallanlagen ist ein wesentliches
grinordnerisches Ziel der Planung. Durch die Pflanzung
von Béumen in der Mittelachse der VolkhartstraBe kann
die Griinverbindung des Boulevards nach Norden bis zum
Klinkertorplatz fortgefiihrt werden, wo sie den Anschluss
an die Griinanlage im Bereich Gesundbrunnen findet.

Fuggerstralle

Zur Aufwertung der FuggerstraBe, deren stadtraumlich
unbefriedigende Situation noch durch die Trennwirkung des
Verkehrs und die mangeinde Aufenthaltsqualitat verstarkt
wird, werden zusétzliche Baumpflanzungen, Mdglichkeiten
zur ebenerdigen Querung und die gestalterische Aufwertung
der FuBgéngerbereiche durch neue Beldge und Beleuchtung

Bild: Gestaltungsmanahmen VolkhartstraBe/ FuggerstraBe (Quelle: Arge Augsburg Boulevard Adler & Olesch Wunderle)

vorgeschlagen. Die funktional und gestalterisch erneue-
rungsbediirftige FuBgangerachse zwischen Bahnhof und
Innenstadt soll durch verbesserte StraBenquerungen und
breitere, neu gestaltete FuBgéngerbereiche gestarkt werden.

Die FuggerstraBe kann zu einem urbanen Boulevard mit
vier Baumreihen entwickelt werden, dessen nordliches
Ende das aufgewertete Umfeld des Theaters bildet. Beid-
seitige breite und baumiiberstandene Gehsteige fordern eine
attraktive Nutzung der anliegenden Erdgeschosszonen z.B.
mit AuBengastronomie.

Die Entlastung der FuggerstraBe vom Durchgangsverkehr
schafft nicht nur eine héhere Aufenthaltsqualitét (geringere
Ldrm- und Luftbelastung) sondern ermdglicht auch die
Reduzierung der Fahrbahnbreiten auf eine Spur je Richtung.
Der somit gewonnene Raum wird fiir die Verbreiterung
der FuBgéngerbereiche und die zusatzlichen Baumreihen
genutzt. Die FuBgédngerbereiche sollen mit einem hochwer-
tigem Belag und entsprechenden Ausstattungselementen
versehen werden. Aufgrund der groBeren Bedeutung der
Ostseite wird der dortige Biirgersteig auf groBziigige 15 m
verbreitert. Auf der Westseite erreicht der Biirgersteig eine
Breite von 8 m. Durch eine platzsparendere Ausbildung
des Verkehrsknotens am Kennedy-Platz (Verzicht auf die
heutige freie Fiihrung der Abbiegespuren), entsteht auf der
Ostseite eine Aufweitung des FuBgéngerbereichs, rund um
die GroBplastik ,Ostern”. Die im StraBenraum angeordneten
Kurzzeitparkplatze, Haltestellen der Regionalbusse und
Taxistande (jeweils 6 Plétze im Stiden direkt am Konigsplatz
und im Norden nahe dem Theater) beleben den Boulevard
durch die mit ihnen verbundene Passantenfrequenz.
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Den nordlichen Abschluss und Blickpunkt des Boulevards
bildet das Stadttheater, das durch die weitgehend symme-
trische StraBengestaltung und insbesondere die seitlichen
Doppelbaumreihen inszeniert wird. Die Fldchen siidlich und
westlich des Stadttheaters werden als FuBgangerbereich
reprasentativ gestaltet und neu begriint.

Konrad-Adenauer-Allee/SchieBgrabenstraBe

Siidlich des Kénigsplatzes wird aufgrund des Entfalls der
direkten Uberfahrt von der SchieBgraben- in die HallstraBe
die heute bestehende Zasur in der Wallanlage geschlossen.
Nach Riickbau der Verkehrsflichen werden im Bereich
um den Kesterbrunnen neue Griinflichen angelegt und
Bdume gepflanzt. Die gesamten Wallanlagen zwischen
SchieBgrabenstraBe und Konrad-Adenauer-Allee werden
als dauerhaft leistungsfahige Griinstruktur gesichert. Die
Gestaltung der StraBenrdume von Konrad-Adenauer-Allee
und SchieBgrabenstraBe erfahrt keine Verdnderung.

5.3.7 Theodor-Heuss-Platz

Der Theodor-Heuss-Platz wird gestalterisch aufgewertet,
S0 dass er neben seiner Funktion als Quartiersplatz kiinftig
auch wieder als stadtraumliches Scharnier zwischen der
Innenstadt und den angrenzenden Griinderzeitquartieren
fungiert. Die Gestaltung sieht einen inneren Platzbereich
mit einer zentralen rechteckigen Griinfliche vor, die von
groBziigigen gepflasterten Wegen eingerahmt wird. Nach
Norden hin wird dieser innere Platzbereich durch eine
Mauer abgeschlossen, an welcher zwei Wasserbecken mit
Fonténen liegen. Damit wird der innere Platz von der stark
befahrenen EserwallstraBe abgeschirmt. Nach Siiden hin
begrenzt eine Hecke den inneren Platzbereich. Durch den

Bild: GestaltungsmaBnahmen Theodor- Heuss- Platz
(Quelle: Arge Augsburg Boulevard Adler & Olesch Wunderle)
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duBeren Platzbereich werden die FuB- und Radwege ent-
lang der EserwallstraBe, der BismarckstraBe und im Osten
die fuBldufige Verbindung zur SingerstraBe gefiihrt. Diese
umliegenden Bereiche werden durch Baumreihen gegliedert.

Die Wendeschleife der StraBenbahn kann aufgegeben
werden, sobald im Vorfeld des StraBenbahndepots am Roten
Tor eine alternative Wendemdglichkeit geschaffen wurde.

Februar 2012
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8.3.8 Westliches Umstrukturierungsgebiet

Fiir die Bahnfldchen ist eine Umstrukturierung zu einem neuen
Stadtquartier vorgesehen. Die ErschlieBung des Gebietes
erfolgt (iber die geplante ErschlieBungs- und Entlastungs-
straBe zwischen der Biirgermeister-Ackermann-Stra3e
und der Gogginger Briicke. Uber eine Verbindung an die
RosenaustraBe wird eine weitere Anbindung geschaffen.
Die weitere ErschlieBung des Geldndes ist mit Stichstraen
vorgesehen, in deren Verldngerung FuBwegeverbindungen
zu den angrenzenden Quartieren vorgeschlagen sind (dabei
zwei Wege in das angrenzende Thelottviertel).

Mit der Realisierung der Entlastungsstrae geht eine Ver-
ringerung der Verkehrsbelastung sowie der Larmbelastung
und somit eine Verbesserung der Wohnqualitat in der
RosenaustraBe einher.

Die stadtebauliche Entwicklung des Umstrukiurierungsgebietes
befindet sich auf dem jetzigen Niveau der Bahnanlagen.
Entsprechend ist ein Gelandeversprung von bis zu 9 m zu
dem neugeschaffenen Bahnhofsvorplatz zu iberwinden.

Das Entwicklungsgebiet auf den héher gelegenen Bahnflachen
gliedert sich in 5 Baufelder. Fiir die beiden ,Kopfe* (orange)
wird als Betonung des Anfangs- bzw. Endpunktes eine
Kerngebietsnutzung mit einer hoheren stadtebaulichen Dichte
(GFZ1,8) vorgeschlagen. Fiir die drei ,inneren Baufldchen
ist eine Mischgebietsnutzung mit einer niedrigeren Dichte
(GFZ 1,2) dargestellt. Entsprechend der Immissionsemp-

g

Bild: Nutzungskonzept fiir die westlichen Bahnflachen
(rot: Mischgebiet, orange: Kerngebiet, gelb: StraBen / Plétze)

findlichkeit ist entlang der westlichen ErschlieBungsstraBe
eine geschlossene Bebauung fiir Birogewerbe aufgezeigt,
die sich nach Westen bzw. Siiden mit einer Bebauung fiir
Wohnnutzung 6ffnet. Der Zufahrtsbereich von der Rose-
naustraB3e zum Entwicklungsgebiet sollte ebenfalls mit einer
entsprechenden baulichen Sonderstruktur betont werden.

Die Hangkante entlang der RosenaustraB3e ist mit Aus-
nahme der Eingriffe im Platzbereich und der FuBwegebe-
ziehungen weitgehend erhalten. Der Bestandsweg entlang
der Boschungskante mit der bestehenden Baumallee ist
bei der Freiraumgestaltung zu berticksichtigen. Im Zuge
der folgenden Planungsschritte sollen die landschaftsoko-
logischen Gesichtspunkte vertiefend einbezogen werden.

Die Anbindung des Platzes ,Westausgang“ an die Entwick-
lungsflache erfolgt iber eine groBziigige Treppenanlage mit
integriertem Aufzug im Bereich der siidlichen Bdschung.
Die Bebauung des nordlichen Baufeldes sollte dies bertick-
sichtigen und in eine anspruchsvolle Gestaltung, z.B. mittels
Arkaden oder einem gestalteten Innenhof umsetzen.

Die folgende Tabelle zeigt eine iiberschldgige Ermittlung der
stadtebaulichen Kennwerte. Unter den genannten Annahmen
konnen im Entwicklungsgebiet Wohnungen fiir ca. 450
Einwohner und Biirogewerberaum fiir 590 Beschaftigte
geschaffen werden.

Bild: Strukturkonzept fur die westlichen Bahnflachen - Zwischenstufe
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Grundstiicksflache Gesamt 73.800 gm
ErschlieBungsflachen 21.700 gm
Offentl. Griin- & Freiflichen 13.300 gm
Flache Bereich Westzugang 2.300 gm
Baufldchen 36.500 gm
BGF 48.240 qm
Wohneinheiten ca. 200 WE
Einwohner ca. 450 EW

5.3.9 Ostliches Umstrukturierungsgebiet

Die brachliegenden ehemaligen drei Ladehofe sollen als
hochwertige urbane Quartiere revitalisiert werden, die
die benachbarten Stadtviertel arrondieren und wichtige
gesamtstadtische Funktionen erfiillen. Diese vielschichtige
Integration in die umgebende Stadt soll mit einem stadte-
baulichen Gesamtkonzept fiir das Plangebiet unterstiitzt
werden. Die Entwicklung der zentral gelegenen ehemaligen
Ladehofe tragt zur Stdrkung der Innenstadt bei und folgt
dem Grundsatz ,Innenentwicklung vor AuBenentwicklung*.

Bild: Ostliches Umstrukturierungsgebiet - Rahmenplanung Ladehéfe
(Quelle: Biro Pesch Partner Architekten Stadtplaner, WGF)
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Auf dem inneren Ladehof unmittelbar stidostlich des Haupt-
bahnhofs ist ein Bereich mit modernen Biiro- und Dienst-
leistungsgebduden geplant, der das Geschdftsviertel um den
Bahnhof erganzt. Zudem ist dort der zentrale Busbahnhof fiir
die Regionalbusse vorgesehen, womit der innere Ladehof
im Zusammenhang mit Bahnhof und Bahnhofsvorplatz
wichtige Aufgaben des Nah- und Regionalverkehrs lber-
nimmt. Weiter stidlich im mittleren Ladehof und hinter der
GAgginger Briicke im duBeren Ladehof sollen attraktive urbane
Wohnviertel entstehen, deren besonderes Qualitatsmerkmal
die zeitgemaBe Fortfilhrung des benachbarten griinderzeit-
lichen Beethoven- und Bismarckviertels sein wird. An der
Gogginger Briicke soll an exponierter Stelle ein Baukorper
mit einem Nutzungsmix aus Einzelhandel, Dienstleistungen
und Wohnen angeordnet werden und baulich den Eingang
zur Innenstadt akzentuieren. Die neuen Stadtquartiere werden
durch mehrere baumbestandene StraBen erschlossen, die
auch als weitere Zufahrtsmdglichkeiten zum Hauptbahnhof
aus Richtung Siiden und Siidosten dienen kdnnen.

Die Stadt Augsburg hat zusammen mit der aurelis Asset
GmbH und dem Biiro pesch partner bereits eine stadte-
bauliche Rahmenplanung fiir die Ladehdfe erarbeitet. Das
Bebauungskonzept sieht Dienstleistungen, Wohnen und
Einzelhandel vor.

Der Bauausschuss hat der stadtebaulichen Rahmenplanung
und dem Bebauungskonzept bereits im Grundsatz zuge-
stimmt. Dieses abgestimmte Bebauungskonzept fungiert
als Grundlage fir die erforderlichen Bauleitplanverfahren
(BP, FNP).
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5.3.10 Gestalterische MaBnahmen

Analog zu den in Kapitel 3.10 dargelegten gestalterischen
Mangeln werden vier gestalterische MaBnahmenpakete
definiert:

BauliickenschlieBung

Markante Bauliicken sollen geschlossen werden. Zu nennen
ist ein Grundstiick in der ViktoriastraBe gegeniiber dem
Bahnhofsvorplatz.

Abriss von Gebauden mit schlechter Bausubstanz

Stédtebaulich relevante Gebdude mit schlechter Bausubstanz
sollen abgerissen werden. Bei den gekennzeichneten Gebdu-
den handelt es sich im Wesentlichen um die bestehende
Bebauung auf den Bahnfldchen im Osten und Westen. Aus
stadtebaulicher Sicht stehen diese Gebéude im Falle einer
Uberplanung der entsprechenden Fldchen zur Disposition.
Beziiglich der bahnbetrieblichen Entbehrlichkeit der Gebdude
sind jedoch weitere Abstimmungsgesprache mit der Bahn
bzw. dem BEV notwendig.

MaBnahmen zur Verbesserung des Erscheinungs-
bildes von Gebéuden

Zu diesem MafBnahmenpaket gehoren die Aufstockung unmap-
stablicher Gebédude und die Erneuerung oder Umgestaltung
von Fassaden. Ein Schwerpunkt wird in der Neugestaltung
des Erscheinungsbildes der Gebdude bzw. Bauliicken am
Bahnhofsplatz gesehen.

Baustrukturelle MalBnahmen

Bei einer Vielzahl der stadtbildprdgenden Ensembles und
Geb&uden ist in naher Zukunft mit einer Sanierung bzw.
Instandsetzung zu rechnen wie beispielsweise bei der
Synagoge oder der Staatsbibliothek. MaBnahmen zum
Erhalt und Schutz dieser Baustrukturen sind zu unterstiitzen.

NN
W

Bild: Gestalterische MaBnahmen

| I SchlieBung von Baulicken

[ Priafung von MaRnahmen zur
Verbesserung des Erschei-
nungsbildes

| [ MaRnahmen zum Gebaude-
erhalt und -schutz

I Aufwertung im Zusammen-
A hang mit der MDA

7 Verbesserung StralRenraum-
gestaltung
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5.4 Umsteigebeziehungen

Das Projekt der ,Mobilitatsdrehscheibe Augsburg® tragt zur
barrierefreien Verkniipfung des lokalen mit dem regionalen
und dberregionalen Personenverkehr bei. Die Umsteige-
beziehungen verbessern sich. Sie kdnnen in drei Ebenen
gegliedert werden:

1. Straenbahn - Fernverkehr- Uber das Drehkreuz
Hauptbahnhof mit unterirdischen Haltestellen der
Linien 3, 4 und der zukiinftigen Durchmesserlinie
5/6 und direktem Anschluss an die Bahnsteige
des Fernverkehrs,

2. Regionalbus - Fernverkehr- Mit Endhaltestelle
am Hauptbahnhof und einem Regionalbusbahnhof
im Bereich der Ladehdfe,

3. Nahverkehr StraBenbahn-StraBenbahn - Uber
das modernisierte innerstadtische Haltestellen-
dreieck Konigsplatz.

=
Warteposmonen Regbnks

—p Zufahit \Y
=l Falitt zu / vOn\Warteposmm
=== Abfahrt

Bild: Vorzugskonzept Regionalbusbahnhof Augsburg

(Quelle: R+T Darmstadt, Buskonzept Augsburg Hauptbahnhof, Juni 2010)

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH
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5.5 Mainahmen- und Kosteniibersicht

Im Folgenden werden die MaBnahmen, die mit der Umset-
zung des Strukturplans verbunden sind, aufgelistet und
entsprechend der inhaltlichen bzw. rdumlichen Relevanz
in neun MaBnahmenpaketen zusammengefasst.

Soweit derzeit moglich, werden die Kosten durch iber-
schldgige Schatzung mittels Kostenansétzen quantifiziert
(Nettokosten, ohne MwSt.).

Fiir die MaBnahmen 7. (Umstrukturierung Bahnfldchen West),
8 (Umstrukturierung Bahnflachen Ost), 10.2 (Sanierung
stadtbildprdgender Gebdude) sind Kostenbeitrdge ohne
genauere Schatzung eingestellt. Bei den komplexen MaB-
nahmen 9.1, 9.3, 11. und 12.2 (zweite Stufe) sind derzeit
keine Kostenangaben mdglich.

Die MaBnahmen- und Kosteniibersicht ist im Zuge des
weiteren Verfahrens fortzuschreiben.
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1. Stadtteilverbindungen

2. Westzugang zum Hauptbahnhof/ westl. Platzbe-

reich
3. Umgestaltung Bahnhofsvorplatz
4, Klare FuBwegeverbindungen in die Innenstadt

5. Aufenthaltsqualitidt BahnhofstraBe, Starkung der
Achse Bahnhof-Innenstadt

6. Gestalterische Aufwertung und Neuordnung des
Konigsplatzes

7. Gestalterische Aufwertung der Achse Fugger-
straBBe / Konrad-Adenauer-Allee

8. Funktionale und gestalterische Neuordnung des
Theodor-Heuss-Platzes

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH
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Umstrukturierung der Bahnflache West und Ost

Busbahnhof und Anbindung der Ladehdfe an den
Bahnhofsvorplatz

Gestalterische MaBnahmen an Geb&uden/ Bauliicken
Erhalt der stadtbildpragenden Gebéude

Stadtebaul. AufwertungsmaBnahmen Pferseer
Unterfiihrung

Im Bestand zu erhaltende bedeutende Gebdudeen-
sembles (Thelottviertel, Schubert-, Lessinghof)

Fahrradparken

Trassenvarianten StraBenbahnlinie 5
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MaBnahme Kostenansatz
1 Westzugang ,,Geradeaus-Fiihrung“ StraBenbahn
1. Tunnelbauwerk FuBgénger und StraBenbahn, Tunnelmund ﬁos:[[enscﬂ?:[[zung (Bauteil 5 und 6, Stand 12.02.2010)
2. Platz mit Stiitzmauern etc., Neugestaltung Sebastian-Buchegger-PI. ostenschatzung
2 Umgestaltung Bahnhofsvorplatz
Umgestaltung Gesamtflache 14.000 gm Ansatz (250 Euro/ qm)
3 Aufenthaltsqualitdt BahnhofsstraBe Umgestaltung Gesamtfl. 9.300 gm
1. Bauabschnitt am Konigsplatz (2.900 qm) Ansatz (250 Euro/ qm)
2. Bauabschnitt verbleibende BahnhofstraBe (6.400 gm) Ansatz (150 Euro/qm)
4 Konigsplatz (ohne Gleisanlagen)
1. Haltestellendreieck
2. Umgestaltung der Platzflache
5 ~Augsburg Boulevard® (ohne Gleisanlagen, Haltestellenbereiche)
Fuggerstrale, VolkhartstraBe inkl. Kennedyplatz
6 Theodor- Heuss- Platz
Umgestaltung Gesamtflache qm
7 Umstrukturierung Bahnflachen West
1. Freimachung, Altiasten, ErschlieBung Private Mallnahmen
2. Verkniipfung mit angrenzenden Stadtteilen Stadtebaulicher Mehraufwand
8 Umstrukturierung Bahnflachen Ost
1. Freimachung, Altlasten, ErschlieBung Private Manahmen
2. Anbindung und Gestaltung des Busplatzes (ZOB) Stadtebaulicher Vertrag
9 Gestalterische MaBnahmen
1. StraBenraumgestaltung Pferseer StraBe Derzeit kein Kostenansatz moglich
2. StraBenraumgestaltung FrélichstraBe am Fuggerstadtcenter 1.800gm x 250 Euro/gm
3. Aufstockung, BaultickenschlieBung Unterstiitzung durch Planverfahren
10 | Erhalt/ Sanierung denkmalgeschiitzter und sanierungsbediirftiger
Baudenkméler
1. Staatsbibliothek Kosten Stadt Augsburg
2. Sanierung weiterer stadtbildpréagender Gebédude Derzeit kein Kostenansatz maglich
11 | Stéddtebauliche AufwertungsmaBnahmen im Zusammenhang mit der
StraBenbahnplanung
Baukiinstlerische Manahmen, Materialien, Querschnittsgestaltung in
technischen MaBnahmen enthalten
12 | Stadtteilverbindung
1. Stadtteilverbindung Pferseer Unterfiihrung Umgestaltung StraBenfléche
2.500gm x 150 Euro
2. Stadtteilverbindung Pferseer Unterfiihrung Grundsatzliche Umgestaltung
13 | Fahrradparken

Insgesamt 1.600 Fahrradstellpldtze 6stl. und westl. der Bahn

Ansatz 1.000 Euro/ Stellplatz
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Kosten Kurzfristig Mittelfristig Langfristig | Fordermdglichkeiten

20,2 Mio. Euro X GVFG

2,9 Mio Euro X X Stadtebauforderung

3,5 Mio. Euro X Stadtebauforderung

0,72 Mio. Euro X Stéddtebauforderung

0,96 Mio. Euro X Stadtebauférderung

4,5 Mio. Euro Stadtebauforderung/ GVFK
A X Stadtebauford

5,3 Mio. Euro X adtebautorderung

5,7 Mio. Euro X Stddtebauférderung

1,2 Mio. Euro X Stddtebauforderung/ GVFG

""" X

Derzeit nicht bezifferbar X Stadtebauférderung

----- X

Derzeit nicht bezifferbar X Stadtebauforderung/ GVFG

Derzeit nicht bezifferbar X Stddtebauforderung

0,4 Mio. Euro X Stédtebauférderung

______ X Stadtebauforderung

4,5 Mio. Euro X Stadtebaufdrderung/ Denkmalpflege

Derzeit nicht bezifferbar X

Derzeit nicht bezifferbar X Stadtebauforderung

0,4 Mio. Euro X Stadtebauforderung

Derzeit nicht bezifferbar X Stadtebauforderung

1,6 Mio. Euro X Stédtebauforderung/ GVFG

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH
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6.0 Sanierungsgebiet Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld

6.1 Sanierungssatzung / Sanierungsverfahren

Die Sanierungssatzung vom 03.02.2006 fiir das Sanie-
rungsgebiet ,Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld” wurde
erweitert und trat am 28.05.2010 in Kraft. Mit der formlichen
Anderung der Sanierungssatzung finden die Absétze §142
Abs. 1i.V. mit den Absétzen 3 und 4 des Baugesetzbuches
(BauGB) Anwendung. Dies bedeutet, das ,vereinfachte”
Sanierungsverfahren wird eingesetzt und es erfolgt keine
Abschopfung sanierungsbedingter Bodenwerterhohungen,
keine Limitierung von Ausgleichs- und Entschadigungslei-
stungen und keine Preiskontrolle. Durch das ,vereinfachte*
Sanierungsverfahren ist eine ziigige Durchfiihrung der
geplanten Sanierung zu erwarten.
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Bild: Umgriff des Sanierungsgebietes

Die Ausweisung des Sanierungsgebietes birgt sowohl
fiir die Kommune als auch fiir den privaten Investor und
Bauherren Vorteile. Die Kommune kann auf Grund des
Vorkaufrechts (§24 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 BauGB) lenkend
eingreifen und in Besitz von Flachen kommen, die Teil des
MaBnahmenpaketes des stddtebaulichen Entwicklungsplans
darstellen. Fiir private Investoren werden Anreize geschaffen,
da Investitionen in Zusammenhang mit den vorgeschlagenen
SanierungsmaBnahmen steuerlich abgeschrieben werden
kénnen (§ 7h, § 10f, § 11a EStG).
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6.2 Umgriff des Sanierungsgebietes

Der friihere Umgriff des Sanierungsgebietes wurde erweitert,
um die stadtebaulichen und funktionalen Zusammenhénge
des Stadtraumes ,Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld*
abdecken zu konnen. Dazu erfolgte eine Integration der
Bereiche Theodor-Heuss-Platz, SchieBgrabenstraBe, Konrad-
Adenauer-Allee, Konigsplatz, Fuggerstrae, westlicher
Abschnitt der Kasernstrae sowie nordlicher Abschnitt
der VolkhartstraBBe. Mit dieser Abgrenzung kann die Liicke
zwischen dem westlich gelegenen Sanierungsgebiet bzw.
Entwicklungsgebiet in Pfersee und der westlichen Innenstadt
geschlossen und somit dieser stadtebaulich wichtigen
West-Ost-Beziehung Rechnung getragen werden.

6.3 Forderprogramm ,,Stadtumbau West“

Zur Bewdltigung der Misssténde im ausgewiesenen Sanie-
rungsgebiet bietet sich das Bund-Lander-Programm , Stadt-
umbau West“ an. Es ist darauf zugeschnitten, ungenutzte
Stadtrdume zu aktivieren und damit der Stadtentwicklung
neue Impulse zu geben. Dabei ist es wesentlich, die vor-
handenen Qualitdten und Stérken zu erkennen, um neue
Entwicklungen fiir die Zukunft zu ermdglichen.

Die Grundlage fiir den Stadtumbau bildet das vorliegende
integrierte Handlungskonzept, in dem aufbauend auf einer
Analyse des Untersuchungsgebiets und der bereits vorhan-
denen Planungsansétze Ziele formuliert sowie die wichtigsten
Handlungsfelder benannt wurden. Die daraus abgeleiteten
MafBnahmen sind mit Angaben zu Kosten und Finanzierung
hinterlegt.

Das Sanierungsgebiet ,Hauptbahnhof mit Bahnhofsum-
feld“ umfasst das zu erhaltende Stadtgebiet von besonde-
rer Bedeutung westlich der Innenstadt, welches wichtige
gesamtstadtische Funktionen erfiillt und dessen Struktur es
zu erhalten gilt. Die Schwerpunkte des Sanierungsgebietes
liegen in der Neugestaltung, Aufwertung und Vernetzung
offentlicher Platze und Parks mit den Stadtquartieren und
Stadtumbaugebieten im Westen und der Innenstadt von Augs-
burg im Osten, sowie in einer Anpassung und Umgestaltung
der unter Wert genutzten Bahnflachen. Des Weiteren soll
eine nachhaltige Verkehrsinfrastruktur fiir den MIV sowie
den offentlichen Nah- und Fernverkehr ausgebaut werden.

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH

“Stadtumbau West“ hat zum Ziel, mit Anschubfinanzie-
rungen erste impulsgebende Mafnahmen einzuleiten, die
zur Gebietsaufwertung beitragen und AnstoBe fiir weiteres
privates Engagement und Investitionen geben, so dass die
Entwicklung zeitnah selbsttragend werden kann.

6.4 Organisation des Planungs- und
Realisierungsprozesses

Die Planung und Realisierung der MaBnahmen des stadte-
baulichen Handlungskonzeptes zum Sanierungsgebiet
,Hauptbahnhof mit Bahnhofsumfeld“ findet in einem andau-
ernden Prozess statt. Die ,Vorbereitende Untersuchung des
Untersuchungsgebietes Mobilitatsdrehscheibe Hauptbahnhof
Augsburg und Bahnhofsumfeld“ aus dem Jahr 2005 entstand
innerhalb eines ca. einjahrigen Bearbeitungsprozesses. In
den jeweiligen Bearbeitungsphasen fanden interdisziplinére
Projektgruppensitzungen statt.

Der Entwurf der Strukturplanung wurde am 17. Februar
2005 dem Bauausschuss der Stadt Augsburg vorgestellt.
Am 06.04.2005 fand im Rahmen der im Baugesetz vorge-
schriebenen offentlichen Beteiligung eine Informationsver-
anstaltung fir die Burger statt. Die 6ffentliche Auslegung
sowie die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange gemah
§ 139 Abs. 2 erfolgte in dem Zeitraum vom 04.04.2005
bis 06.05.2005.

Aufbauend auf der Vorbereitenden Untersuchung wurde
im Jahr 2008 ein internationaler offener ldeenwettbewerb
,Innenstadt Augsburg® durchgefiinrt. Dieser Wettbewerb
bestehend aus interdisziplindren Arbeitsgruppen (Architekten/
Stadtplaner, Verkehrsplaner, Landschaftsarchitekten) war die
Konsequenz aus den Anforderungen eines Biirgerentscheides
aus dem Jahr 2007. Die Ergebnisse des Wettbewerbs
wurden in einer offentlichen Ausstellung den Biirgern und
Biirgerinnen der Stadt Augsburg vorgestellt.

Im weiteren Bearbeitungsprozess werden Bebauungsplanver-
fahren fir EinzelmaBnahmen (B- Plan Nr. 500 ,Kénigsplatz
und Augsburg Boulevard*, B- Plan Nr. 476 | ,AuBerer Lade-
hof zwischen Gogginger Briicke und Bismarckbriicke* und
B- Plan Nr. 476 Il ,Innerer und mittlerer Ladehof zwischen
Hauptbahnhof und Gogginger Briicke) des stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes durchgefiihrt. Im Zuge dieser Verfahren
erfolgt eine weitergehende Beteiligung der Offentlichkeit.

Februar 2012
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Die Koordination der Planungen ,Augsburg Boulevard*
und ,Kénigsplatz® wird durch eine eigens eingerichtete
Arbeitsgruppe der Bauverwaltung und Stadtwerke sowie
ein projektsteuerndes Biiro durchgefiihrt. Der Stadtrat der
Stadt Augsburg wird monatlich von der Projektgruppe/ den
Projektsteuerern tiber die Entwicklung der Projekte ,Augsburg
Boulevard® und ,Konigsplatz* informiert.

Zur Gewabhrleistung einer hohen architektonischen Qualitét
werden fir die wesentlichen Einzelmanahmen (Haltestel-
lendreieck, Bahnhofsvorplétze, etc.) Wettbewerbsverfahren
durchgefiihr.
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7.0 Anhang
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