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Hubschrauber-Sonderlandeplatz (Dachlandeplatz) Augsburg UKA - Checkliste Carloff GmbH
Merkmal Beschreibung Anmerkungen
Vorbemerkung

Auf Grundlage der ersten Uberlegungen des Bauherrn mit dem Staatlichen Bauamt Augsburg und den Architekten fiir den Neubau des Universitatsklinikums Augs-
burg (kurz: UKA), Stand 01.07.2024 (siehe Anlagen), einem Klinikum der Maximalversorgung, beschreibe ich nachfolgend die Anforderungen an das Konzept fir
einen erhéhten Hubschrauber-Sonderlandeplatz mit Luftrettungszentrum (LRZ). Ein Luftrettungszentrum verfiigt neben den Flugbetriebsflachen fiir Start und Lan-
dung eines Rettungs- oder Intensivtransporthubschraubers (RTH/ITH) tGber Standflachen (Parkplatze) fir den hier stationierten RTH und mind. einen sonstigen RTH,
einen Hangar mit technischen Nebenrdumen, eine Tankanlage fiir Flugkraftstoff, eine Rettungswache fiir die Flugbesatzungen und einen Dienstraum fiir die Sach-
kundige Person (ehemals Flugleiter). Voraussetzung fur die Konkretisierung der Planungen auf Grundlage der Bauleitplanung sind die Entscheidungen des Bauherrn
hinsichtlich des Entwurfs der Architekten. Neben der Beauftragung eines Fachberaters fir die luftrechtliche Genehmigungsfahigkeit wird dieser anschlieend als

Gutachter die Eignung des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes gemaR Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) beurteilen.

Bei der Widmung des Hubschrauberlandeplatzes fiir den Rettungsdienst soll unter Berlicksichtigung der vorhandenen und geplanten 6rtlichen Gegebenheiten mit
dem Bauherrn, den Architekten und weiteren beteiligten Planern nicht lediglich dem Minimum der Vorgaben aus den luftrechtlichen Vorschriften genligt werden.
Das Ziel ist, einen Hubschrauberflugplatz mit hoher Nutzungsrate - >95% - zu errichten, d. h. die Anforderungen fir sicheren Flugbetrieb bei Sichtwetterbedingungen

auch bei Schlechtwetter (z. B. Starkwind aus unginstigen Richtungen) zu ermaoglichen.

Die Inhalte werden fortlaufend erarbeitet in enger Abstimmung mit dem Bauherrn, den Architekten und den weiteren beteiligten Planern. Diese basieren auf der
Anwendung von nationalen Vorschriften sowie internationalen Standards und empfohlenen Praktiken basierend auf den Regularien der ICAO (Internationale Zivil-
luftfahrt-Organisation) Anhang 14, Band Il - Heliports zur Optimierung der

e Flugsicherheit (Safety Impact) auf Basis der Auswertung von Zwischenfallen und Unfallen und der neuesten SARPS (Standards and Recommended Prac-

tices) der ICAO sowie der Betriebsanweisungen (Flughandblicher; hier z. B. AIRBUS H145) der Hersteller fur die relevanten Hubschrauber,

e Kosten (Financial Impact) im Hinblick auf die Bau- und die langjahrigen Betriebskosten,
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e Auswirkungen auf die Umwelt (Environmental Impact) fir Anwohner und Natur,
e Effizienz (Efficiency Impact) fiir einen langjahrig nachhaltigen Flugbetrieb.

Des Weiteren ist die Versorgung der eingelieferten Patienten nach dem Stand der Notfallmedizin durch kurze fuBlaufige Wege vom Landeplatz ohne mehrfache
Umlagerung mit direkter Anbindung an die Zentrale Notaufnahme (ZNA; siehe auch Regelungen des Gemeinsamen Bundesausschusses zu einem gestuften System
von Notfallstrukturen in Krankenhdusern gemaR § 136¢ Absatz 4 des Flunften Buches Sozialgesetzbuch (SGB V) i. d. F. vom 19.05.2018, zuletzt gedndert am
20.11.2020) vorzusehen.

Der Neubau des UKA soll die Aufgaben eines Klinikums der Maximalversorgung auf héchstem medizinischen Niveau erfillen. Er soll 6rtlich neben dem vorhandenen
Zentralgebaude im sog. Baufeld Mitte in einem Baufeld West oder Ost errichtet werden. Das Klinikgelande liegt am Stadtrand von Augsburg und grenzt im Westen
unmittelbar an das Stadtgebiet von Neusal3. Im Siiden grenzt in geringer Entfernung das Stadtgebiet von Stadtbergen an. Das Grundstiick erstreckt sich von der
Westheimer Strale und dem Gelande des Bezirkskrankenhauses im Norden, der NeusaRer StralRe im Osten, der StenglinstraRe im Siden und der Steppacher StraRe
im Westen. In unmittelbarer Nachbarschaft zum Geldnde des Universitatsklinikums befinden sich das Bezirkskrankenhaus Augsburg und die Medizinische Fakultat

der Universitat Augsburg.

Die Anforderungen an einen neuen Hubschrauberlandeplatz unterscheiden sich grundsatzlich nicht nach der Haufigkeit der prognostizierten Flugbewegungen. Grolie
und Tragfahigkeit missen die erwarteten Rettungshubschrauber der Jahre 2035 und folgende beriicksichtigen. Nach Empfehlung des BMDV und des BMI soll fiir
Kliniken der Maximalversorgung eine Tragfahigkeit fiir Transporthubschrauber von 12 t Hochstabflugmasse (MTOM) vorgesehen werden. Diese groReren Hubschrau-
ber der Streitkrédfte oder der Bundespolizei, die beim SAR-Dienst, beim Massenanfall von Verletzten (MANV) bzw. bei GroRschadensereignissen und Katastrophen
zum Einsatz kommen (z. B. AIRBUS Super Puma, AIRBUS H225, AW 189, Sikorsky Blackhawk und NH 90) erfordern eine Tragfahigkeit von 12 t MTOM. Eine Standflache

(Parkflache) fur einen zweiten RTH wird nach Entscheidung des Bauherrn vorgesehen.
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Ziel ist die Beste Praxis hinsichtlich der notfallmedizinischen und flugbetrieblichen Abldufe. Das BMDV hat der Heliport Design Working Group der ICAO, welche die
Vorschriften fiir Heliports fortentwickelt, in Deutschland drei Dachlandeplatze auf Krankenhdusern in Deutschland als Referenzen gezeigt. An allen drei war ich als

Fachberater und Eignungsgutachter beteiligt.

Konzept fir den Hubschrauber-Sonderlandeplatz

Lage und Hohe iber dem Niveau des vorhandenen Geldndes kdnnen erst nach einer amtlichen Vermessung durch einen 6bVI bestimmt werden. Die Standortbe-
wertung wird bei Beriicksichtigung der determinierenden Luftfahrthindernisse im Umfeld — insbesondere den vorhandenen Hochspannungsfreileitungen im Westen

und Osten der vorgesehenen Baufelder West oder Ost — sowohl im Baufeld West als auch gleichermaBen im Baufeld Ost optimal eingerichtet werden kdnnen.

Alle hier anfliegenden Hubschrauber haben wegen umgebender Luftfahrthindernisse und nicht ausreichend verfiigbarer Freiflachen fiir Notlandungen die hochsten
Anforderungen an die Flugsicherheit zu erfiillen (Flugleistungsklasse 1 - FLK 1 - gem&R VO (EU) Nr. 965/2012). D. h., auch bei Stérung eines Triebwerks kann der Start
sicher abgebrochen oder der Flug bis zu einem geeigneten Ort fortgesetzt werden. Als kritischer Referenzhubschrauber wird vorlaufig der AIRBUS H145 vorgesehen,

der bereits von der ADAC Luftrettung und der DRF Luftrettung in groRer Zahl eingesetzt wird.

Die Anzahl und exakte Ausrichtung der voraussichtlich vier An- und Abflugflachen kann erst erfolgen, wenn die Lage und Héhe der Landeplattform von den Archi-
tekten bestimmt wurde und die relevanten Luftfahrthindernisse im Umfeld durch einen 6bVI vermessen wurden. Zu beriicksichtigen sind Objekte im Umkreis von
mind. 1,5 km und entlang der An- und Abflugflachen von 4 km. Die Kamine von Netzersatzanlagen (NEA) im nahen Umfeld bedirfen einer besonderen Untersu-
chung. HeiBe Rauchgase der NEA stellen eine Gefahr fiir (iberfliegende Hubschrauber dar.

Die vertikale Hindernisfreiheit in den optimal vier An- und Abflugflachen betragt mind. 4,5 % (ca. 2,6°) beginnend vom AuRenrand der Sicherheitsflache (mind.
15,25 m vom Mittelpunkt, dem Flugplatzbezugspunkt - FBP).

Folgende Aspekte sind grundsatzlich zu entscheiden:

- Lage: Flugplatzbezugspunkt - WGS-84: Noch zu bestimmen (To Be Defined - TBD)
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- Héhe tiber NN und Hoéhe liber Grund (Dachlandeplatz): TBD
- Tragfahigkeit: Fur einen Hubschrauber mit Hochstabflugmasse (MTOM) von 12 t (s. 0.)

Nachfolgend erhalten Sie den Vorentwurf einer Checkliste zur Anlage des Hubschrauberlandeplatzes. Bei méglichen Anderungen der Planung wird diese Checkliste

kurzfristig aktualisiert werden kdnnen.

Freier Sachverstandiger fir Hubschrauber-Flugplatze und -Flugbetrieb

Anlagen: 6 (Starkewindrose DWD, 4 moégliche vorlaufige Standorte, Draufsicht Hubschrauberlandeplatz mit Luftrettungszentrum)
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Merkmal Beschreibung Anmerkungen
1 Erhohter Hubschrauberlandeplatz (Dachlandeplatz; DLP) - Merkmale
Aligemein

1.1 Form und Abmessungen Mind. Quadrat mit 28,0 m x 28,0 m im Lichten; Quadrat: 784 m?

(alternativ Kreis: 30,5 m Durchmesser im Lichten) (alternativ Kreis: 730,6 m?; (Fldichenminderbedarf:
53,4 m?)

1.2 Oberflache Rutschfest gegenitiber Hubschraubern und Personen | Gewahrleistung von Bodeneffekt
(mind. R 11), blendungsfrei

1.3 Neigung GleichmaRige Ausfiihrung - Vermeidung von Was- I. d. R. gleiche Neigung der TLOF/FATO und Sicherheitsfl&-
seransammlungen; max. 2 %, mind. 1,0 % che

1.4 Tragfahigkeit 12,0 t MTOM (Standflachen 7,0 t MTOM)

1.5 Heizung Von +5 °C bis -20 °C frei von Schnee und Glatte; Heizung elektrisch oder hydraulisch. Alternative Kosten-
Steuerung liber Temperatur- und Feuchtefihler berechnung fiir 10 Betriebsjahre wird empfohlen

1.6 Dichtigkeit Keine ablaufenden Flissigkeiten auRRerhalb der Auf-
fangvorrichtungen

1.7 Lichtraumprofil (Air Gap) un- Lichtraumprofil von mind. 4 m zu darunter befindli- | Unterhalb mittig Technikraum moglich

terhalb der Landeplattform chen Gebaud"etellen (mind. 3 m Lichtraumprofil plus Seitlicher Abstand zur AuBerkante Plattform minds 6,0

1 m Aufbauhéhe Plattform)

1.8 Hauptzugang Breite mind. 2,5 m Gefalle max. 4 %

1.9 1. und 2. Fluchtweg Breite mind. 1,5 m Zugleich Rettungsweg, keine Steigleitern

FATO / TLOF

1.10 Form und Abmessungen Quadrat, 21,0 x 21,0 m (AuBenstrich)
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1.11 Neigung Max. 2 %
1.12 Verzurrpunkte Eingelassen im Radius von 5 und 7 m, je 6 Stiick Tragfahigkeit mind. 1,2 t
1.13 Aufragende Objekte Keine

Safety Area (SA; Sicherheitsflache)

1.14 GrolRe Mind. Breite 3,5 m auBerhalb der TLOF/FATO alternativ bei Kreisform: Radius 15,25 m um den Mittel-
punkt
1.15 Neigung max. 2 % Steigung aullerhalb FATO
1.16 Oberflache Ubergangsloser Anschluss an FATO
1.17 Tragfahigkeit fiir Hubschrauber wie TLOF/FATO;
Rutschfest (mind. R 11)
1.18 Aufragende Objekte, nur wenn | Flutlichtstrahler am Rand, H max. 0,25 m Anzahl mind. 8; gemal Lichtberechnung des Anbieters

notwendig und brechbar

Sicherheitsobjekte fiir Hubschrauber und Personen

1.19 Uberrollschutz Hohe max. 0,24 m
1.20 Innenkante lichtes MalRR mind. 28,0 m Kreis: lichtes MaR Innenkante mind. 30,5 m
1.21 Stahlrohr, Durchmesser ca. 0,15 m
1.22 Horizontale Anpralllast am Uberrollschutz an un-
glinstigster Stelle mind. 10 kN
1.23 Tagesmarkierung Weil3-Orange, retroreflektierend Innen, oben und auflen

RA 2 bzw.RA 3
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1.24 Sonstige Objekte Abstand vom FBP mind. 20,0 m (abh. vom Referenz- | Nur auBerhalb der An- und Abflugflachen;
hubschrauber dndern sich die Abmessungen) seitlicher Abstand zu diesen mind. 2,5 m

1.25 Fangnetz 8 -10 Grad nach aullen ansteigend Oberkante 0,05 m unterhalb Landeplatz-AufSenkante

1.26 Fangnetz, lotrechte Breite 2,0 m

1.27 Trager unterhalb des Gitters, nicht ungeschutzt, ab-
gerundet

1.28 Gelander Nur aulBerhalb der Flugbetriebs- und Hindernisbe- Hohe ggf. ansteigend gemal Vorgaben
grenzungsflachen

2 Optische Hilfen

Markierungen

2.1 Erkennbarkeit alle Markierungen auf der Plattform retroreflektie-
rend, Typ |
2.2 Erkennungsmarkierung ,H” Mittelpunkt FATO/TLOF, umgeben vom weilRem Kreuz
2.3 Farbe Verkehrsrot
2.4 Abmessungen Buchstabe H Hohe 3,0 m, Breite 1,8 m, Strichbreite 0,4 m
2.5 Ausrichtung Buchstabe H Querstrich des H rechtwinklig zur Hauptanflugrichtung
(ca. XXX° - noch festzulegen)
2.6 Weilles Kreuz Gleiche Ausrichtung wie ,H" Schenkellange und -breite je 3,0 m
2.7 Héchstmassenmarkierung Position - Hauptanflug, hindernisabgewandte Seite | Innerhalb der FATO/TLOF Hauptanflug
2.8 Farbe und Form Verkehrsrot ; Zweistellige Zahl und ,t“: 12 t
2.9 Abmessungen Zahlenhohe 1,5 m, Zwischenraum 0,5 m u. 1,15 m
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2.10 Ausrichtung Lesbarkeit aus der Hauptanflugrichtung (ca. XXX°)
2.11 Namensmarkierung z. B. ,UKA”. Position — Hauptanflug Hindernisseite FATO/TLOF Hauptanflug
2.12 Buchstabenhohe 1,5 m, Zwischenraum 0,5 m
2.13 Farbe Verkehrsrot
2.14 Markierung der FATO / TLOF Quadrat durchgehende weil3e Linie — ausgerichtet 21,0 x 21,0 m Aullenkante, Strichstarke 0,5 m

auf Hauptanflugrichtung (ca. 225°) und mittig FBP

2.15 Tagesmarkierungen Abmessungen, ca. 1x1m Anzahl nach Bedarf an Aufbauten im Nahbereich

Windrichtungsanzeiger

2.16 Anzahl und Aufstellungsort 1 Stick Freie Anstromung
2.17 Abmessungen Lange 2,4 m (mind. 1,8 m)
2.18 Durchmesser Lufteintritt mind. 0,60 m, Luftaustritt mind. 0,30 m
2.19 Farbe: 5 abwechselnde Streifen, rot-weill AuRere in rot
2.20 Beleuchtung Dauerlicht weiB (kreuzférmige Anordnung 4 Stiick), | Anstrahlung von oben (blendfrei)
Hindernisfeuer rot (1 Stiick)
2.21 Windmessanlage Freie Luftstromung Mind. 3,0 m oberhalb von Gebduden/Objekten
Befeuerung
2.22 Hubschrauberflugplatz-Leucht- | auf dem Dach an der héchsten Position der Klinik Keine Blendung von umliegenden Geb&uden / Nachbar-
feuer mind. 0,5 m oberhalb schaft
2.23 Anflugfeuer Unterflurfeuer weil}, rundum strahlend fir 4 An- GleichmaRiger Abstand zueinander (max. 3,0 m); jeweils
flugrichtungen mind. 3 Stick pro Richtung
2.24 Hohe max. 0,01 m
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2.25 TLOF-Randfeuer Unterflurfeuer griin (Hohe max. 0,01 m); geradli- Anzahl 28 Stiick
nige Anbringung - 21,0 m Quadrat mittig (bezogen
auf FBP) s. 0. Nr. 2.14

2.26 eckstandig Anzahl / Seite - Abstand Abstand je 3,0 m

2.27 Flutlichtstrahler Position Am 3uReren Rand der Sicherheitsfliche bzw. am Uberroll-

schutz

2.28 Keine Blendung oberhalb von 1,5 m Blendschutzhauben

2.29 Hohe max. 0,25 m Mind. 8 Stck. — Anzahl gemaR Lichtberechnung

2.30 Hindernisfeuer Anzahl nach Bedarf Abh. von umgebender Hinderniskulisse

2.31 Schaltung Zentral in der ZNA: Nur 100 % EIN AUS nur im Dienstraum

2.32 Helligkeitsregelung (variable Schaltung, Dimmung) Nur im Dienstraum

3 Rettungs- und Feuerloschwesen Brandschutzkategorie H 2 (Rumpfliange der Hubschrauber iiber 12 m bis unter 16 m bzw. Rumpfbreite bis 2,5 m)
3.1 Loschwasservorratsbehdlter Mit frostsicherer Nachfiihrung; mind. 5.000 | Geringere Menge bei Léschschaum gemal ICAO Leis-
tungsstufe C moglich
3.2 Pumpenleistung/Eingreifzeit Eingreifzeit; < 15 Sek. Nachweis beim Realtest erforderlich
3.3 DIFFS Deck Integrated Fire Fighting System (automatische | GleichmaRig liber den Landeplatz verteilte Spriihdiisen
oder Sprinkleranlage) (Entscheidung des Bauherrn erforderlich)

3.4 Loschmonitore (LM) Position (mind. 3 m. entfernt von den Kursmittelli- Auf dem Fangnetz auRerhalb des Uberrollschutzes,
nien der An- und Abflugflachen) mind. 2 Stick

3.5 fernbedienbar aus Dienstraum

3.6 Hohe (iber Landeplatz-Niveau-AuRenkante max. 0,35 m in Ruhestellung
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3.7 AusstoRBleistung jeweils mind. 500 |/min Schaum Leistungsstufe C der ICAO, fluorfrei
3.8 Wurfweite jeweils tiber den gesamten DLP Bei Windstille
3.9 Schlauchleitung Hohlstrahlrohr | Schlauchleitung mit einem Hohlstrahlrohr Leistung mind. 250 |/min
3.10 Weitere Loschmittel 45 kg Trockenloschmittel Als Handfeuerléscher mit je 12 kg /6 kg Trockenldschpul-
ver
3.11 Empfehlung 1 x CO2-Loscher (3 LE) fur elektr.
Brande
3.12 Rettungsgerite Bereithaltung neben oder im Dienstraum
3.13 Brandschutzbekleidung (Wetterschutzjacke)
3.14 1 Gurttrennmesser
3.15 1 Feuerwehraxt
3.16 1 Handblechschere
3.17 1 Handsage (Fuchsschwanz)
3.18 1 Bolzenschneider
3.19 1 Handmetallsdge
3.20 1 Anstellleiter in Aluausfiihrung, ca. 2 m
3.21 2 Brandschutzhelme DIN EN 443
3.22 2 Handlampen
3.23 1 EinreiBhaken mit Stiel
3.24
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3.25 1 Krankentrage

3.26 2 Paar 5-Finger Schutzhandschuhe aus flammwidri-
gem und hitzebestiandigem Gewebe

3.27 1 Rettungsdecke fiir Verletzte, zzgl. 2 Wolldecken,

3.28 1 Verbandkasten VK DIN 14142

3.29 1 Verbrennungsset fiir Brandverletzte, zzgl. 4 Ret-
tungsfolien

3.30 Dienstraum GrolRe ausreichend flir mind. 2 Personen, mind. 9 OK FuRboden nicht tiefer als 0,5 m unterhalb der Platt-
m? form

3.31 Aufenthalt fir ca. eine Stunde auch bei Schlecht- Bei Bedarf Innenjalousie falls Blendung durch Sonnen-
wetter moglich stand

3.32 uneingeschrankte Sicht auf DLP inkl. der beiden Léschmonitore

3.33 Larmschutz

3.34 Flammschutz fir mind. 30 Minuten

3.35 Bedienpult fiir Befeuerung und weitere Anlagen

3.36 Telefon mit Amtsberechtigung

3.37 Vorrangschaltung fiur komplette Befeuerung; inkl. Helligkeitsregelung fir Anflugfeuer und Randfeuer;
Flutlichtstrahler konnen getrennt geschaltet wer- Flugplatzleuchtfeuer,
den Schaltung <AUS> nur im Dienstraum s.o. 2.32

3.38 manueller Branddruckknopfmelder und ggf. Crash-

taste (direkt zur Feuerwehr mit Anfahrt zum Lande-
platz)
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3.39 Manuelles VerschlieBen des Loschwasserauffang-

behilters bei Leckagen
4 Sicherheitseinrichtungen

4.1 Verschlusssicherheit (DLP) Turen / Aufzug - Samtliche Zugange (Treppen, Auf-
zlge etc.) zum Landeplatz durch F-SchlieBung

4.2 Videoiiberwachung Ort nach ortlicher Gegebenheit

4.3 Tagesmarkierungen Nach Bedarf, jeca. 1x1m Endsegment bzw. Ecken in Farbe

4.4 Verbotsschilder "Flugplatz - Betreten durch Unbefugte verboten" B=09m,H=0,7m
an samtlichen Zugangen (Treppen, Aufziige)

4.5 Warn-, Gebotsschilder "Bei Flugbetrieb Gehorschutz tragen! Larm > 85
dB(A)", an samtlichen Zugangen

4.6 Piktogramm "Gehorschutz"

4.7 Fliissigkeiten/Kraftstoff ausreichendes Oberflachengefille

4.8 Umweltgefdhrdende Fliissig- - in das Innere des Bauwerks

keiten - kein Abfluss

4.9 - an Seitenwanden

4.10 - in die Kanalisation

4.11 Ableitung gemal Brandschutzkonzept Z. B. feuerfeste Rohre mit Brandschutzverkleidung

412 Aufkantung umlaufend (DLP) Mind. 0,06 m mit Aussparung an Zugangen

4.13 Abflussrinnen zentral und an den Zugéngen

HeliportDesign Carloff GmbH — Vorentwurf Checkliste Konzept Augsburg UKA V1.0 vom 09.07.2024
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Hubschrauber-Sonderlandeplatz (Dachlandeplatz) Augsburg UKA - Checkliste

HWC
>

HeliportDesign
Carloff GmbH

Merkmal Beschreibung Anmerkungen
4.14 Auffangbecken mineraléldicht Riickhaltevolumen - GréRe mind. 25 m3 - gemaR Volumen: Kerosin 2.000 |, Loschwasser mit -schaum, ortli-
Brandschutzkonzept cher Bemessungsregen gemald DIN
4.15 Festlegung von Brandschutz- Separates Brandschutzkonzept
mafBnahmen
4.16 2. Fluchtweg Bei DLP: Unabhangiger zweiter Treppenabgang In exponierter Lage auf das Stockwerk unterhalb der
Plattform
4.17 Breite mind. 1,5 m im Lichten
4.18 Piktogramm Fluchtweg, beleuchtet An samtlichen Fluchtwegen
4.19 Beleuchtung Zugang und Fluchtwege nach oben blendfreie Abschirmung
keine Lichtquellen, die die Sicherheit von Luftfahr-
zeugen gefahrden kdnnten
4.20 Léschmonitore (Wallwasher)
4.21 Beheizung Plattformoberflache und Zuwege s.o. Allgemein Nr. 1.5
4.22 Frostsicherer Loschwasservorratstank und -zufluss s.o.
4.23 Verzurrpunkte 12 Punkte im Radius von 5 m und 7 m s.o. Allgemein Nr. 1.12
4.24 Gefahrenfeuer Bei heilen Abgasen, z. B. NEA im nahen Umfeld
Sonstiges:

Die Bauleitplanung muss dem luftrechtlichen Genehmigungsverfahren vorgeschaltet werden.
Luftverkehrsrechtliches Genehmigungsverfahren gemal § 6 LuftVG vollstandig getrennt vom bauordnungsrechtlichen Genehmigungsverfahren.
Umweltvertraglichkeitsvorpriifung gemal UVPG.

Gutachten liber den nutzungsbedingten Fluglarm.
Brandschutzkonzept.
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Station: Augsburg (232)

D%

20%

15%

Stationskoordinaten (WGS84):
geogr. Breite: 48.4253° N
geogr. LAnge: 10.9417° 0
Stationshéhe: 461,5 m

Zeitraum: 01.01.2021 - 31.12.2022

15,1-16,0 m/s
14,1 -15,0 m/s
13,1-14,0 m/s
12,1-13,0 m/s
11,1-12,0 m/s
10,1-11,0m/s
9.1-10,0m/s
81-9,0m/s

7,1-8,0m/s
6,1-7,0m/s
- 5,1-6,0m/s
- 4,1-50m/s
3,1-40m/s
- 2,1-3,0m/s

- 1,1-2,0m/s

l 05-1,0m/s

angegebenen Windrichtung auftriit.

Kalmen = 0%

dl-de/by-2-0

Starkewindrose in Prozent der Jahresstunden

Luftverkehrsrechtliche Genehmigungsfihigkeit
des Neubaus Luftrettungszentrum Augshurg

Hbhe des Windgebers (lber Grund): 9 m

Die Lange der einzelnen Farbstufen entspricht der prozentualen
Haufigkeit, mit der die jeweilige Windgeschwindigkeit aus der

Datenquelle: Opendata DWD, Download 07.03.2024,

© Deutscher Wetterdienst 2023

Neubau Luftrettungszentrum
Augsburg - Universitatsklinikum

Bauherr Universitatsklinikum Augsburg
Stenglinstr. 2
86156 Augsburg

Referenzhubschrauber AIRBUS H145
Flugleistungsklasse (FLK) 1
Gesamtldange (D) 13,64 m
Durchmesser Hauptrotor (RD) 11,0

Flugplatzbezugspunkt (FBP) - WGS84

TLOF/FATO
Sicherheitsflache
MTOM

An- und Abflugflachen

N 48° 23" xx,xx", E010° 50" xx,xx"

Hohe i. NN nn,nm (nnn ft)
Héhe {i. Grund nnm (nnft)
21,00 m x 21,00 m

15,25 m Radius um FBP (mind.)

12 t

Divergenz 15 % inkl. Nachtflug
Neigung max. 4,5 % fiir FLK 1

Breite 186 m, Lédnge Abflug 3.386 m bis 500 ft
(152,4 m) oberhalb FBP

Starkewindrose Augshurg

Anlage 1

HeliportDesign Carloff GmbH
Essen-Werden

09.07.2024
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Augsburg - Universitatsklinikum

Universitatsklinikum Augsburg
Stenglinstr. 2
86156 Augsburg

AIRBUS H145

Flugleistungsklasse (FLK) 1

Gesamtlange (D) 13,64 m
Durchmesser Hauptrotor (RD) 11,00 m

Flugplatzbezugspunkt (FBP) - WGS84

TLOF/FATO
Sicherheitsflache
MTOM

An- und Abflugflachen

N 48° 23" xx,xx", E010° 50" xx,xx"

Héhe i. NN nn,n m (nnn ft)
Hohe . Grund nnm (nn ft)
21,00 m x 21,00 m

15,25 m Radius um FBP (mind.)

12t

Divergenz 15 % inkl. Nachtflug
Neigung max. 4,5 % fiir FLK 1

Breite 186 m, Lange Abflug 3.386 m bis 500 ft
(152,4 m) oberhalb FBP

Malstab ca. 1:4.750

Anlage 2

Baufeld West - Gebaude-Ausrichtung Ost-West
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Bauherr

Referenzhubschrauber

\ 1 %/

Neubau L ettungszentrum
Augsburg - Universitatsklinikum

Universitatsklinikum Augsburg
Stenglinstr. 2
86156 Augsburg

AIRBUS H145

Flugleistungsklasse (FLK) 1

Gesamtlange (D) 13,64 m
Durchmesser Hauptrotor (RD) 11,00 m

Flugplatzbezugspunkt (FBP) - WGS84

TLOF/FATO
Sicherheitsflache
MTOM

An- und Abflugflachen

N 48° 23" xx,xx", E010° 50" xx,xx"

Hoéhe i. NN nn,n m (nnn ft)
Hohe . Grund nnm (nn ft)
21,00m x 21,00 m

15,25 m Radius um FBP (mind.)

12t

Divergenz 15 % inkl. Nachtflug
Neigung max. 4,5 % fiir FLK 1

Breite 186 m, Lange Abflug 3.386 m bis 500 ft
(152,4 m) oberhalb FBP
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MaRstab ca. 1:4.750
Baufeld West - Gebaude-Ausrichtung Nord-Siid

Anlage 3 09.07.2024
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Neubau Luftrettungszentrum
Augsburg - Universitatsklinikum

Bauherr Universitatsklinikum Augshurg
Stenglinstr. 2
86156 Augsburg
Referenzhubschrauber  AIRBUS H145

Flugleistungsklasse (FLK) 1
13,64 m
11,00 m

Gesamtldnge (D)
Durchmesser Hauptrotor (RD)

TLOF/FATO
Sicherheitsflache
MTOM

An- und Abflugflachen

Flugplatzbezugspunkt (FBP) - WGS84

__.?- 4w — — | -t |
vy
o oK e

(111
i

N 48° 23" xx,xx", E010° 50" xx,xx"

Hohe . NN nn,n m (nnn ft)
Hohe {i. Grund nnm (nn ft)
21,00 m x 21,00 m

15,25 m Radius um FBP (mind.)

12t

Divergenz 15 % inkl. Nachtflug
Neigung max. 4,5 % fiir FLK 1

Breite 186 m, Lange Abflug 3.386 m bis 500 ft
(152,4 m) oberhalb FBP

Essen-Werden

MaRstab ca. 1:4.750
Baufeld Ost - Gebaude-Ausrichtung Ost-West

Anlage 4
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Neubau Luftrettungszentrum ' -t / '
. o - N 48° 23" xx,xx", E 010° 50" xx,xx" i
Augsburg - Universitatsklinikum gt o m (ann A
Bauherr Universitétsklinikum Augsburg Hohe d. Grund nnm (nnft) 7 , s
Stenglinstr. 2 TLOF/FATO 21,00 m x 21,00 m HeliportDesign Carloff GmbH = f
86156 Augsburg Sicherheitsflache 15,25 m Radius um FBP (mind.) Essen-Werden
MTOM 12t ' M
Rataraszhulischraukar ’F‘I""T”s 143 B An- und Abflugflichen  Divergenz 15 % inkI. Nachtflug MaRstab ca. 1:4.750 5! B
ist 1 , . 25tr |
Gug elsl.l.mgs ;sse il — Neigung max. 4,5 % fiir FLK 1 Baufeld Ost - Gebéude-Ausrichtung Nord-Siid te=
esamtiinge: (D) B Breite 186 m, Lange Abflug 3.386 m bis 500t | , ——
Durchmesser Hauptrotor (RD) 11,00 m (152.4 m) oberhalb FBP iags el B l.‘,.’
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Neubau Luftrettungszentrum
Augsburg - Universitatsklinikum

Luftrettungsstation

Stenglinstr. 2
86156 Augsburg

) I Referenzhubschrauber ~ AIRBUS H145
Flugleistungsklasse (FLK) 1

judekubatur Seeariizins 0] il

Durchmesser Hauptrotor (RD) 11,00 m

- - - Flugplatzbezugspunkt (FBP) - WGS84
rinzipskizze
Hohe . NN nn,n m (nnn ft)

Hohe G. Grund nnm (nn ft)
TLOF/FATO 21,00 m x 21,00 m

Minimum mit 2 Abflugfléichen

Standplatz Durchmesser 16,4 m

- Dachlandeplatz - *

Standplatz auf Transportschlitten

An- und Abflugflaichen  Divergenz 15 % inkl. Nachtflug

- Standflache Stationshubschrauber e

(152,4 m) oberhalb FBP

- Standflache externe Hubschrauber | o o

@  Anflugfeuer mit Sichtfu3
©  Unterflur-Anflugfeuer
'Zg' Hindernisfeuer
@ Unterflur-Randfeuer der TLOF/FATO
o  Verzurrpunkt
™ Léschmonitor
(o

Flutlichtstrahler

HeliportDesign Carloff GmbH
Essen-Werden

Draufsicht Mal3stab 1:100
Fangnetz———

Vorentwurf Gestaltung Dachlandeplatz mit
Betriebsstation und Standplatz

Anlage 6 09.07.2024
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