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1 Aufgabenstellung

Das Universitatsklinikum Augsburg (UKA) plant einen Neubau am Standort StenglinstraRe. Das UKA
liegt im Augsburger Stadtbezirk Kriegshaber im Nordwesten der Stadt und grenzt im Westen an die
Stadt NeusaR und im Stiden an die Stadt Stadtbergen. Das Grundstick erstreckt sich von der West-
heimer StraRe und dem Geldande des Bezirkskrankenhauses im Norden, der Neusal3er StraRe im Os-
ten, der Stenglinstralle im Stiden und der Steppacher StraRe im Westen. In der unmittelbaren Nach-
barschaft befinden sich das Bezirkskrankenhaus Augsburg und die Medizinische Fakultat der Univer-

sitat Augsburg.

Die Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr erfolgt liber die StraRenbahnlinie 2 sowie
die Buslinien 32, 500 und 501, die direkt zur Haltestelle ,,Uniklinik/BKH“ fihren.

Im Rahmen einer Standortanalyse aus dem Jahr 2024 wurde festgelegt, dass die Realisierung des
neuen Klinikums im westlichen Bereich des Areals weiterverfolgt werden soll. Auf Grundlage dieses
Ergebnisses wurden weiterflihrende Planungen angestolRen, darunter die verkehrliche Erschliefung
sowie die vorliegende Verkehrsuntersuchung. Ziel der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist es, die
verkehrlichen Auswirkungen des Neubaus des UKA zu untersuchen.

gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025 7
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Lage des Uniklinikums Augsburg
Quelle Hintergrundbild: [1]

Abbildung 1:

Zur Erfassung der Bestandssituation wurden zundchst Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die daraus
gewonnenen Erkenntnisse wurden erganzt durch Angaben des UKA zu den Verkehrsbewegungen an
den Schrankenanlagen sowie durch Gbermittelte Daten zum Erhebungstag, unter anderem zur An-
zahl der Mitarbeitenden, Patientinnen und Patienten, Besucherinnen und Besucher sowie zu den
Krankentransporten. Zusatzlich erfolgte eine Mitarbeitendenbefragung, die im Zeitraum von Septem-
ber bis November 2024 durchgefiihrt wurde. Auf Basis dieser kombinierten Quellen konnten die Be-

standsverkehrsmengen ermittelt werden.

Mithilfe der Erfassung der Bestandsverkehre kann das vorhandene Analyse-Verkehrsmodell [2] der
Stadt Augsburg im Bereich und Umfeld des Universitatsklinikums kalibriert werden. Diese Kalibrie-
rungen gehen auch in das Prognosemodell der Stadt Augsburg [2] ein. Darauf aufbauend wird zu-
nachst der Prognose-Nullfall fir das Jahr 2038 dargestellt, der die allgemeine stadtebauliche Entwick-
lung unter Ausschluss der verkehrlichen Auswirkungen des Neubaus des Universitatsklinikums abbil-
det. Im Anschluss folgen drei Planfalle flir das Jahr 2038, die jeweils spezifische Entwicklungsszena-

rien und ErschlieBungskonzepte bericksichtigen.

gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025



Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Fiir den Prognose-Nullfall 2038 wird die Leistungsfahigkeit aller betrachteten Knotenpunkte unter-
sucht. Fir die Planfalle wird die Leistungsfahigkeit von bis zu fiinf malRgeblichen Knotenpunkten un-
tersucht, bei denen eine wesentliche Verdanderung (Erhéhung) der Verkehrsbelastungen festgestellt
wurde.

In allen Prognosefillen (Prognose-Nullfall und Prognose-Planfélle) werden die Verkehrszahlen an den
Zahlstellen fiir die schalltechnische Untersuchung gemaR RLS-19 [3] vorbereitet.

2 Bestimmung des Untersuchungsgebietes

Aus der Abbildung 2 geht der Untersuchungsumgriff mit den zu untersuchenden Knotenpunkten her-
vor.

Die zu untersuchende Knotenpunkte wurden in Abstimmung mit dem Auftraggeber und der Stadt
Augsburg festgelegt:

e K1 (Lichtsignalanlage): Ulmer LandstraRe / VirchowstraRe

e K2 (Lichtsignalanlage): Ulmer StraRe / NeusaRer Stralle

e K3 (Lichtsignalanlage): StenglinstraRe / Virchowstralle

e K4 (Lichtsignalanlage): NeuséRer StralRe / StenglinstraRe

e K5 (Kreisverkehrsplatz): Augsburger StralRe / Kobelweg / NeusaRer StralRe
e K6 (Kreisverkehrsplatz): Kobelweg / St 2032

e K7 (Lichtsignalanlage): Kobelweg / Dr.-Dirrwanger-StralRe

e K8 (Lichtsignalanlage): Dayton-Ring / Kobelweg

e K9 (Vorfahrtknotenpunkt): NeusdRer StraRe / Alfred-Nobel-StraRe / Zufahrt Notaufnahme
e K10 (Lichtsignalanlage): NeusaRer Strae / Dr.-Dirrwanger-StraRe
e K11 (Vorfahrtknotenpunkt): Westheimer Strale / Geschwister-Schénert-Stralle

e K12 (Vorfahrtknotenpunkt): Geschwister-Schénert-Strae / Bezirkskrankenhaus

e K13 (Lichtsignalanlage): Westheimer Stralle/ HaydnstralRe
e K20 (Lichtsignalanlage): B300 (Burgermeister-Ackermann-Strae) / Ulmer LandstraRe
e K21 (Lichtsignalanlage): Burgermeister-Ackermann-StralRe / KriegshaberstraRe
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Abbildung 2: Ubersicht Untersuchungsumgriff
Quelle Hintergrundbild: [1]

Ferner wurden an den folgenden Zufahrten weitere Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Diese waren
im Rahmen der Ausarbeitung der Verkehrsuntersuchung bei der Standortanalyse sowie der Bauleit-
planung (vorliegende Verkehrsuntersuchung) von Bedeutung (siehe Abbildung 3).

e Ql14: StenglinstraRe / Parkhauszufahrt

e Q15: Full- und Radverkehr von Steppacher Stral3e

e Q16:  FuB- und Radverkehr bei B-Plan 300 von Stadtbergen
e Q17:  FuB- und Radverkehr des Bezirkskrankenhauses

e Q18: Parkplatzzufahrt — nur fir FuBR- und Radverkehr befahrbar

e Q19: Geh-und Radweg von Neusalier Stralle

gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025 10
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Ubersicht Querschnitte

Abbildung 3:
Quelle Hintergrundbild: [1]

Die Knotenpunkte K1, K3, K4, K9, K11-K13, K20—-K21 sowie Q14 bis Q19 wurden im Rahmen der Ver-
kehrsuntersuchung zum Neubau des UKA im April 2024 gezahlt. Fiir weitere Knotenpunkte liegen his-
torische Verkehrszdhlungen der Stadt Augsburg vor, die mittels Abgleichsfaktoren hochgerechnet

wurden.
Mit den ausgewahlten Knotenpunkten konnen alle Quell-/Zielverkehre des Universitatsklinikums er-
fasst und mogliche Verdanderungen in der Erschliefung abgebildet und geprift werden. Der Untersu-
chungsumgriff (Abbildung 2) umfasst somit 12 signalgeregelte Knotenpunkte, zwei Kreisverkehre und

zwei vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte.

Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025
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3  Analysefall

3.1 Verkehrszihlungen

Die Verkehrszdahlung wurde am 16.04.2024 (ber einen Zeitraum von 24 Stunden durchgefihrt.
Dadurch konnten origindre Tages- und Nachtwerte differenziert nach Fahrzeugkategorien ermittelt
werden. Die Lage der Knotenpunkte ist in Abbildung 2 dargestellt. Abbildung 4 bis Abbildung 6 zeigen
die erfassten Verkehrsmengen in Kfz-Fahrten/24h. Fur die Knotenpunkte K2, K5 bis K8 sowie K10, an
denen historische Daten vorliegen, wurden die Verkehrsmengen mit den aktuellen Werten abgegli-
chen.

Die Westheimer StraBe weist Verkehrsstarken zwischen rund 5.400 Kfz-Fahrten/24h im westlichen
Abschnitt und etwa 10.200 Kfz-Fahrten/24h im 6stlichen Abschnitt auf. Die Augsburger StraRe ist mit
ca. 12.500 Kfz-Fahrten/24h belastet, wahrend der Kobelweg eine Verkehrsbelastung von rund
24.400 Kfz-Fahrten/24h aufweist. Auf der NeusaRer StralRe wurden Verkehrsmengen zwischen etwa
15.200 und 21.600 Kfz-Fahrten/24h erfasst. Entlang der StenglinstraRe betragt die Verkehrsbelastung
rund 10.100 Kfz-Fahrten/24h, die sich im weiteren Verlauf auf ca. 6.200 Kfz-Fahrten/24h in der
VirchowstraRe und etwa 4.500 Kfz-Fahrten/24h in Richtung Haupteingang des UKA verteilt.

‘I.

[Kfz-Fahrten/24h]

Werte querschnittsbezogen angegeben
und auf 100 Kfz gerundet

\.

Abbildung 4: Ergebnisse Verkehrszihlungen (Umgriff Nord) in Kfz-Fahrten/24h
Quelle Hintergrundbild: [1]

gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025 12
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Im nord6stlichen Umgriff, im Bereich der Knotenpunkte K7 und K8, weist der Kobelweg westlich der
B17 Verkehrsstarken zwischen ca. 26.200 und 26.500 Kfz-Fahrten/24h auf, wahrend Ostlich der B17
rund 16.400 Kfz-Fahrten/24h erfasst wurden. Die Rampen zur und von der B17 sind mit Verkehrs-
mengen zwischen etwa 6.000 und 6.800 Kfz-Fahrten/24h belastet.

Abbildung 5: Verkehrsbelastungen im Bestand (Umgriff Nordost) in Kfz-Fahrten/24h
Quelle Hintergrundbild: [1]

Im Sudlichen Untersuchungsumgriff sind auf der Blirgermeister-Ackermann-StraRRe Verkehrsmengen

von bis zu 40.200 Kfz-Fahrten/24h zu verzeichnen. Entlang der Ulmer LandstraRe finden im Untersu-
chungsbereich ca. 7.100 bis 9.300 Kfz-Fahrten/24h statt.

gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025 13
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%
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o

[Kfz-Fahrten/24h]

Werte guerschnittsbezogen angegeben
und auf 100 Kfz gerundet

Abbildung 6: Verkehrsbelastungen im Bestand (Umgriff Siid) in Kfz-Fahrten/24h
Quelle Hintergrundbild: [1]

3.2 Verkehrsmodellierung im Analysefall

Zur Abbildung des Analysefalls liegt das aktuelle Verkehrsmodell der Stadt Augsburg [2] als Grund-
lage vor. Das Modell wird anhand der Verkehrsmengen im Analysefall kalibriert. Das Strafennetz im
Untersuchungsraum wird stellenweise detailliert mit folgenden Schritten modelliert:

e Hinterlegung der neuen Verkehrszahlungen im Modell
e Ergdnzung fehlender Anbindungen an allen Zufahrten des UKA

e Anpassung der Anbindungsgewichte entsprechend der neuen Verkehrszahlungen von gevas
humberg & partner

e Modellierung der StraRen und Knotenpunkte entsprechend ihrer Geometrie (Abbiegespuren, An-
zahl Fahrstreifen, Geschwindigkeiten etc.)

e Hochrechnung der Verkehrsnachfrage mit Matrixkorrektur im Kfz-Verkehr zur Fein-Kalibrierung
des Modells entsprechend den neuen Verkehrszahlungen.

gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025 14
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Die Kalibrierung erfolgte durch den Vergleich der werktags gezahlten Verkehrsmengen zu den, nach
Fahrtrichtungen differenzierten, Umlegungswerten im Verkehrsmodell (in Kfz-Fahrten/24h). Im Rah-
men der Modellkalibrierung wurden sowohl die Strallennetzparameter als auch die im Nachfragemo-
dell verwendeten Parameter so optimiert, dass die durchschnittliche Abweichung fiir den Kfz-Ver-
kehr zwischen Zahl- und Modellwerten nach Prifung mittels einer Korrelationsanalyse nur noch 5 %
betragt. Zur Bestimmung der Modellqualitdt wird gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS 2015) [4] der Qualitatsindikator GEH auf einzelne Zahlstellen ermittelt. Die-
ser bericksichtigt sowohl relative als auch absolute Abweichungen zwischen gezahlten und model-
lierten Werten. Der GEH-Faktor errechnet sich entsprechend folgender Formel:

2. —a.)2
GEHZ\/ (Qum — 4z)

Qum + qz

Qum ... mit dem Verkehrsmodell berechnete Verkehrsstarke

gz ... durch Zahlung ermittelte Verkehrsstarke

Hierzu werden als Qualitatskriterien die in HBS 2015 [4] beinhalteten Anforderungen eingesetzt

1. GEH < 5,0 fir 85 % aller Zahlstellen des gesamten Untersuchungsgebiets

2. GEH < 4,0 fur die Summe der Verkehrsstarken tber alle Zahlstellen

Infolge der Kalibrierung werden die HBS-Anforderungen eingehalten, sogar wurde an allen Zahlstel-
len ein GEH < 5,0 erreicht (Abbildung 8). Fiir die Summe liber die Verkehrsstarke aller Zahlstellen
ergibt sich ein GEH = 0,86.

Das Verkehrsmodell verfligt demnach im kompletten Untersuchungsbereich Gber die nach
HBS 2015 [4] geforderte Qualitat fir den GEH-Wert.

In Abbildung 7 sind die Verkehrsmengen fiir den vorlaufigen Analysefall dargestellt (ohne Anpassung
des Anwesenheitsfaktors der Beschéftigten, vgl. 3.3.4).
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Abbildung 7: Verkehrsmengen im vorldufigen Analysefall gerundet auf 100 Kfz-Fahrten/24h
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Abbildung 8: GEH-Werte

3.3  Aufschliisselung der Bestandsverkehrsmengen im Analysefall

Da die im Rahmen der Verkehrszdhlung an den Zufahrten des UKA erfassten Verkehrsmengen auch
Anteile aus weiteren Nutzungen enthalten, ist eine differenzierte Betrachtung erforderlich. Um eine
realistische Grundlage fir die Prognosefille zu schaffen, missen die Verkehre des UKA von den Gbri-
gen Verkehren abgegrenzt werden. Hierzu wurden neben den durchgefiihrten Verkehrszahlungen
zusatzlich Schrankendaten des UKA, aufgeschlisselt nach Mitarbeitenden und Besuchern, herangezo-
gen. Die Abbildung 9 zeigt die Parkierungsanlagen im Umfeld des UKA. Zusatzlich bestehen zwei an-
gemietete Parkflachen in einiger Entfernung vom Standort (Helen-Keller-Weg sowie Augsburger
StraRe 15-20), die nicht in der Abbildung dargestellt sind.
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Abbildung 9: Parkierungsanlagen im Umfeld UKA [Quelle: UKA]
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Fiir den Stichtag 16.04.2024 ergibt sich ein Gesamtverkehrsaufkommen von rund 13.400 Kfz-Fahr-
ten/24h im Untersuchungsgebiet (siehe Anlage 1, Seite 59). Diese Summe lasst sich auf die folgenden
Nutzungsbausteine aufgliedern:

a. Universitatsklinikum Augsburg (Standort StenglinstraRe)
b. Baustellenverkehre UKA

c. Busverkehre

d. Bunter Kreis und Elterninitiative

e. Maedizinische Fakultat der Universitat Augsburg

f. Bezirkskrankenhaus Augsburg (BKH)

Im nachsten Schritt wurden die Fahrten, auf Grundlage der Verkehrszahlungen und Verkehrserzeu-
gungsberechnungen, den verschiedenen Verkehrsgruppen (a bis f) zugeordnet. Daraus wurden dann
die reinen UKA-Verkehre (a.) abgeleitet.

Die Baustellenverkehre gemaR b. fiir den Anbau West (ZIT — Zentrum fir Intensivtherapie) wurden
aus den Schrankendaten des P13 und der Verkehrszahlung am Knotenpunkt K12, in Abstimmung mit
dem UKA, ermittelt. Die Differenz belief sich auf ca. 400 Kfz-Fahrten/24h (siehe Anlage 1, Seite 59).

Der Busverkehr (c.) im Bereich des Haupteingangs wurde durch Verkehrszdahlungen nachgewiesen,
die am Erhebungstag ca. 200 Kfz-Fahrten/24h ergaben.

Das Staatliche Bauamt Augsburg hat mit E-Mail vom 17.02.2025 Daten zu den Nutzungen Bunter
Kreis und Elterninitiative krebskranker Kinder (d.) Gbermittelt. Auf Basis der Verkehrserzeugungsbe-
rechnungen ergibt sich daraus ein Verkehrsaufkommen von insgesamt rund 200 Kfz-Fahrten/24h
(siehe Anlage 1, Seite 60).

In Anlehnung an die vorangegangene Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 300 [5] ist fir die Medizini-
sche Fakultat der Universitat Augsburg von einem Verkehrsaufkommen von rund 400 Kfz-Fahr-
ten/24h auszugehen. Grundlage dieser Annahme sind 250 Beschaftigte und 250 Studierende (siehe
Anlage 1, Seite 60).
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Die Verkehrszdhlung am Knotenpunkt 12 (Querschnitt West) ergibt ca. 1.200 Kfz-Fahrten/24h, die
dem Bezirkskrankenhaus zuzuordnen sind.

Die Summe der oben genannten Verkehrsmengen betragt rund 2.400 Kfz-Fahrten/24h. Zieht man
diese von der Gesamtsumme von ca. 13.400 Kfz-Fahrten/24h ab, verbleiben etwa 11.000 Kfz-Fahr-
ten/24h, die den Nutzungen des UKA zuzuordnen sind. Im nachsten Schritt werden die UKA-Ver-
kehrsmengen in die Kategorien Beschaftigtenverkehre, Patienten- und Besucherverkehre sowie Gii-
terverkehre und Materialfahrten aufgeschlisselt.

3.3.1 Beschiftigtenverkehre UKA

Um Mobilitatskennziffern abzuleiten, werden die erhobenen Verkehrsmengen durch eine Verkehrs-
erzeugungsberechnung verifiziert. Dies bildet die Grundlage fiir die Hochrechnung der Verkehrsmen-
gen in den Planfallen. Laut den Angaben des UKA ist von einer Gesamtzahl von ca. 7.300 Mitarbeiten-
den auszugehen. Diese Zahl umfasst alle Beschéaftigten am Standort Stenglinstralle sowie am Medi-
zin-Campus Sid in Haunstetten (MCS). In Abstimmung mit dem UKA und dem Staatlichen Bauamt
Augsburg wurde die Zahl der Mitarbeitenden am Standort MCS auf Grundlage der vorliegenden Qua-
litatsberichte [6] ermittelt und seitens des UKA verifiziert. Nach Abzug von etwa 524 Mitarbeitenden
des MCS von der Gesamtzahl von 7.300 ergibt sich, dass 6.776 Mitarbeitende am Standort Stenglin-
straRe (ca. 92,8 % der Gesamtzahl der Beschéftigten) in allen bestehenden Nutzungen tatig sind. Laut
Angaben des Universitatsklinikums Augsburg waren am Erhebungstag, dem 16. April 2024, 3.918 Mit-
arbeitende am Standort StenglinstraRe anwesend. Dies entspricht einem Anwesenheitsfaktor von ca.
58 %.

GemaR den Angaben des StBA (per E-Mail libermittelt am 06.05.2024) ist von folgender Aufschlisse-
lung der Mitarbeitenden auszugehen:

Schichtdienst: 4.046 (55 %)
Nicht-Schichtdienst (Teilzeit etc.): 3.254 (45 %)
Summe: 7.300 Mitarbeitende

Fiir den Standort StenglinstraRe wird daher von folgenden Beschaftigtenzahlen ausgegangen:
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Anzahl Beschaftigte UKA Standort Stenglinstralle im Analysefall
Gesamtzahl Anzahl der Be- Anzahl der
. der Beschaftig- | Anteil Standort schiftigten AI'-IWESEFI- anwesen-
Arbeitsgruppen ) . heitsfaktor
ten (beide Stenglinstrafle | Standort Steng- (Annahme) den Be-

Standorte) linstralRe schaftigten
Nicht-Schichtdienst 3.254 92 8% 3.020 80 % 2.416
Schichtdienst 4.046 ’ 3.756 40 % 1.502
Summe 7.300 6.776 3.918

Tabelle 1: Darstellung Anzahl Mitarbeitende UKA nach Arbeitsgruppen

Daraus ergeben sich nach der Verkehrserzeugungsrechnung insgesamt ca. 4.500 Kfz-Fahrten/24h fir
die Mitarbeitenden des UKA am Standort StenglinstralRe. Fiir den Ansatz des MIV-Anteils werden die
Ergebnisse der Mitarbeitendenbefragung vom Oktober 2024 berlicksichtigt. Auf Basis der Mitarbei-
tendenbefragung ist von einem MIV-Anteil von ca. 69 % fiir die Beschaftigten im Schichtdienst und
von 57 % fiir die Gbrigen Beschaftigten auszugehen.

Verkehrserzeugung Beschiftigenverkehre UKA Standort Stenglinstrale im Analysefall
Anzahl der an-
Arbeitsgruppen wesenden Be- We-lg_: pro MIV-Anteil le:::-ie::;- Fs::‘ rtn:: ;;E'I-_.
schaftigten & &8
Nicht-Schichtdienst 2.416 2,10 57 % 1,13 2.562
Schichtdienst 1.502 2,00 69 % 1,05 1.982
Summe 3.918 4,544
Tabelle 2: Verkehrserzeugungsberechnungen Beschaftigtenverkehre UKA (Standort Steng-

linstraBe)

Als Ziel sollte der ermittelte Beschaftigtenverkehr von ca. 4.500 Kfz-Fahrten/24h mit den Ergebnissen
der Verkehrsfrequenzen aus den Schrankendaten rechnerisch abgeglichen werden. In den Schrank-
daten sind auch die Beschaftigtenverkehre der Medizinischen Fakultat, des Bunten Kreises und der
Elterninitiative enthalten. Fir diese Nutzungen ist von folgenden Beschaftigtenverkehren auszuge-
hen.

Medizinische Fakultat:

Bunter Kreis und Elterninitiative:
UKA:

Summe:

244 Kfz-Fahrten/24h
139 Kfz-Fahrten/24h
4.544 Kfz-Fahrten/24h
4.927 Kfz-Fahrten/24h
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GemaR den Ergebnissen der Mitarbeitendenbefragung vom Oktober 2024 haben etwa 12 % der Mit-
arbeitenden angegeben, ihre Fahrzeuge auRerhalb der beschrankten Parkierungsanlagen auf dem
Geldnde abzustellen. Diese Feststellung sollte bei dem Abgleich berlicksichtigt werden. An den
Schrankenanlagen wurden ca. 4.300 Kfz-Fahrten/24h als Beschaftigtenverkehr erfasst. Beriicksichtigt
man den Faktor von 12 % fiir auBerhalb der Schranken parkende Fahrzeuge, ergibt sich eine Gesamt-
zahl von etwa 4.900 Kfz-Fahrten/24h aus den Erkenntnissen der Schrankenanlagen und Mitarbeiten-
denbefragungen.

Dies zeigt, dass die Verkehrserzeugungsberechnung fiir den Bestand (ca. 4.900 Kfz-Fahrten/24h) eine
gute Ubereinstimmung mit den erhobenen Werten aufweist. Somit ergibt sich eine Gesamtzahl von
etwa 4.900 Kfz-Fahrten/24h, die mit der Verkehrserzeugungsberechnung tbereinstimmt. Somit ist
die Verkehrserzeugungsberechnung fiir die weitere Verwendung im Planfall als plausibel einzustufen.

3.3.2 Giiterverkehre und Materialfahrten UKA

Uber den Logistikhof (angrenzender Querschnitt Ost K12) wurden gemaR den Schrankendaten des
UKA am Erhebungstag 60 Kfz-Fahrten/24h als Guterverkehre erfasst. Es gibt auch einen Teil der GU-
terverkehre, die als Materialfahrten (iberwiegend mit Taxen) bezeichnet werden und Gber die Not-
aufnahme abgewickelt werden. Im gesamten Monat April 2023 waren dies etwa 559 Fahrzeuge. Divi-
diert man diese Zahl durch 21 Werktage, an denen solche Fahrten Gberwiegend stattfinden, ergibt
sich eine durchschnittliche Anzahl von etwa 27 Fahrzeugen pro Werktag, die 54 Kfz-Fahrten/24h ver-
ursachen. Somit ergibt sich insgesamt eine Anzahl von 114 Kfz-Fahrten/24h, die als Glterverkehre
und Materialfahrten des UKA zuzuordnen sind.

3.3.3 Patienten- und Besucherverkehre UKA
Wenn man von der Summe der UKA-Verkehre von ca. 11.000 Kfz-Fahrten/24h die Beschaftigtenver-

kehre von ca. 4.500 Kfz-Fahrten/24h sowie ca. 100 Kfz-Fahrten/24h Glterverkehre abzieht, dann
ergibt sich eine Anzahl von ca. 6.300 Kfz-Fahrten/24h (Abweichung rundungsbedingt) fir den
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Patienten- und Besucherverkehr des UKA. Die Patienten- und Besucherverkehre lassen sich in fol-
gende Bausteine untergliedern:

a. Rettungsdienst

b. Ambulante Aufnahmen

c. Ambulante Entlassungen

d. Stationdre Aufnahmen

e. Stationdre Entlassungen

f. Besucher stationarer Patienten

g. Weitere Besucher- und Kundenverkehre (nicht patientenbezogen)

Eine detaillierte Beschreibung der Wegeketten von neu aufgenommenen und entlassenen Patienten
(Kfz-Verkehre) kann Tabelle 3 entnommen werden. Es ist zu erwahnen, dass die Gesamtverkehrs-
mengen anhand der Erhebungen bekannt sind und folgende Annahmen fir die Aufschliisselung und
Kalibrierung der Verkehrsmengen in getrennte Patientengruppen verwendet werden.
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Wegeketten neu aufgenommener bzw. entlassener Patienten (Kfz-Verkehre)

Notaufnahme, Ret-
tungsdienst

Der Patient bzw. die Patientin wird vom Rettungsdienst in die Notaufnahme ge-
bracht und das Fahrzeug kehrt nach der Ubergabe des Patienten zuriick.

Ambulante Patien-
ten iiber Notauf-
nahme

Ambulante Patien-
ten iiber andere Zu-
fahrten

Bei ambulanten Patienten werden folgende Félle unterschieden:

=  Fall Amb. 1: 50 % der Patienten kommen selbst oder mit einer Begleit-
person in die Klinik, wobei die Begleitperson bis zum Ende der Behand-
lung in der Klinik bleibt (also insgesamt 2 Kfz-Fahrten pro Patient inkl.
Begleitperson).

=  Fall Amb. 2: Die restlichen 50 % werden von einer Begleitperson in die
Klinik gebracht, wobei die Begleitperson nach dem Abliefern des Pati-
enten die Klinik verldsst und den Patienten zu einem spateren Zeit-
punkt wieder abholt (also insgesamt 4 Kfz-Fahrten pro Patient inkl. Be-
gleitperson).

Stationdre Aufnah-
men liber Notauf-
nahme

Stationdre und teil-
stationdre Aufnah-
men iiber andere
Zufahrten

Bei stationdren Patienten werden folgende Falle unterschieden:

=  Fall Stat. 1: 30 % der Patienten kommen selbst in die Klinik (also 1 Kfz-
Fahrt pro Patient inkl. Begleitperson).

=  Fall Stat. 2: 70 % der Patienten kommen mit einer Begleitperson in die
Klinik, wobei die Begleitperson das Klinikum entweder sofort oder nach
einiger Zeit verldsst (also insgesamt 2 Kfz-Fahrten pro Patient inkl. Be-
gleitperson).

Tabelle 3: Wegeketten neu aufgenommener bzw. entlassener Patienten
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Zu einem Krankenhausstandort mit guter OPNV-Anbindung in unmittelbarer Nahe eines Hauptbahn-

hofs einer GroRstadt liegen im Programm Ver_Bau [7] Angaben zum MIV-Anteil stationarer und am-
bulanter Patienten vor (MIV-Anteil fir die ambulanten Patienten von 79% und MIV-Anteil fiir die sta-
tiondren Patienten von 77%) .Da die OPNV-Anbindung des UKA, im Vergleich dazu als ungiinstiger

einzustufen ist, wurde ein entsprechender Anpassungsfaktor von 1,10 ber{icksichtigt. Fir ambulante
Patienten ergibt sich dadurch ein MIV-Anteil von etwa 87 %, fiir stationare Patienten rund 85 %. So-

mit ergeben sich, wie in Tabelle 4 dargestellt, ca. 1.300 Kfz-Fahrten/24h mit dem motorisierten Indi-

vidualverkehr.

Neuaufnahmen und Entlassungen von Patienten am 16.04.2024
MIV-Fahrer Anzahl MIV-
Gesamtzahl bzw.
. . Fahrer bzw.
der Fille Mitfahrer .
Mitfahrer
(%)
Notaufnahme, Rettungsdienst 80 100% 80
Ambulante Patienten (ber Notaufnahme 141 87% 123
Ambulante Patienten Uber andere Zufahrten 752 87% 654
Stationdre Aufnahmen Uber Notaufnahme 93 85% 79
%tatlonare und teilstationare Aufnahmen 119 85% 186
Uber andere Zufahrten
Entlassungen 194 85% 165
Summe 1.479 1.287
Tabelle 4: Neuaufnahmen und Entlassungen von Patienten am Erhebungstag (Standort
Stenglinstrale)
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Die Berechnung der Verkehrserzeugung fiir die Neuaufnahmen und Entlassungen von Patienten

ergibt ca. 3.300 Kfz-Fahrten/24h.

Ermittlung MIV-Verkehrsmengen Neuaufnahmen und Entlassungen von Patienten
MIV-
Fall Anzahl Wege/Pati- I::_:;::;—

ent
Notaufnahme, Rettungsdienst - 80 2,0 160
Ambulante Patienten liber Notauf- Fall Amb. 1 61 2,0 123
nahme Fall Amb. 2 61 4,0 245
Ambulante Patienten (iber andere Zu- | Fall Amb. 1 327 2,0 654
fahrten Fall Amb. 2 327 4,0 1.308
Stationare Aufnahmen iiber Notauf- | Fall Stat. 1 24 1,0 24
nahme Fall Stat. 2 55 2,0 111
Stationdre und teilstationare Aufnah- | Fall Stat. 1 26 1,0 56
men uber andere Zufahrten Fall Stat. 2 130 2,0 261
Entlassungen - 165 2,0 330
Summe 1.287 3.271

Tabelle 5: Ermittlung MIV-Verkehrsmengen Neuaufnahmen und Entlassungen von Patien-

ten UKA (Standort StenglinstraRRe)

Ein weiterer Teil der Berechnung betrifft die Besucher der stationdren Patienten. Die zugrunde lie-

gende Annahme ist, dass die Besucherzahl pro Patienten bei 1,0 liegt. Fir den MIV-Anteil wird — ba-
sierend auf einem Krankenhausstandort mit guter OPNV-Anbindung nahe einem Hauptbahnhof einer
GroRstadt (MIV-Anteil fiir Besucher von 67%) und unter Beriicksichtigung eines Anpassungsfaktors
von 1,10 — ein Wert von 74 % zugrunde gelegt. Dieser Wert bewegt sich innerhalb der Bandbreite des
MIV-Anteils von Besuchern gemall Programm Ver_Bau [7]. Demnach ergeben sich ca. 1.600 Kfz-Fahr-
ten/24h, die den Besuchern der stationdren Patienten zuzuordnen sind.
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Besucher stationire Patienten
Pkw-Beset-
Patientenbele- d
3 u‘an =N '.3 © Besucher/Pa- ) zungsgra Kfz-Fahr-
gung inkl. teilsta- . Wege MIV-Anteil gem. Besu-
. tient ten/24h
tionar cherbefra-
gung
1.456 1,00 2,00 74 % 1,37 1.573
Tabelle 6: Verkehrserzeugungsberechnungen Besucher der stationaren Patienten UKA

(Standort StenglinstraRe)

Wie oben beschrieben, betragt die Gesamtzahl der Patienten- und Besucherverkehre des UKA rund
6.300 Kfz-Fahrten/24h. Davon entfallen etwa 3.300 Kfz-Fahrten/24h auf Neuaufnahmen und Entlas-
sungen von Patienten sowie rund 1.600 Kfz-Fahrten/24h auf Besucher stationarer Patienten. Die ver-
bleibenden Fahrten — insgesamt ca. 1.500 Kfz-Fahrten/24h (Abweichung aufgrund von Rundungen) —
sind den nicht patientenbezogenen Verkehren zuzuordnen. Diese umfassen Besuche weiterer Ein-
richtungen am UKA, wie NAKO, Helmholtz, Umweltmedizin, Schulungszentrum, Kindergarten, Repa-
raturdienste, externe Kunden, Fortbildungen und vergleichbare Aktivitaten.

Besucher/ Kundenverkehre [(Nicht-patientenbezogenen Verkehren)
Pkw-Beset-
Anzahl amrv‘fes?n— Kunderl‘.fBesu— Wege je Besu- ‘ zungsgrad Kfz-Fahr-
den Beschaftig- cher je Be- MIV-Anteil gem. Pro-
g cher ten/24h
ten schaftigte gramm
Ver_Bau
3.918 0,352 2,00 74% 1,37 1.489
Tabelle 7: Verkehrserzeugungsberechnungen Besucher-/Kundenverkehr (nicht

patientenbezogener Verkehr) UKA (Standort Stenglinstrale)
3.3.4 Anpassung Anwesenheitsfaktor Erhebungstag
Am Tag der Erhebung lag der Anwesenheitsfaktor bei 58 %. In Abstimmung zwischen dem Staatlichen
Bauamt Augsburg, der Stadt Augsburg und dem UKA wurde vereinbart, flr die weiteren Berechnun-

gen mit einer etwas hoheren Anwesenheit zu rechnen. Hierfiir wurde ein Anwesenheitsfaktor von
rund 61 % zugrunde gelegt.
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Die folgende Tabelle 8 stellt die Einfllisse der Erhéhung der Anwesenheitsfaktoren zusammen. Dabei
wird ersichtlich, dass die Erhéhung mit ca. 5 % mehr anwesende Beschaftigte zu einer Zunahme von

3 % der Verkehrsmengen im Bestand fiihrt.

Vergleich Einfliisse Anwesenheitsfaktor

Nutzung

Bestandverkehrsmengen in
Kfz-Fahrten/24h
Ausgangssituation (3.918

Bestandverkehrsmengen in

Kfz-Fahrten/24h
(4.112 MA, 61%

Entwicklung gegeniiber
Ausgangssituation

MA, 58% i (Anwesenheitsfaktor 58%)
. Anwesenheitsfaktor)
Anwesenheitsfaktor)
Beschéftigtenverkehre UKA 4.544 4.769 5%
Patienten- und Besucherverkehre UKA 6.332 6.406 1%
Glterverkehre und Materialfahrten UKA 114 114 0%
Summe 10.990 11.289 3%
Tabelle 8: Zusammenstellung der Bestandsverkehrsmengen nach Nutzungen

Die angepassten Verkehrsmengen mit héherem Anwesenheitsfaktor des Analysefalls liegen dann bei
ca. 300 Kfz-Fahrten/24h mehr als die Verkehrsmengen des Analysefalls mit Anwesenheitsfaktor des
Erhebungstags. Die angepasste Verkehrsmengen des Analysefalls werden in der Abbildung 10 darge-

stellt.
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4  Prognose-Nullfall 2038

Zur Erstellung des Prognose-Nullfalls 2038, der die angebots- und nachfrageseitigen Veranderungen
ohne Realisierung des Planungsvorhabens bis zum Prognosejahr abbildet, wird im Wesentlichen das
aktuelle Verkehrsmodell der Stadt Augsburg [2] verwendet.

Im ersten Schritt wurden die Modellanderungen des Analysemodells auf das Prognosemodell Gber-
tragen. Die Anbindungen des Universitatsklinikums wurden angepasst und das StraBennetz im Um-
feld ergdanzt. Zudem wurde die Nachfragematrix entsprechend angepasst.

Danach wurde in einem zweiten Schritt das Verkehrsaufkommen der UKA-Zelle (10181200) ange-
passt. In dieser Zelle wurde im originalen Prognosemodell eine Wohnbauentwicklung mit 775 Ein-
wohnern bericksichtigt, die daraus resultierenden Verkehre werden bei der Abbildung des Prognose-
Nullfalls nicht mehr angesetzt. Die Verkehre der UKA-Zelle setzen sich dann nur aus dem Analysever-
kehr und den Verkehren des B-Plan 300 zusammen. Im Detail wurden ca. 100 Patienten-Fahrten/24h
von der Zufahrt StenglinstralRe zur Geschwister-Schonert-StraRe / Anbau West (ZIT) verlagert. Die
rund 400 Kfz-Fahrten/24h an Bestandsverkehren der medizinischen Fakultat im Bereich des Uniklini-
kums werden zum B-Plan 300 verlagert. Damit ergeben sich mit diesen verlagerten Fahrten insge-
samt ca. 2.200 Kfz-Fahrten/24h fir den Neuverkehr am B-Plan 300. Davon sind rund 1.500 Kfz-Fahr-
ten/24h von Mitarbeitenden und ca. 700 Kfz-Fahrten/24h von Studierenden. Diese Zunahme ist auf
den Aufbau und die Weiterentwicklung der medizinischen Fakultat zuriickzufihren.

In einem letzten Schritt wurde die rdumliche Verteilung der UKA-Verkehre im Prognose-Nullfall mit
dem Analysefall verglichen und somit Gberpriift. Die Verteilungen beider Modelle passen zusammen.

In Abbildung 11 ist der Belastungsplot aus dem Modell fiir den Prognose-Planfall 2038 dargestellt.
Die Verkehrsmengen in der Westheimer StraRe liegen bei bis zu 9.400 Kfz-Fahrten/24h. In der Ge-
schwister-Schonert-StralRe treten ca. 2.200 Kfz-Fahrten/24h auf. Die NeusaRer StraRe weist im Be-
reich des UKA rund 21.900 Kfz-Fahrten/24h auf. Die StenglinstraRe wird mit etwa 10.100 Kfz-Fahr-
ten/24h belastet.

Abbildung 12 zeigt die Differenz zwischen dem Prognose-Nullfall und dem Analysefall. In der Ge-
schwister-Schonert-Stralle ist eine Abnahme zu verzeichnen, die auf das Wegfallen der Baustellen-
verkehre zuriickzufiihren ist. In der norddstlichen Zufahrt des UKA ist eine Abnahme von ca. 300 Kfz-
Fahrten/24h zu verzeichnen. Auf der DelbriickstraRe und Virchowstrale machen sich die Neuver-
kehre des B-Plan 300 mit Verkehrszunahmen von ca. 1.000 und 500 Kfz-Fahrten/24h bemerkbar. An
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der Kreuzung NeusaRer StraRRe / Ulmer StraRe ist am nordlichen (ca. - 600 Kfz-Fahrten/24h), 6stlichen

(ca. - 1.200 Kfz-Fahrten/24h) und westlichen Zufahrt (ca. - 100 Kfz-Fahrten/24h) eine Verkehrsab-
nahme eingetreten. Auf den meisten StraRen im entfernteren Umfeld ist eine Verkehrszunahme zu

sehen.
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Abbildung 11:
(gerundet auf 100 Kfz-Fahrten/24h)
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Abbildung 12: Differenz vom Prognose-Nullfall 2038 zum Analysefall
(gerundet auf 100 Kfz-Fahrten/24h)

5 Prognose Planfille 2038

Es werden zwei Planfdlle (G1 und G2) auf der Grundlage der Rahmenplanung verkehrlich untersucht.
Der wesentliche Unterschied zwischen den beiden Planfallen liegt in den jeweiligen Nachnutzungs-
konzepten fiir das Gesamtareal neben dem Neubau des Universitatsklinikums. Die verkehrliche Un-
tersuchung erfolgt getrennt fir beide Planfalle und wird in den Kapiteln 5.1 (Prognose-Planfall G1)
und 5.2 (Prognose-Planfall G2) dargestellt und erldutert. Die verkehrlichen Entwicklungen im Zusam-
menhang mit der Nutzung des Universitatsklinikums — insbesondere hinsichtlich der Beschaftigten-
verkehre, Patientenverkehre, Besucherverkehre sowie des Giterverkehrs — sind in beiden Planféallen
identisch und werden entsprechend einheitlich betrachtet. In beiden Planfallen wird auerdem die
Integration des Medizincampus Stid (MCS) in Haunstetten im Neubau des UKA Stenglinstralle
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bericksichtigt. In den beiden Planfillen werden dann die nachfolgenden einheitlichen Randbedin-
gungen nach Abstimmung mit dem UKA und dem StBA Augsburg festgelegt:

1. Steigerung der Anzahl der Beschéaftigten um ca. +8 % aufgrund der Integration des Medizin-
campus Siid (MCS): unveranderte Anzahl an Beschéaftigten im Neubau (6.776 Beschéftigten),
zuziiglich Anzahl an Beschéftigten des MCS (524 Beschaftigten). Die Anzahl der Beschaftigten
des UKA bleibt im Planfall zwischen dem Jahr 2024 und 2038 konstant. Aktuell sind rund
7.300 Mitarbeitende auf die beiden Standorte StenglinstraSe und MCS verteilt. Im Planfall
wurde die Integration des Standorts MCS in die StenglinstralRe bericksichtigt und entspre-
chend angesetzt.

2. Integration der Fallzahlen des MCS mit anschliefender Steigerung der Gesamtfallzahl der sta-
tiondren Patienten um ca. +16 % (von 64.597 im Jahr 2023 auf 75.000 in den Planfallen)

3. Steigerung von 16% fiir den Rettungsdienst, den Krankentransport sowie die Materialtrans-
porte liber die Notaufnahme

4. |Integration der Fallzahlen des MCS mit anschlieBender Steigerung der Gesamtfallzahl der
ambulanten Patienten um ca. +15 % (von 190.000 im Jahr 2023 auf 218.500 in den Planfal-
len)

5. Entfall der Stellplatze von P16/17 und P22 sowie Entfall der Tiefgarage (P18) in Ndhe des der-
zeitigen Haupteingangs (Lage der Parkierungsanlagen siehe Abbildung 9)

6. Entfall der Stellplatze auf der Augsburger Stralle 15-20 und im Helen-Keller-Weg

7. Im Gegensatz dazu wird auf der groRen Parkierungsanlage auf der Nordseite der Stenglin-
stralle das bestehende Parkhaus um 124 Stellplatze (2 héhenversetze Etagen a 62 Stellplat-
zen) aufgestockt. Weiterhin ist ein neues Parkhaus mit 244 Stellplatzen (5 Etagen a 61 Stell-
platze, inkl. Entfall der Stellplatze im EG) als Erweiterung zu dem bestehenden Parkhaus ge-
plant. Insgesamt entstehen somit 368 zusatzliche Parkplatze in dieser Parkierungsanlage.
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5.1 Prognose-Planfall G1
5.1.1 ErschlieBungskonzept

Abbildung 13 zeigt den Ubersichtsplan fiir den Planfall G1 als méglichen Entwicklungsschritt der Rah-
menplanung. In diesem Planfall wird der Logistikverkehr Gber die Geschwister-Schonert-StraRe (Nr. 1
in der Abbildung) gefiihrt. Der Notfallverkehr verlauft weiterhin tGber die westliche Zufahrt vom Kno-
tenpunkt NeusaRer StraRe/Zufahrt Notaufnahme (Nr. 2 in der Abbildung). Uber diese Zufahrt werden
zum Teil auch die Verkehre der Nachnutzungen (siehe 5.1.2) gefiihrt. Stdlich dieser Zufahrt wird eine
neue Zufahrt (Nr. 3 in der Abbildung) zu den bestehenden Parkierungsanlagen P2—P4 eingerichtet. Im
Bestand wird die Zufahrt zu P2-P4 auf der Zufahrt Nr.2 gefiihrt. Auf der Westheimer Stralle gibt es
eine neue Zufahrt (Nr. 4 in der Abbildung, zwischen dem Knotenpunkt Westheimer StralRe/NeusiRer
StraRe und dem Knotenpunkt Westheimer StraBe/Geschwister-Schonert-StraRe), die fur die beste-
hende Nutzung der KiTa und die mogliche neue Nutzung des Mitarbeitendenwohnens vorgesehen
ist. Auf der Hauptzufahrt (Wendeplatte) fallt im Planfall G1 die Tiefgarage weg. Fir den Logistik- und
Notfallverkehr wird tiber die DelbriickstraRRe eine redundante Zufahrt (Nr. 5 in der Abbildung) einge-
richtet. Nach Abstimmung mit dem StBA Augsburg wird als Annahme fiir die Untersuchung ein Anteil
von 1/30 des Logistik- und Notfallverkehrs (einmal pro Monat) auf diese Zufahrt geftihrt. Die restli-
chen UKA-Verkehre verteilen sich dann entsprechend der Anzahl der Stellplatze auf unterschiedliche
Parkierungsanlagen (siehe Abbildung 13, violette Bereiche).
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Planfall G1
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Abbildung 13: Ubersichtsplan Planfall G1 [Quelle: StBA Augsburg auf Plangrundlage HT/Henn]
5.1.2 Planfallverkehre

Zur Ermittlung der Planfallverkehre wird die Verkehrsmenge des UKA (Beschéftigtenverkehr, Besu-
cher-/Patientenverkehr, Logistikverkehr, Rettungsdienst) anhand der Grundlagen 1-4 der Seite 33
hochgerechnet.

Die Ermittlung der Neuverkehre von Nachnutzungen erfolgt mit dem in Deutschland gangigen
Prgramm Ver_Bau nach Bosserhoff [7]. Insgesamt werden ca. 500 Kfz-Fahrten/24h als Neuverkehre
erzeugt, davon entfallen die Verkehre auf die nachfolgend aufgelisteten Kategorien (auf 50 gerundet,
Verkehrserzeugung siehe Anlage 3):

e ca. 200 Kfz-Fahrten/24h von Forschung und Universitat,

e ca. 50 Kfz-Fahren/24h von studentischem Wohnen,
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e ca. 150 Kfz-Fahrten/24h von Praxen sowie
e ca. 150 Kfz-Fahrten/24h von Mitarbeiterwohnen

e (blau Gber die ErschlieRung Nr. 2, violett Gber die ErschlieBung Nr. 4 siehe Abbildung 13)

Die Tabelle 9 zeigt eine Zusammenstellung der Verkehrsmengen vom Analysefall bis zum Planfall G1.
Insgesamt werden im Planfall G1 ca. 17.400 Kfz-Fahrten/24h im Uniklinikum Augsburg ermittelt (de-
taillierte Verkehrserzeugungsberechnungen siehe Anlage 2 bis Anlage 3). Dies entspricht einer Zu-

nahme gegeniiber dem Prognose-Nullfall von ca. 2.300 Kfz-Fahrten /24h.

Planfall
Kfz-Fahrten/Tag UKA Analvsefall Prognose- o an? Planfall |Planfall G1
R nalyseta Nullfall engiin- MCS Gesamt
strafle
Beschaftigtenverkehre 4.769 4.769 5.137 gwegen 5.137
UKA Integration MCS)
Patienten- und 4.844 4.844 5.452 644 6.096
Besucherverkehr UKA
nicht-patientenbezogenen 1562 1562 1.687 i 1.687
Besucherverkehr
Guter\{erkehre und 114 114 132 132
Materialfahrten UKA
Baustellenverkehre UKA 416 0 0 0
Busverkehre 244 244 244 244
Bunter Kreis und 219 219 219 219
Elterninitiative
Med|2|r1|sch.e.|j1 Fakultat 367 2200 2200 - 2 200
der Universitat Augsburg
Bezirkskrankenhaus 1.187 1.187 1.187 1.187
Augsburg (BKH)
Nachnutzung Baufeld Ost 0 0 518 518
Summe 13.723 15.140 - - 17.420

Tabelle 9: Zusammenstellung der Verkehrsmengen (Analysefall bis Planfall G1)

Die Abbildung 14 und die Abbildung 15 zeigen die Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls G1
und deren Differenz zum Prognose-Nullfall. Die Verkehrsabnahme bei der Zufahrt zum Hauptzugang
ist auf das Wegfallen von der Tiefgarage zuriickzufiihren. Die Verkehrsabnahme der westlichen Zu-
fahrt zum UKA ist auf die Verlagerung des Verkehrs zur benachbarten siidlichen Zufahrt
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zuriickzufihren. Die Zunahme des restlichen Verkehrs wird anhand der vorhandenen und geplanten

Stellplatze ermittelt.
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Abbildung 14: Verkehrsbelastungsplot Prognose-Planfall G1
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Abbildung 15: Differenzplot Prognose-Planfall G1 minus Prognose-Nullfall

5.2 Prognose-Planfall G2

5.2.1 ErschlieBungskonzept
Abbildung 16 zeigt den Ubersichtsplan fiir den Planfall G2 als weiteren méglichen Entwicklungsschritt
der Rahmenplanung. In diesem Planfall wird der Logistikverkehr (iber die Geschwister-Schonert-
StraRe (Nr.1 in der Abbildung) gefiihrt. Uber die Geschwister-Schénert-Strae verlaufen auch die Ver-
kehre der neuen Nutzungen von Forschungen und Universitat (Nr.2 in der Abbildung). Die Bestands-
verkehre des UKA (iber diese Zufahrt werden in diesem Planfall auf die groRe Parkierungsanlage auf
der StenglinstraRe verlagert. Der Notfallverkehr wird weiterhin tiber die westliche Zufahrt vom Kno-
tenpunkt NeusaRer StraRe/Zufahrt UKA (Nr.3 in der Abbildung) gefiihrt. Uber diese Zufahrt werden
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auch die Verkehre der neuen Nachnutzungen (siehe 5.2.2) zum Teil geflihrt. Stdlich dieser Zufahrt
wird wie Planfall G1 eine neue Zufahrt (Nr. 4 in der Abbildung) zu den bestehenden Parkierungsanla-
gen P2—P4 eingerichtet. Auf der Westheimer StralRe wird eine neue Zufahrt (Nr.5 in der Abbildung,
zwischen dem Knotenpunkt Westheimer StraRe/NeusédRer StraRe und dem Knotenpunkt Westheimer
StraRe/Geschwister-Schénert-Strale) unterstellt, die fir die Nutzung des Neubaus GMP (Herstel-
lungsbereich Apotheke, mit nur ca. 20 Kfz-Fahrten/24h) vorgesehen ist. Auf der Hauptzufahrt (Nr. 5
in der Abbildung) fallt wie im Planfall G1 die Tiefgarage weg. Fiir den Notfallverkehr wird tGber die
Delbriickstralle eine redundante Zufahrt (Nr. 7 in der Abbildung) eingerichtet. Nach Abstimmung mit
dem StBA Augsburg als Annahme fur die Untersuchung wird ein Anteil von 1/30 des Notfallverkehrs
(einmal pro Monat) auf diese Zufahrt gefiihrt. Die restlichen UKA-Verkehre verteilen sich dann ent-
sprechend der Anzahl der Stellpldtze auf unterschiedliche Parkierungsanlagen (siehe Abbildung 16,
violette Bereiche).
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Abbildung 16: Ubersichtsplan Planfall G2 [Quelle: StBA Augsburg auf Plangrundlage HT/Henn]
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5.2.2 Planfallverkehre

Im Planfall G2 wird die UKA-Verkehrsmenge (Beschéftigtenverkehr, Besucher-/Patientenverkehr, Lo-
gistikverkehr, Rettungsdienst) anhand der Grundlagen 1-4 (siehe Seite 33) hochgerechnet.

Die Ermittlung der Neuverkehre von Nachnutzungen erfolgt mit dem in Deutschland gangigen Pro-
gramm Ver_Bau nach Bosserhoff [7]. Insgesamt werden ca. 600 Kfz-Fahrten/24h als Neuverkehre er-
zeugt, davon entfallen die Verkehre auf die nachfolgend aufgelisteten Kategorien (auf 50 gerundet,

Verkehrserzeugung siehe Anlage 4):

e ca. 400 Kfz-Fahrten/24h von Forschung und Universitdt im Neubau Uber Geschwister-Scho-

nert-StraRe
e ca. 200 Kfz-Fahrten/24h von Forschung und Universitit in Baufeld Ost
e ca. 50 Kfz-Fahren/24h von Studentischem Wohnen und Mitarbeiterwohnen in Baufeld Ost

(blau Gber die ErschlieRung Nr. 2, violett Gber die ErschlieRung Nr. 3, siehe Abbildung 16)

Die Tabelle 10 zeigt eine Zusammenstellung der Verkehrsmengen vom Analysefall bis zum Planfall
G2. Insgesamt werden im Planfall G2ca. 17.500 Kfz-Fahrten pro Tag im Uniklinikum Augsburg ermit-
telt (detaillierte Verkehrserzeugungsberechnungen siehe Anlage 2 und Anlage 4)., Dies entspricht ei-
ner Zunahme gegenilber dem Prognose-Nullfall von ca. 2.400 Kfz-Fahrten pro Tag.
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Planfall
Kfz-Fahrten/Tag UKA Analvsefall Prognose- i an? Planfall |Planfall G2
Rl nalyseta Nulifall engiin- MCS Gesamt
stralle

B afti A

eschaftigtenverkehre 4.769 4.769 5.137 (wegen 5.137
UKA Integration MCS)
Patienten- und 4.844 4.844 5.452 644 6.096
Besucherverkehr UKA
nicht-patientenbezogenen 1.562 1562 1.687 i 1.687
Besucherverkehr
Guter\{erkehre und 114 114 132 132
Materialfahrten UKA
Baustellenverkehre UKA 416 0 0 0
Busverkehre 244 244 244 244
Bunter Kreis und 219 219 219 219
Elterninitiative
Med|2|.n|sch.e.r.1 Fakultat 367 2200 2200 - 2200
der Universitat Augsburg
Bezirkskrankenhaus 1.187 1.187 1.187 1.187
Augsburg (BKH)
Nachnutzung Baufeld Ost 0 0 626 626
Summe 13.723 15.140 - - 17.528

Tabelle 10:

Zusammenstellung der Verkehrsmengen (Analysefall bis Planfall G2)

Abbildung 17 und Abbildung 18 zeigen die Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls G2 und deren
Differenz zum Prognose-Nullfall. Die Verkehrsabnahme bei der Zufahrt Geschwister-Schénert-Stral3e
ist auf die Verlagerung der Bestandsverkehre des UKA auf die grofRe Parkierungsanlage auf der Steng-

linstralRe zurickzufiihren. Die Verkehrsabnahme bei der Zufahrt Haupteingang ist wie im Planfall G1

auf das Wegfallen der Tiefgarage zurlickzufiihren. Die Verkehrsabnahme der westlichen Zufahrt zum

UKA ist auf die Verlagerung des Verkehrs zur benachbarten stidlichen Zufahrt zuriickzufiihren. Die

Zunahme des restlichen Verkehrs wird anhand der Verteilung der Stellplatze ermittelt.
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6  Verkehrsqualitat an den betrachteten Knotenpunkten

6.1 Grundlagen und Methodik

Die Beurteilung der Knotenpunkte im Hinblick auf die Verkehrsqualitat erfolgte gemaR dem Hand-
buch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) [4]. In dem Verfahren wird die Be-
urteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) aus Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen
Einteilung in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit und dem Auslastungsgrad vorgenommen. Die
Schwellenwerte zwischen den einzelnen Qualitatsstufen sind in Tabelle 11 dargestellt.

Die Qualitatsstufen QSV A bis QSV E weisen dabei auf die grundsatzliche Leistungsfahigkeit eines
Knotenpunktes hin, allerdings sind die Wartezeiten bei QSV E bereits deutlich verlangert. QSV F be-
deutet, dass die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes nicht mehr gegeben ist. MaRgebend fir die
Gesamtbewertung der Verkehrsqualitat ist an Vorfahrtknoten die schlechteste QSV eines Einzel- bzw.
Mischstroms und an Lichtsignalanlagen die schlechteste QSV, die sich fir einen einzelnen Fahrstrei-
fen im Kfz-Verkehr ergibt. An rechts-vor-links-Knotenpunkten wird die groRte mittlere Wartezeit der
zufahrenden Kraftfahrzeuge beurteilt.

unsignalisierten Knotenpunkten
Zulassige mittlere Shnelfcferian
“+ fo rechts vor links- [ rechts vor links-
artezet fur Knotenpunkten VSIS I Knotenpunkten | Knotenpunkten
Kfz-Verkehr an... und Kreisverkehren o
(Kreuzung) (Einmindung)
}<10s }<10s
QSVv B <35s <20s
Qsv C <50s <30s <15s
}<15s
QSv D <70s <45s <20s
QSV E >70s >455s <25s <20s
QSV... Qualitat im Verkehrsablauf g... Verkehrsstarke C... Kapazitat

Tabelle 11: Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs und deren Schwellenwerte an signalisierten
und unsignalisierten Knotenpunkten gemaf HBS 2015 [4]
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An signalisierten Knotenpunkten kénnen die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis
QSV F gemaR dem HBS 2015 [4] wie folgt beschrieben werden:

QSV A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

QSV C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

QSV D: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein
Riickstau auf.

QSV E: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Um-
laufen ein Riickstau auf.

QSV F: Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tGberschritten (Aus-
lastungsgrad > 1). Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorriicken.

Uber die Verkehrsqualitit hinaus ist die Linge des Riickstaus, der sich in den Zufahrten durch die
wartepflichtigen Fahrzeuge bildet, von Bedeutung. Sie kann fiir die Bemessung von Knotenpunkten
malgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrsstréme oder der Ver-
kehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Bei den Berechnungen fiir die signalisierten Knotenpunkte wird jeweils das in den aktuellen signal-

technischen Unterlagen hinterlegte Festzeitersatzprogramm angenommen. An Knotenpunkten, an
denen der OPNV einen maRgeblichen Einfluss auf den Signalprogrammablauf hat, wird ein addquates
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Festzeitersatzprogramm mit Gber die Spitzenstunde gemittelten Freigabezeiten gebildet und fiir die
Berechnung der Leistungsfahigkeit zugrunde gelegt.

6.2 Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde fir die in Abbildung 19 dargestellten Knotenpunkte (K1
bis K13, K20 und K21) die Verkehrsqualitat ermittelt.
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Abbildung 19: Ubersicht iiber die untersuchten Knotenpunkte
Quelle Hintergrundbild: [1]

Dabei wurde im Prognose-Nullfall fir alle Knotenpunkte die Verkehrsqualitat in der Morgen- und der
Abendspitzenstunde (MSP bzw. ASP) berechnet. In den beiden Prognose-Planfallen G1 und G2 wur-
den nur die Knotenpunkte berechnet, an denen sich mafRgebliche Veranderungen bei der Verkehrs-
belastung ergeben. Im Prognose-Planfall G1 sind das die Knotenpunkte K2, K5, K6, K21 und der
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Doppelknotenpunkt K4+K10. Im Prognose-Planfall G2 wurden die Knotenpunkte K3, K5, K6, K7, K8

und der Doppelknotenpunkte K4+K10 berechnet. Die ermittelten QSV aus diesen Berechnungen sind
in Tabelle 12 dargestellt. Die Berechnungen, fiir die eine Freigabezeitumverteilung im Festzeitersatz-
programm zur Verbesserung der Verkehrsqualitdt vorgenommen wurden, sind in der Tabelle mit ,,**“

markiert.
Prognose- Prognose- Prognose-
Nullfall Planfall G1 Planfall G2
MSP ASP MSP ASP MSP ASP
Knotenpunkt Qsv Qsv Qsv Qsv Qsv Qsv
K1 B B*
K2 D C D D
K3 c* C c* E
K10

K7
K8 D C E D
K9 E E
K11 B
K12
K13 C B
K20 B D
K21 E* E* E* E*
Tabelle 12: Ergebnisiibersicht HBS-Berechnungen (ohne Optimierungen)

Die Knotenpunkte mit einer QSV D oder besser konnen als unproblematisch eingestuft werden. In
einigen Fallen wird jedoch mit QSV E bzw. QSV F eine schlechtere Bewertung erreicht. In diesen Fal-
len wurden MaRnahmen zur Optimierung der Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten untersucht.
Diese Mallnahmen sind im Folgenden aufgefihrt.

K3 (StenglinstraRe / VirchowstraRe):
Am Knotenpunkte K3 (StenglinstraBe / VirchowstraRe) ergibt sich im Planfall G2 in der Abendspitzen-

stunde eine QSV E. Der Riickstau in der 6stlichen Zufahrt erreicht eine Lange von tGber 200 m, sodass
die in der StenglinstraRRe gelegene Parkplatzein-/-ausfahrten regelmaRig Giberstaut wiirden. Durch
das Einfligen einer Phase, in der der Linksabbiege-Strom aus der Ostlichen Zufahrt ungehindert
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abflieRen kann (Diagonalgriin) verbessert sich die Bewertung der Verkehrsqualitat in der Abendspit-
zenstunde auf QSV D. Die berechnete Riickstauldnge in der dstlichen Zufahrt betragt rd. 100 m, so-
dass die Parkplatzein-/-ausfahrt nur noch in seltenen Einzelféllen tGberstaut wird.

K4+K10 (NeusaRer StralRe / StenglinstraRe):
Der Doppelknotenpunkt K4+K10 (NeusédRer StraBe / StenglinstraRe) erreicht sowohl im Prognose-

Nullfall als auch in den beiden Planfallen G1 und G2 in der Abendspitzenstunde jeweils eine QSV E.
Ursache hierfir ist die hohe Verkehrsbelastung des Linksabbiege-Stroms in der Zufahrt Stenglin-
straBe. Durch eine Anpassung des Signalprogramms zur Verlangerung der Freigabezeit dieses Links-
abbiege-Stroms kann die Verkehrsqualitat in allen drei Fallen auf QSV C oder QSV D verbessert wer-
den.

K5 (Westheimer StralRe / NeusdRer StraRe / Kobelweg / Augsburger StralRe):
Der Kreisverkehrsplatz K5 (Westheimer StralRe / NeusaRer StralRe / Kobelweg / Augsburger StralRe) ist

im Bestand mit einer einstreifigen Kreisfahrbahn und einem AuBendurchmesser von 40 m ausgebil-
det. Samtliche Zufahrten sind einstreifig ausgefiihrt. Zusatzlich besteht ein Bypass von Siiden (Neu-
saller Stralle in Richtung Kobelweg). Querungsmoglichkeiten fir den FuB- und Radverkehr sind in
Form von Querungsinseln an allen Zufahrten vorhanden. Im Prognose-Nullfall 2038 sowie in den bei-
den Planféllen G1 und G2 erreicht der Knotenpunkt in den jeweiligen Spitzenstunden eine Qualitats-
stufe der Verkehrsablaufe QSV F. Dies bedeutet, dass der Knotenpunkt — auch ohne die zusatzlichen
Entwicklungen im Zusammenhang mit dem UKA — unter den gegebenen Ausbauverhdltnissen nicht
leistungsfahig ist. Sofern der Knotenpunkt 5 weiterhin in Form eines Kreisverkehrsplatzes betrieben
werden soll, wurden folgende Optimierungsvarianten hinsichtlich der Geometrie untersucht:

e Optimierung 1.1: Zweistreifige Zufahrt Ost, zweispurige Kreisfahrbahn (Aufendurchmesser
40 m), verbreiterter Kreisring.

(@)=
/'

Hinweis: Eine hohenfreie Fihrung der Querungen in der Zufahrt Ost (Kobelweg) erforderlich.
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e Optimierung 1.2: Zweistreifige Zufahrten Ost und Nord, zweispurige Kreisfahrbahn (AuBen-
durchmesser 50 m), Bypasse aus Osten, Stiden (Bestand) und Norden.

Verkehrsuntersuchung
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Hinweis: Eine hohenfreie Flihrung der Querungen in der Zufahrt Ost (Kobelweg) sowie in der

Zufahrt Nord (Augsburger StraRe) erforderlich.

e Optimierung 2.1: Turbokreisverkehr (AuRendurchmesser 40 m), Bypasse aus Sliden (Bestand)
und Osten.

+

Hinweis: Eine hohenfreie Flihrung der Querungen in der Zufahrt West (Westheimer StralRe)
sowie in der Zufahrt Nord (Augsburger StraRe) ist erforderlich.

H

Die entsprechenden Ergebnisse mit den unterstellten Optimierungen sind der Tabelle 13 zu entneh-

men.
Optimierung 1.1: Optimierung 1.2 Optimierung 2.1
MSP ASP MSP ASP MSP ASP
Planfall
61 Qsv D Qsv B Qsv D Qsv B Qsv D Qsv B
Planfall
Py Qsv e Qsv B Qsv ¢ Qsv B Qsv D Qsv B
Tabelle 13: Ergebnisiibersicht HBS-Berechnungen fiir K5 mit Optimierungen
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Mit den OptimierungsmalRnahmen werden fiir den Knotenpunkt K5 ausreichende QSV (mindestens
QSV D) erreicht. Die Umsetzbarkeit sollte durch einen entsprechenden Fachplaner fiir Verkehrsanla-
gen gepriift werden.

K6 (Kobelweg / EntlastungsstraRe):

Der Kreisverkehr K6 (Kobelweg / EntlastungsstraRRe) erreicht im Prognose-Nullfall und in den beiden
Planfallen in der Morgenspitzenstunde eine QSV F und in der Abendspitzenstunde eine QSV B.

Der Kreisverkehrsplatz K6 ist im Bestand mit einer einstreifigen Kreisfahrbahn und einem Auflen-
durchmesser von 40 m ausgebildet. Sdmtliche Zufahrten sind einstreifig ausgefiihrt. Zusatzlich be-
steht ein Bypass von Osten (Kobelweg in Richtung Entlastungsstrafe) und ein Bypass von Westen
(Kobelweg von Westen in Richtung Ost). Querungsmaoglichkeiten fir den FulR- und Radverkehr sind
an allen Zufahrten nicht vorhanden. Im Prognose-Nullfall 2038 sowie in den beiden Planfallen G1 und
G2 erreicht der Knotenpunkt in den jeweiligen Spitzenstunden eine Qualitatsstufe der Verkehrsab-
laufe QSV F. Dies bedeutet, dass der Knotenpunkt — auch ohne die zusatzlichen Entwicklungen im Zu-
sammenhang mit dem UKA — unter den gegebenen Ausbauverhaltnissen nicht leistungsfahig ist. So-
fern der Knotenpunkt 6 weiterhin in Form eines Kreisverkehrsplatzes betrieben werden soll, wurden
folgende Optimierungsvariante hinsichtlich der Geometrie untersucht:

e Optimierung 1.1:
Zufahrt Nord zweistreifig, zweispurige Kreisfahrbahn, AuRendurchmesser 40m, Verbreite-

rung Kreisringfahrbahn erforderlich

Die entsprechenden Ergebnisse mit den unterstellten Optimierungen sind der Tabelle 14 zu entneh-
men.
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Optimierung 1.1:
Zufahrt Nord zweistreifig,
zweispurige Kreisfahrbahn,

Planfille AuBRendurchmesser 40m,
Verbreiterung Kreisringfahr-
bahn erforderlich

MSP ASP
Gl Qsv C
G2 Qsv C
Tabelle 14: Ergebnisiibersicht HBS-Berechnungen fiir K6 mit Optimierung

Mit den OptimierungsmalRnahmen werden fiir den Knotenpunkt K5 ausreichende Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (mindestens QSV C) erreicht. Die Umsetzbarkeit sollte durch einen entsprechenden
Fachplaner fur Verkehrsanlagen gepriift.

Neben der Optimierung der Kreisverkehre besteht auch die Moglichkeit, die Knotenpunkte in lichtsig-
nalgeregelte Kreuzungen umzubauen, um die Verkehrsablaufe gezielt zu steuern und insbesondere in
Spitzenzeiten eine bessere Vertraglichkeit zu gewahrleisten. Da die Fragestellung von nicht ausrei-
chenden Leistungsfahigkeiten schon im Prognose-Nullfall besteht, ware hierfir eine gesonderte ver-
kehrstechnische Untersuchung unabhéangig von der aktuellen Verkehrsuntersuchung zum UKA durch-
zufiihren.

K7 (Kobelweg / Oberer Schleisweg):

Der Knotenpunkt K7 (Kobelweg / Oberer Schleisweg) erreicht im Prognose-Nullfall eine QSV E und im
Prognose-Planfall G2 eine QSV F aufgrund der hohen Verkehrsbelastung in der westlichen Zufahrt

(Kobelweg). Durch die Verwendung von Signalprogrammen mit einer langeren Umlaufzeit (ty = 110 s)
erhoht sich die Kapazitat der maRgeblichen Stréme, sodass in beiden Fallen eine QSV D erreicht wird.

K8 (Dayton-Ring / Kobelweg):
Etwa 150 m Ostlich vom Knotenpunkt K7 liegt der Knotenpunkt K8 (Dayton-Ring / Kobelweg). Die

Steuerungen der beiden Knotenpunkte sind koordiniert, sodass auch hier eine langere Umlaufzeit
betrachtet wurde. Damit verbessert sich zudem die Verkehrsqualitat flir den Prognose-Planfall G2
(Morgenspitzenstunde = QSV E, Abendspitzenstunde = QSV D) jeweils auf QSV C. Die Ergebnisse vom
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Knotenpunkt K8 fiir den Prognose-Planfall G2 unterscheiden sich damit nicht malRgeblich von denen
fiir den Prognose-Nullfall.

Bei allen Berechnungen fiir den Knotenpunkt K8 wurde aus methodischen Griinden ein Ausbau der
nordlichen Zufahrt unterstellt. Die gegenseitige Beeinflussung der Verkehrsstrome auf den Fahrstrei-
fen in der nérdlichen Zufahrtsrampe bei einer Uberstauung der beiden Aufstellflichen l&sst sich in
den Berechnungen gemaR HBS nicht abbilden. Deshalb wurden ausreichende Ausbaulangen der Auf-
stellflichen unterstellt, um eine gegenseitige Uberstauung der Fahrstreifen auszuschlieBen und so
einen HBS-Nachweis fiihren zu kénnen.

K21 (Burgermeister-Ackermann-StraRe / KriegshaberstralRe):

Der Knotenpunkt K21 (Birgermeister-Ackermann-StraRe / KriegshaberstralRe) weist als maRgeblicher
Knotenpunkt an der B300 bereits im Bestand eine hohe Verkehrsbelastung in allen vier Zufahrten
auf. Dadurch ergibt sich in allen Berechnungsfallen eine Bewertung der Verkehrsqualitat des Gesamt-
knotenpunktes mit QSV E. Dabei sind jeweils mehrere Verkehrsstréme mit QSV E bewertet. Die Neu-
verkehre durch das UKA sind nicht ausschlaggebend fiir die Bewertung im Planfall (Zuwachs um

ca. 1,5 %), da sich schon im Prognose-Nullfall die gleichen Qualitatsstufen ergeben. Eine Freigabezeit-
umverteilung, bei der die Griinzeit eines Verkehrsstroms zulasten eines anderen verlangert wird, um
so die Gesamtbewertung zu verbessern, ist nicht zielfiihrend. Auch eine Umstrukturierung des Signal-
programms ergibt keine Verbesserung. Lediglich umfangreiche Ausbaumanahmen kénnten die Ver-
kehrsqualitat verbessern.

Tabelle 15 zeigt die Berechnungsergebnisse unter Berlicksichtigung aller hier benannten Optimie-
rungsmaBnahmen. Detaillierte Ergebnisstabellen fur alle durchgefiihrten HBS-Berechnungen sind in
Anlage 5 (Prognose-Nullfall), Anlage 6 (Prognose-Planfall G1) und Anlage 7 (Prognose-Planfall G2)
enthalten.
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Prognose- Prognose- Prognose-
Nullfall Planfall G1 Planfall G2
MSP ASP MSP ASP MSP ASP
Knotenpunkt Qsv Qsv Qsv Qsv Qsv Qsv
K1 B B*
K2 D C D D
K3 Cc*
K4 c*
K10
K5
K6
K7 Cc*
K8 D
K9 E
K11 B
K12
K13 C B
K20 B D
K21 E* E* E* E*
Tabelle 15: Ergebnisiibersicht HBS-Berechnungen (mit Optimierungen)

Die Prifung der Leistungsfahigkeit der Zufahrt zum Parkplatz und den beiden fiir die Untersuchung
angenommenen Parkhausern an der StenglinstralRe wird vorerst nicht durchgefiihrt, da hierfiir eine
konkretere Planung des zweiten Parkhauses und des verbleibenden Parkplatzes vorliegen muss, die
erst zu einem spateren Zeitpunkt im Rahmen des Gesamtentwurfs fir den Neubau des UKA erfolgen
kann.

gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025 53



Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

7 Tag-Nacht-Verkehre

Als Grundlage fur eine nachfolgende schalltechnische Untersuchung wurden die Tag- und Nachtver-
kehre im Prognose-Nullfall und in den Prognose-Planfillen G1+ G2 2038 ermittelt. Als Tagverkehre
werden dabei die Verkehre bezeichnet, welche zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr stattfinden. Um
Nachtverkehre handelt es sich bei den Verkehren, welche sich zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr ab-
spielen. Die entsprechenden Werte konnen Anlage 8 entnommen werden.
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8 Zusammenfassung

Fir die Durchfihrung der Verkehrsuntersuchung zum Universitatsklinikum Augsburg am Standort
StenglinstraRe wurden in Abstimmung mit der Stadt Augsburg sowie dem Staatlichen Bauamt Augs-
burg Verkehrszdahlungen an den relevanten umliegenden Knotenpunkten an einem regularen Werk-
tag durchgefiihrt. Erganzend wurden Mitarbeitendenbefragungen sowie Auswertungen der Ver-
kehrsfrequenzen an den Schrankenanlagen der Klinikparkplatze berticksichtigt.

Als wesentliche Grundlage fiir die Ermittlung des Analysefalls, des Prognose-Nullfalls sowie der Prog-
nose-Planfille G1 und G2 dient das Verkehrsmodell der Stadt Augsburg. Dieses Modell wurde auf Ba-
sis der erhobenen Verkehrszadhldaten kalibriert und in enger Abstimmung mit der Stadt Augsburg fir
die jeweiligen Szenarien weiterentwickelt.

Fiir den Prognose-Nullfall 2038 wird die Qualitat des Verkehrsablaufs an allen betrachteten Knoten-
punkten gemaR den Vorgaben des Handbuchs fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS
2015) [4] in den zwei maRgeblichen Spitzenstunden bewertet. An einzelnen signalisierten und nicht
signalisierten Knotenpunkten — insbesondere K4+K10 (NeusaRer StraRe / StenglinstraRe), K7 (Kobel-
weg / Oberer Schleisweg), K9 (NeusaRer Strae / Alfred-Nobel-StraRe / Zufahrt Notaufnahme) sowie
K21 (Blrgermeister-Ackermann-StraRe / KriegshaberstralRe) — wird eine Qualitatsstufe E erreicht. Die
Knotenpunkte sind demnach noch leistungsfahig, jedoch ist mit erhohten Wartezeiten zu rechnen.
Fir die beiden untersuchten Kreisverkehre K5 (Westheimer StraBe / Neus&Rer StraRe / Kobelweg /
Augsburger StraRe) und K6 (Kobelweg / Entlastungsstralle) wird im Prognose-Nullfall 2038 eine Qua-
litatsstufe F festgestellt. Diese Defizite bestehen bereits im Prognose-Nullfall, also unabhangig von
den verkehrlichen Entwicklungen durch das Vorhaben des Universitatsklinikums. Im Rahmen der
Prognose-Planfalle G1 und G2 wurden daher gezielte OptimierungsmaRnahmen untersucht, mit dem
Ziel, an den maligeblichen Knotenpunkten mindestens die Qualitatsstufe D zu erreichen. Mit Aus-
nahme des signalisierten Knotenpunkts K21 konnte dieses Ziel in den Planféllen erreicht werden.

Zusatzlich wurden auf Basis der ermittelten Verkehrszahlen fir den Prognose-Nullfall 2038 sowie die

Prognose-Planfille G1 und G2 die verkehrlichen Eingabedaten fiir eine schalltechnische Untersu-
chung gemaR den Vorgaben der Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen — RLS-19 [3] bereitgestellt.
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Minchen, 31.10.2025

Geschaftsfuhrer

Beratender Ingenieur
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Anlage 1: Aufschliisselung der Bestandsverkehrsmengen im Analysefall

Zusammenstellung Bestandsverkehrsmengen vom 16.04.2024

Zusammenstellung Verkehrsmengen im Analysefall

Anbindung Datenquelle Nutzung Kfz-
Fahrten/24h
K9 West Videoverkehrszahlung am 16.04.2024 UKA, Bunter Kreis, 2.574

Elterninitiative und
Medizinischen Fakultat
K11 Siid Videoverkehrszdhlung am 16.04.2024 | UKA, Baustellen UKA und 2.518
BKH
Haupteingang Videoverkehrszahlung am 16.04.2024 UKA, Busverkehr 2.090
(Wendeplatte)
Tiefgarage Schrankendaten vom 16.04.2024 UKA 1.612
P1 Schrankendaten vom 16.04.2024 UKA, Bunter Kreis, 4,138
Elterninitiative und Med-
Fakultat
P16/17 Schrankendaten vom 16.04.2024 UKA 42
P22 Schrankendaten vom 16.04.2024 UKA 321
Helen-Keller-Weg Annahmen basierend auf Anzahl Stpl. UKA 99
(66 Stpl.) und Belegung (39%)
Annahme 1,5 Fahrten/Stpl.
Augsburger Str. 15-20 | Annahmen basierend auf Anzahl Stpl. UKA 30
(12 Stpl.) und Belegung (83%)
Annahme 2,5 Fahrten/Stpl.
Summe 13.424
Verkehrsmengen Baustellenverkehre Anbau West vom 16.04.2024
Verkehrsmengen Baustellenverkehre Anbau West im Analysefall
Anbindung Datenquelle Nutzung Kfz-
Fahrten/24h
K12 Sid Videoverkehrszéhlung und Baustellenverkehr 416
Schrankendaten
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Verkehrsmengen Bunter Kreis und Elterninitiative krebskranker Kinder

Verkehrsmengen Bunter Kreis, Elterninitiative im Analysefall
Beschéftigtenverkehre

Anzahl Mitarbeiter
mit Plw Wege pro Tag Pkw-Besetzungsgrad Kfz-Fahrten/24h

68 2,25 1,1 139

Besucherverkehre

Anzahl Besucher mit
Plw Wege pro Tag Pkw-Besetzungsgrad Kfz-Fahrten/24h

39 2,00 1,05 74

Giiterverkehre in Kfz-Fahrten/24h Gesamtverkehr in
Kfz-Fahrten/24h

Anhand Angaben 6 219
StBA

Verkehrsmengen Medizinische Fakultdt im Bestand

Verkehrsmengen Medizinischen Fakultdt im Analysefall
Anbindung Datenquelle Nutzung Kfz-Fahrten/24h
K9 West Verkehrserzeugungsberechnungen B- Medizinischen Fakultat 367
Plan 300
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Anlage 2:

UKA-Verkehrsmengen in den Planfillen

Beschdiftigtenverkehr

Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

chaftigtenverkehr UKA (Standort rafe)
GesamEzaF\I der . Anzaﬁl?er Anwesenbheits- Anzahl der
. Beschéftigten | Anteil Standort | Beschiftigten . Pkw- Summe Kfz-
Arbeitsgruppen N ) faktor anwesenden Wege pro Tag MIV-Anteil
(beide StenglinstraRe Standort L . Besetzungsgrad | Fahrten/Tag
) (A Beschiftigten
Standorte) St linstrae
Nicht-Schichtdienst 3.254 02.8% 3.020 84% 2.536 2,10 57% 1,13 2.689
Schichtdienst 4.046 o 3.756 42% 1.576 2,00 69% 1,05 2.081
Summe 7.300 6.776 4.112 4.769
hiftig kehr UKA ( dort MCS)
Gesamtzahl der ; Anzahl der 5 Anzahl der Pkw-
Arbeitsgruppen Beschiftigten (beide AS;“EIII_Sta:d’;n Beschiftigten £ ﬁ;lwe(sAenhe*:ts- ) anwesenden We$e pro MIV-Anteil |Besetzungsg FSur:\'tme/lfrfz-
Standorte) englinstraise Standort MCS aktor {Annahme Beschiftigten & rad ahrten/lag
Nicht-Schichtdienst 3.254 72% 234 84% 196 2,10 57% 1,13 208
Schichtdienst 4.046 o 290 42% 121 2,00 69% 1,05 160
Summe 7.300 524 317 368
Summe der Beschdftigtenverkehr in den Planféllen: 5.137 Kfz-Fahrten/Tag
Oktober 2025
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Patienten-und Besucherverkehr UKA

Standort StenglinstraRe

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Neuaufnahmen und Entlassungen von Patienten

Anzahl MIV-
. MIV-Fahrer bzw. nza
Gesamtzahl der Fille . Fahrer bzw.
Mitfahrer (%) .
Mitfahrer
Notaufnahme, Rettungsdienst 93 100% 93
Ambulante Patienten Gber 163 87% 142
Ambulante Patienten tUber 865 87% 753
Stationare Aufnah b
ationdre Aufnahmen tiber 108 85% 9
Notaufnahme
Stationdre und teilstationare
Aufnahmen Uber andere 255 85% 217
Zufahrten
Entlassungen 226 85% 192
Summe 1.710 1.488

Ermittlung MIV-Vekrehrsmengen Neuaufnahmen und Entlassungen von Patienten

Fall Anzahl MIV-Wege/Patient| Kfz-Fahrten/24h
Notaufnahme, Rettungsdienst |- 93 2,0 186
Ambulante Patienten tiber Fall Amb. 1 71 2,0 142
Notaufnahme Fall Amb. 2 71 4,0 284
Ambulante Patienten Gber Fall Amb. 1 376 2,0 753
andere Zufahrten Fall Amb. 2 376 4,0 1.505
Stationare Aufnahmen tber Fall Stat. 1 28 1,0 28
Notaufnahme Fall Stat. 2 64 2,0 129
Stationare und teilstationare Fall Stat. 1 65 1,0 65
Aufnahmen Uber andere

Fall Stat. 2 152 2,0 303
Zufahrten
Entlassungen - 192 2,0 384
Summe 1.488 3.778

Besucher stationdre Patienten

Pkw-
X . Besetzungsgrad Kfz-
Anzahl Betten Besucher/Patient Wege MIV-Anteil
gem. Programm |Fahrten/24h
Ver_Bau
| Besucher station&re Patienten 1.550 1,00 2,00 74% 1,37 1.674

Summe der Patienten und Besucherverkehre Standort StenglinstralRe: 5.452 Kfz-Fahrten/Tag
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Standort MCS

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Neuaufnahmen und Entlassungen von Patienten

Anzahl MIV-
i MIV-Fahrer bzw. z
Gesamtzahl der Fille . Fahrer bzw.
Mitfahrer (%) )
Mitfahrer
Notaufnahme, Rettungsdienst 0 100% 0
Ambulante Patienten lber 7 87% 6
Ambulante Patienten Gber andere 201 87% 175
Stationare Aufnah ub
ationdre Aufnahmen Gber 5 85% 4
Notaufnahme
Stationa d teilstationa
ationare ur.1. eilstationare 32 85% 97
Aufnahmen Uber andere Zufahrten
Entlassungen 28 85% 24
Summe 273 236

Ermittlung MIV-Vekrehrsmengen Neuaufna

hmen und Entlassungen von Patienten

Fall Anzahl MIV-Wege/Patient| Kfz-Fahrten/24h
Notaufnahme, Rettungsdienst - 2,0 0
Ambulante Patienten Gber Fall Amb. 1 2,0 6
Notaufnahme Fall Amb. 2 40 12
Ambulante Patienten Gber andere Fall Amb. 1 87 2,0 175
Zufahrten Fall Amb. 2 87 4,0 350
Stationare Aufnahmen tber Fall Stat. 1 1,0 1
Notaufnahme Fall Stat. 2 2,0 6
Stationdre und teilstationare Fall Stat. 1 1,0 8
Aufnahmen Uber andere Zufahrten Fall Stat. 2 19 2,0 38
Entlassungen - 24 2,0 48
Summe 236 644

Summe der Patienten und Besucherverkehre Standort StenglinstralRe: 644 Kfz-Fahrten/Tag
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Nicht-patientenbezogenen Besucherverkehr:

Besucher/ Kundenverkehre (Nicht-patientenbezogenen Verkehren), Standort Stenglinstrae
Anzahl anwesenden |Kunden/Besucher . . Phw- Kfz-
Beschaftigten je Beschaftigte Wege je Besucher MIV-Anteil Besetzungsgrad Fahrten/24h
gem. Programm
Besucher/Kunden
(Beschaftigtenbezogen, nicht 4.112 0,352 2,00 74% 1,37 1.562
patientenbezogen)
Besucher/ Kundenverkehre (Nicht-patientenbezogenen Verkehren), Standort MCS
Anzahl anwesenden |Kunden/Besucher i ) Pw- Kfz-
Beschaftigten je Beschaftigte Wege je Besucher MIV-Anteil Besetzungsgrad Fahrten/24h
gem. Programm
Besucher/Kunden
(Beschaftigtenbezogen, nicht 317 0,352 2 74% 1,37 125
patientenbezogen)

Summe der nicht-patientenbezogenen Verkehr: 1.687 Kfz-Fahrten/24h
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Anlage 3: Verkehrsmengen Nachnutzungen Planfall G1

Verkehrserzeugungsberechnung fiir die Nachnutzungen Planfall G1

Beschaf x
Forschung und tige/ Beschat Summe
Lehregl 1(;(g)e tige/ | Anzahl | Wege/B | Summe | Anwese MIV- Pkw- Plw-
Geb. Nr. sges BGF NUF am 100 gm | Beschéf | eschéfti |Wege/Ta| nheitsfa . |Besetzu
Beschaftigtenver BGF Haupt tiat " Kt Anteil d Fahrten/
kehe i I I B et | g
BGF je
Forschung (Labor)| 5.798 | 3.084 | 1,25 - 72 2,1 152 0,85 57% 1,1 67
Universitat
20 X . - 9
Seminar 2.899 | 1.542 1,15 18 2,1 37 0,85 57% 1,1 16
Verwaltung (Biro) | 2.899 | 1.542 35 - 83 2,1 174 0,85 57% 1,1 77
Summe 160
Forschu
Forschungund Studiere Summe
Lehre / nde/ Anzf‘ahl Wegg/l3_ Summe Anwese MIV- Pkw- Plw- ngund BGF Lkw- Liow-
Geb. Nr. . BGF NUF Studiere | eschafti [Wege/Ta| nheitsfa . |Besetzu Lehre / F./100
Studierendenver 100gm Anteil Fahrten/ (gm) F/Tag
nde gtem g ktor ngsgrad Lkw- qm BGF
kehr BGF tag
Verkehr
20 et 12899 [ 16542 | 55 | 85 | 21 | 178 | 07 | 16% | 11 | 18 11596 | 0,2 | 23
Anzahl Summe
Anzahl Anzahl Summe Pkw-
Ei h k Wege/Ei MIV- -
Geb. Nr. inwohnenverke BGF NUF  |Appartm Anwghn Einwohn ege IWege/Ta | Besetzu Plow
hr erje nwohner Anteil Fahrten/
ent er g ngsgrad
ADD. tag |
30 Studentisches | 3.978 | 2.566 103 1 103 1,75 180 0,30 1,1 49
Mitarbeiterwohne
EB1 n 6.100 | 3.935 130 1 130 1,75 228 0,52 1,1 108
Summe 158
) Summe
Wohnen Anteil | Anzahl Wege/Ei Summe MIV- Pkw- Plw- Wohnen Lk.w» Liow-
Geb. Nr. Besuche [Besuche Wege/Ta | Besetzu Lkw- (F./Einwo
Besucherverkehr nwohner Anteil Fahrten/ F/Tag
r r g ngsgrad tag Verkehr| hner
Studentisch
30 ueentisenes o9 | 10 | 20 | 21 | o6 | 175 | 7 0075 | 8
Wohnen
o Mltarbel;erwohne 01 13 20 26 0,6 1,75 9 0,075 10
Summe 16 17
Praxen, . Summe
BGF je | Anzahl | Wege/B | Summe | Anwese Pkw-
Ambulanzen/ N N e ) MIV- Pkw-
Geb. Nr. sgns BGF NUF | Beschéf | Beschaf | eschéfti Wege/Ta| nheitsfa . | Besetzu
Beschaftigtenver tigt it " Kt Anteil d Fahrten/
kehr igtem igte gtem g or ngsgra tag
EB2 7.850 | 2.735 - 25 2,1 53 0,85 0,57 1,1 23
Summe Praxen,
P - -
raxen, Eingriffe Summe MIV- Pkw- Pkw- Ambula BGF Lkw- Liow-
Geb. Nr.| Ambulanzen/ Wege/Ta . |Besetzu nzen/ F./100
. /Tag Anteil Fahrten/ (gm) F/Tag
Patientenverkehr g ngsgrad ta Lkw- qm BGF
8 Verkehr
EB2 50 100 87% 1 87 7850 0,2 16
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Anlage 4: Verkehrsmengen Nachnutzungen Planfall G2
Beschéf|Beschéaf
Forschung und i i
Lehreg/ 1t(;§e/m 1tolge/m Anzahl | Wege/B | Summe | Anwese MIV. Pkw- S:r:v:/ne
Geb. Nr. o BGF | NUF . M | Beschaf|eschafti| Wege/T | nheitsfa "~ |Besetzu
Beschaftigtenver BGF | Hauptn tite tem a Ktor Anteil nesgrad Fahrten
kehr bzw. |utzflich g g g 8se /tag
BGF je e
Forschung
5.798 | 3.084 1,25 - 72 2,1 152 0,85 57% 1,1 67
(Labor)
Universitat
20 (Seminar, 2.899 | 1.542 - 1,15 18 2,1 37 0,85 57% 1,1 16
Horsale)
Verwaltung
. 2.899 | 1.542 35 - 83 2,1 174 0,85 57% 1,1 77
(Biro)
Forschung
10.140 | 5.394 1,25 - 127 2,1 266 0,85 57% 1,1 117
(Labor)
Universitat
Neubau (Seminar, 5.070 | 2.697 - 1,15 31 2,1 65 0,85 57% 1,1 29
Horsale)
Verwaltung
. 5.070 | 2.697 35 - 145 2,1 304 0,85 57% 1,1 134
(Buro)
Summe 440
Forschu
Forschung und Studiere Summe
g Anzahl | Wege/B | Summe | Anwese Pkw- ngund Lkw-
Lehre / nde/ X e ) MIV- Pkw- BGF Lkw-
Geb. Nr. . BGF NUF Studiere|eschafti| Wege/T |nheitsfa . |Besetzu Lehre / F./100
Studierendenver 100gm Anteil Fahrten (gm) F/Tag
nde gtem ag ktor ngsgrad Lkw- qgm BGF
kehr BGF /tag
Verkehr
20 Universitét 2.899 | 1.542 5,5 159 2,1 335 0,7 16% 11 34 11596 | 0,2 23
Neubau| Universitat 5.070 | 2.697 5,5 279 2,1 586 0,7 16% 1,1 60 20280 0,2 41
Summe 94 64
. Anzahl | Anzahl | Anzahl Wege/Ei| Summe Pkw- |Summe
Einwohnenverke . MIV-
Geb. Nr. hr BGF NUF | Appart |Anwohn |Einwohn|nwohne | Wege/T Anteil Besetzu| Pkw-
ment erje er r ag ngsgrad | Fahrten
30 Studentisches | 1.020 | 658 26 1 26 1,75 46 0,30 11 12
30 Mitarbeiterwohn | 1.020 658 13 1 13 1,75 23 0,52 1,1 11
Summe 23
. . Summe
Wohnen Anteil | Anzahl |Wege/Ei| Summe MIV- Pkw- Pl Wohne LkYV- Liow-
Geb. Nr. Besuch | Besuch | nwohne | Wege/T . |Besetzu n Lkw- | F./Einw
Besucherverkehr Anteil Fahrten F/Tag
er er r ag ngsgrad Jtag Verkehr| ohner
30 Studentisches 0,1 3 2,0 5 0,6 1,75 2 0,075 2
30 Mitarbeiterwohn 0,1 1 2,0 3 0,6 1,75 1 0,075 1
Summe 3 3
gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025 66




Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Anlage 5: HBS-Berechnungstabellen fiir den Prognose-Nullfall 2038
Legende:
C...Kapazitat

fin ... Instationaritatsfaktor

Lg... Stauraumlange

m ... mittlere Eintreffenszahl

g ... Verkehrsstarke

QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung

T... Untersuchungszeitraum

tg ... Zeitbedarfswert

te... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit

ty ... mittlere Wartezeit

Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K1, Morgenspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Stadtbergen Q
Knotenpunkt: [K1/Stb-02: Ulmer Landstrale / VirchowstralRe [ N
Variante:|Prognose-Nullfall (N
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: Ulmer Landstrae (West)
11 K1 G 255 6,4 1,9 56 | 1223 (0,209 (1,100 7 35 ja A 0,52
12 K1 L 320 8,0 3,2 56 706 | 0,453 11,100 | 24 67 ja B 2,17
Zufahrt 3: Ulmer LandstraBe (Ost)
31 K2 R 180 4,5 2,0 45 910 |0,198 | 1,100 | 13 33 ja A 0,63
32 K2 G 70 1,8 1,9 45 970 0,072 1,100 11 16 ja A 0,22
Zufahrt 4: VirchowstraRe (Nord)
41 K3/K3RR 70 1,8 2,0 19 396 10,177 1,100 29 22 ja 0,57
42 K3 L 50 1,3 2,3 19 349 (0,143 (1,100 30 19 ja B 0,41
Summe: 945 gew. Mittel: | 0,273 17,2 max. QSV: B 4,52
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K1, Abendspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Stadtbergen Q
Knotenpunkt: |K1/Stb-02: Ulmer LandstraRe / Virchowstrale [ I )
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m ts te C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Ulmer Landstrae (West)
11 K1 G 150 3,8 1,8 41 925 10,162 | 1,100 14 29 ja 0,59
12 K1 L 125 3,1 3,4 41 488 |0,256 1,100 | 28 34 ja B 0,98
Zufahrt 3: Ulmer LandstraBe (Ost)
31 K2 R 70 1,8 2,1 33 661 |0,106 (1,100 19 19 ja 0,36
32 K2 G 215 5,4 1,8 33 742 (0,290 (1,100 21 45 ja B 1,24
Zufahrt 4: VirchowstraRe (Nord)
41 K3/K3RR 305 7,6 2,1 34 675 | 0,452 1,100 | 23 65 nein
42 K3 L 260 6,5 2,1 34 673 (0,386 (1,100 23 55 nein
41+42 |K3/K3RR, L 565 | 14,1 - 826 | 0,684 (1,100 25 115 ja B 3,95
Summe: 1125 gew. Mittel: | 0,456 22,8 max. QSV: B 7,12
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Knotenpunkt K2, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K2/HO4: Ulmer Strae / NeusaRer StraRe [ N
Variante:|Prognose-Nullfall (N
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] [[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] |[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Ulmer StraRe (West)
11 K3 R, G 245 6,1 2,0 24 493 | 0,497 (1,100 32 62 ja B 2,20
12 K3 L 130 3,3 2,8 24 354 10,367 1,100 36 38 ja (o 1,29
Zufahrt 2: KriegshaberstraBe (Siid)
21 K2 G 390 9,8 1,8 27 606 |0,644|1,100| 34 91 ja B 3,66
22 K2L |L 125 | 3,1 | 1,9 8 187 | 0,670 (1,100 | 64 50 ja D 2,22
Zufahrt 3: Ulmer StraBe (Ost)
31 K1/K1RR 125 3,1 1,8 34 764 10,164 | 1,100 18 28 ja A 0,64
32 K1 G,L 195 4,9 2,4 26 459 |0,425(1,100( 32 50 ja B 1,75
Zufahrt 4: NeusaBer StraRRe (Nord)
41 K4 R, G 390 9,8 1,9 37 801 | 0,487 (1,100 22 76 ja B 2,35
42 K4L L 105 2,6 1,9 9 207 10,507 |1,100( 48 39 ja (o 1,41
Summe: 1705 gew. Mittel: | 0,499 32,8 max. QSV: D 15,52
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Knotenpunkt K2, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K2/HO4: Ulmer Strae / NeusaRer StraRe [ N
Variante:|Prognose-Nullfall (N
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] [[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] |[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Ulmer StraRe (West)
11 K3 R, G 360 9,0 2,1 24 476 |0,756 1,100 | 48 98 ja C 4,82
12 K3 L 165 4,1 3,4 24 296 0,558 1,100 45 50 ja (o 2,06
Zufahrt 2: KriegshaberstraBe (Siid)
21 K2 G 345 8,6 1,8 25 573 (0,602 (1,100 34 80 ja B 3,22
22 K2L |L 95 24 | 1,9 9 211 | 0,451 (1,100 | 46 35 ja c 1,21
Zufahrt 3: Ulmer StraBe (Ost)
31 K1/K1RR 115 2,9 1,9 32 708 |0,162|1,100| 20 28 ja A 0,63
32 K1 G, L 285 7,1 2,5 24 396 (0,719 (1,100 49 81 ja C 3,92
Zufahrt 4: NeusaBer StraRRe (Nord)
41 K4 R, G 425 10,6 1,9 37 806 |[0,527]1,100| 23 82 nein
42 K4L L 170 4,3 1,9 11 257 10,660 |1,100( 55 57 nein
41+42 |- R,G,L| 595 | 14,9 - 739 (0,805 (1,100 41 144 ja C 6,86
Summe: 1960 gew. Mittel: | 0,672 41,7 max. QSV: (o 22,71
gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025 71



Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K3, Morgenspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: |K3/LSA65: StenglinstralRe / VirchowstraRe [ I )
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 60 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: StenglinstraRe (West)

11 K1R R 30 0,5 2,4 18 467 | 0,064 |1,100| 15 10 ja A 0,13
12 K1 G 55 0,9 1,8 28 950 |0,058 1,100 8 11 ja A 0,13

Zufahrt 2: VirchowstraRe (Suid)
21 K4 R, L 345 5,8 2,4 17 459 10,752 ] 1,100 38 76 ja C 3,63

Zufahrt 3: StenglinstraRBe (Ost)

31 K3 G 240 4,0 1,8 28 967 (0,248 (1,100 10 31 ja A 0,65
32 K3L L 195 3,3 2,4 18 477 10,409 | 1,100 | 22 38 ja B 1,19
Summe: 865 gew. Mittel: | 0,467 23,8 max. QSV: C 5,73
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Knotenpunkt K3, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: |K3/LSA65: StenglinstralRe / VirchowstraRe [ I )
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 60 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: StenglinstraRe (West)
11 K1R R 45 0,8 2,3 21 562 (0,080 (1,100 13 12 ja A 0,17
12 K1 G 120 2,0 1,8 31 1048 | 0,115 | 1,100 7 17 ja A 0,24
Zufahrt 2: VirchowstraRe (Suid)
21 K4 R, L 265 4,4 2,6 14 344 (0,771 (1,100 48 69 ja C 3,55
Zufahrt 3: StenglinstraRBe (Ost)
31 K3 G 80 1,3 1,9 31 1030 | 0,078 | 1,100 7 13 ja A 0,16
32 K3L L 390 6,5 2,7 21 495 |0,788 1,100 | 42 85 ja C 4,51
Summe: 900 gew. Mittel: | 0,595 34,5 max. QSV: C 8,63
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Knotenpunkt K4+K10, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: |K4+K10/LSA66: NeusaRer StraRe / Dr.-Dirrwanger-StralRe / StenglinstralRe [ N )
Variante:|Prognose-Nullfall [ I
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: .
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)
11 K6R (R 25 0,6 1,9 11 260 | 0,096 |1,100| 35 12 ja B 0,24
12 K6 G 20 0,5 1,8 21 493 10,041 1,100 26 9 ja B 0,14
13 K6 L 170 4,3 2,2 21 398 |0,428 |1,100| 34 47 ja B 1,61
Zufahrt 2: NeusaBer StraRe (Stidost)
21 K1 R, G 385 9,6 1,9 49 1066 | 0,361 1,100 | 12 60 ja A 1,31
22 K1 G L 285 7,1 2,0 49 1002 | 0,284 | 1,100 11 45 ja A 0,90
63 K3L L 145 3,6 2,0 22 459 0,316 (1,100 29 38 nein
Zufahrt 3: Dr.-Diirrwanger-StrafBe (Ost)
31 K2 R, L 140 3,5 2,0 19 402 | 0,349 1,100 32 39 ja B 1,25
Zufahrt 4: Alfred-Nobel-Strae (Nordost)
41 K4 R, G 30 0,8 2,5 21 355 |0,085|1,100| 29 13 ja B 0,24
42 K4 L 15 0,4 2,4 21 375 |0,040|1,100| 29 8 ja 0,12
Zufahrt 5: NeusdBer Strae (Nordwest)
51 - R 465 | 11,6 1,100 ja
52 K5 G 390 9,8 1,8 27 606 |0,644 1,100 34 91 ja B 3,66
53 K5 L 30 0,8 4,8 27 234 0,128 | 1,100 | 35 14 ja (o 0,29
Summe: | 1955 gew. Mittel: | 0,308 18,0 max. QSV: C 9,77
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K4+K10, Abendspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg @
Knotenpunkt: |K4+K10/LSA66: NeusaRer StraRe / Dr.-Dirrwanger-StralRe / StenglinstralRe [ N )
Variante:|Prognose-Nullfall [ I
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: .

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)

11 K6R R 125 3,1 1,8 11 262 | 0,477 |1,100| 44 39 ja C 1,52
12 K6 G 40 1,0 1,8 26 589 10,068 1,100 23 13 ja B 0,26
13 K6 L 400 10,0 2,4 26 437 (0,916 (1,100 | 103 155 ja E 11,46

Zufahrt 2: NeusaBer StraRe (Stidost)

21 K1 R, G 332 8,3 1,9 47 1021 10,325 1,100 | 13 54 ja A 1,18
22 K1 G, L 308 7,7 2,0 47 950 | 0,324 1,100 | 13 51 ja A 1,10
63 K3L L 70 1,8 2,0 20 406 | 0,173 1,100 29 22 nein

Zufahrt 3: Dr.-Diirrwanger-StrafBe (Ost)
31 K2 R, L 110 2,8 1,9 22 465 | 0,237 1,100 | 28 30 ja B 0,86

Zufahrt 4: Alfred-Nobel-Strae (Nordost)
41 K4 R, G 60 1,5 2,1 26 497 10,121 1,100 25 18 ja B 0,41
42 K4 L 50 1,3 2,9 26 363 10,138 1,100 31 17 ja B 0,43

Zufahrt 5: NeusdBer Strae (Nordwest)

51 - R 335 8,4 1,100 ja

52 K5 G 460 11,5 1,8 25 568 |0,810| 1,100 | 52 125 ja D 6,59

53 K5 L 35 0,9 4,5 25 229 |0,153|1,100| 37 15 ja C 0,36
Summe: 2255 gew. Mittel: | 0,468 38,6 max. QSV: E 24,18
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K4+K10, Abendspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: |K4+K10/LSA66: NeusaRer StraRe / Dr.-Dirrwanger-StralRe / StenglinstralRe [ N )
Variante:|Prognose-Nullfall, optimiert [ I
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 21.07.2025 Bearbeiter: .
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)
11 K6R (R 125 3,1 1,8 14 333 |0,375|1,100| 37 37 ja (o 1,29
12 K6 G 40 1,0 1,8 36 822 10,049 ]| 1,100 16 12 ja A 0,18
13 K6 L 400 | 10,0 [ 2,6 36 579 |0,691|1,100| 36 96 ja (o 4,04
Zufahrt 2: NeusaBer StraRe (Stidost)
21 K1 R, G 332 8,3 1,9 29 638 |0,521|1,100| 28 73 ja B 2,58
22 K1 G L 308 7,7 2,0 29 593 (0,519 (1,100 28 70 ja B 2,41
63 K3L L 70 1,8 2,0 11 237 |0,295|1,100| 39 25 nein
Zufahrt 3: Dr.-Diirrwanger-StrafBe (Ost)
31 K2 R, L 110 2,8 1,9 11 248 10,443 11,100 | 43 36 ja (o 1,31
Zufahrt 4: Alfred-Nobel-Strae (Nordost)
41 K4 R, G 60 1,5 2,1 36 704 |0,085(1,100( 17 16 ja 0,29
42 K4 L 50 1,3 3,0 36 492 0,102 1,100 25 16 ja B 0,35
Zufahrt 5: NeusdBer Strae (Nordwest)
51 - R 335 8,4 1,100 ja
52 K5 G 460 11,5 1,8 25 568 0,810 1,100 52 125 ja D 6,59
53 K5 L 35 0,9 4,8 25 216 | 0,162 |1,100| 38 15 ja (o 0,37
Summe: 2255 gew. Mittel: | 0,486 31,0 max. QSV: D 19,40
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Knotenpunkt K5, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuBRgangereinfluss

Datei: K5 friih_Fkrs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Morgenspitze Nullfall
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Stralte 1 70 1040 431 433 1,00 2 127.3 E
2 | Neusasser Stralle 1 70 502 382 814 0,47 432 86 A
2 Bypass 1 300 1400 | 0,21 1100 34 A
3 | Kobelweg 1 70 391 950 901 1,05 -49 153.5 F
4 | Augsburger Stralle 1 70 925 476 511 0,93 35 715 E
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Stralte 1 70 1040 431 433 1M,7 25 31 E
2 | Neusasser Stralle 1] 70 502 382 814 0,6 3 4 A
2 Bypass 1 300 1400 - - - A
3 | Kobelweg 1 70 391 950 901 338 51 60 F
4 | Augsburger Stralle 1 70 925 476 511 6.8 19 25 E
Gesamt-Qualitatsstufe : F
Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Gber alle Zufahrten : 2539 2239 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 2495 2198 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;66,0 55,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 953 90,5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fulganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Abendspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: K5_spat_F.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Abendspitze Nullfall
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Stralle 1| 70 953 427 492 0,87 65 48,9 E
2 | Neusasser Stralle 1 70 502 483 814 0,59 331 11,0 B
2 Bypass 1 554 1400 0,40 846 4.3 A
3 | Kobelweg 1 70 503 813 813 1,00 0 94,1 F
4 | Augsburger Stralke 1 70 703 564 663 0,85 99 339 D
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |[QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Stralle 1 70 953 427 492 4.0 14 19 E
2 | Neusasser Stralle 1 70 502 483 814 1,0 4 6 B
2 Bypass 1 554 1400 - - - A
3 | Kobelweg 1 70 503 813 813 16,7 35 43 F
4 | Augsburger Stralke 1 70 703 564 663 3.7 13 19 D
Gesamt-Qualitatsstufe : F
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 2841 2287 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;2809 2258 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 358 26,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz : 459 42,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuBganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K6, Morgenspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgéngereinfluss
Datei: K6_frih_F.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Morgenspitze Nullfall
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Kobelweg (West) 1 70 421 163 877 0,19 714 5,1 A
1 Bypass 1 704 1400 0,50 696 53 A
2 | Kobelweg (Ost) 1 70 163 633 1090 0,58 457 8,0 A
2 Bypass 1 247 1400 0,18 1153 3,2 A
3 | Umgehung Neusafl 1 70 635 734 713 1,03 -21 133,0 F
Staulangen
n-in| F+R = g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kobelweg (West) 1] 70 421 163 877 0,2 1 1 A
1 Bypass 1 704 1400 - - - A
2 | Kobelweg (Ost) 1] 70 163 633 1090 1,0 4 6 A
2 Bypass 1 247 1400 - - - A
3 | Umgehung Neusafl 1] 70 635 734 713 21,7 38 46 F
Gesamt-Qualitatsstufe . F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Uber alle Zufahrten 12481 1530 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge 1 2437 1502 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;30,9 16,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz : 45,6 39,4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
FulRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K6, Abendspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgéangereinfluss
Datei: K6_spat_B.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Abendspitze Nullfall
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1  Kobelweg (West) 1 70 192 289 1065 0,27 776 47 A
1 Bypass 1 587 1400 0,42 813 4,5 A
2 | Kobelweg (Ost) 1 70 289 634 984 0,64 350 10,3 B
2 Bypass 1 371 1400 0,27 1029 3,5 A
3 | Umgehung Neusal 1 70 638 308 71 0,43 403 9,0 A
Staulangen
n-in F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 QsVv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1  Kobelweg (West) 1 70 192 289 1065 0,3 1 2 A
1 Bypass 1 587 1400 - - - A
2 | Kobelweg (Ost) 1 70 289 634 984 1,2 5 8 B
2 Bypass 1 371 1400 - - - A
3 | Umgehung Neusafl 1 70 638 308 711 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss tber alle Zufahrten ;2189 1231 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 2174 1222 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 58 2,5 Fz-hth
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz ;96 7.5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland) v
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K7, Morgenspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K7/LSA52: Kobelweg / Dr.-Dirrwanger-Strafle [ N
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufarht 1: Kobelweg (West)

11 K4 R, G 865 | 21,6 1,9 49 1055 | 0,820 | 1,100 | 30 185 ja B 7,28
12 K4 L 25 0,6 10,8 49 185 |0,135|1,100| 38 12 ja C 0,27

Zufahrt 2: Dr.-Diirrwanger-StraRe (Siid)
21 K1/K1RR 30 0,8 2,7 21 332 (0,090 (1,100 29 15 ja B 0,24
22 K1 G, L 15 0,4 3,5 16 194 (0,077 | 1,100 35 11 ja B 0,14

Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K2 R, G 930 23,3 1,9 60 1315 (0,707 | 1,100 | 14 141 ja A 3,55
32 K2 L 90 2,3 13,2 60 184 (0,488 (1,100 49 34 ja C 1,22

Zufahrt 4: Oberer Schleisweg (Nord)

41 K3 R, G 135 3,4 2,6 16 262 | 0,516 1,100 | 44 44 ja C 1,66
42 K3 L 25 0,6 2,3 16 292 |0,086|1,100| 33 12 ja B 0,23
Summe: 2115 gew. Mittel: | 0,704 24,8 max. QSV: C 14,58
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K7, Abendspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K7/LSA52: Kobelweg / Dr.-Dirrwanger-Strafle [ N
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufarht 1: Kobelweg (West)

11 K4 R, G 1060 | 26,5 1,8 48 1066 | 0,994 | 1,100 | 135 | 448 ja E 39,73
12 K4 L 65 1,6 13,1 48 150 | 0,434 1,100 50 27 ja C 0,90

Zufahrt 2: Dr.-Diirrwanger-StraRe (Siid)
21 K1/K1RR 125 3,1 2,2 22 427 10,293 ] 1,100 31 34 ja B 1,06
22 K1 G, L 50 1,3 2,4 16 284 10,176 1,100 35 18 ja B 0,48

Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K2 R, G 1000 | 25,0 1,8 60 1325 10,755 1,100 | 16 160 ja A 4,46
32 K2 L 70 1,8 21,2 60 115 (0,609 (1,100 70 33 ja E 1,36

Zufahrt 4: Oberer Schleisweg (Nord)

41 K3 R, G 75 1,9 2,6 16 263 |0,285)1,100| 37 25 ja C 0,78
42 K3 L 15 0,4 2,7 16 256 |0,059|1,100| 35 8 ja B 0,15
Summe: 2460 gew. Mittel: | 0,791 71,6 max. QSV: E 48,93
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K7, Abendspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg Q@
Knotenpunkt: [K7/LSA52: Kobelweg / Dr.-Dirrwanger-Strafle [ N
Variante:|Prognose-Nullfall, tU=110s [ N
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 110 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufarht 1: Kobelweg (West)

11 K4 R, G 1060 | 32,4 1,8 68 1229 (0,863 | 1,100 | 37 261 ja Cc 10,75
12 K4 L 65 2,0 11,8 68 192 (0,338 1,100 51 28 ja D 0,92

Zufahrt 2: Dr.-Diirrwanger-StraRe (Siid)
21 K1/K1RR 125 3,8 2,2 22 338 10,370 (1,100 43 42 ja C 1,50
22 K1 G, L 50 1,5 2,5 16 224 10,223 ]11,100( 46 22 ja C 0,65

Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K2 R, G 1000 | 30,6 1,8 80 1440 10,694 | 1,100 12 155 ja A 3,30
32 K2 L 70 2,1 17,9 80 148 (0,473 (1,100 61 32 ja D 1,18

Zufahrt 4: Oberer Schleisweg (Nord)

41 K3 R, G 75 2,3 2,7 16 205 10,367 (1,100 51 31 ja D 1,06
42 K3 L 15 0,5 2,8 16 198 (0,076 [ 1,100 | 46 10 ja C 0,19
Summe: 2460 gew. Mittel: | 0,711 28,6 max. QSV: D 19,55
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Knotenpunkt K8, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K8/004: Dayton-Ring / Kobelweg [ N
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 21.07.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] [[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] |[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Kobelweg (West)
11 K3R |R 385 9,6 1,9 56 1202 | 0,320 | 1,100 8 53 ja A 0,90
12 K3G |G 325 8,1 1,8 35 779 10,417 1,100 | 21 65 ja B 1,93
13 K3L L 310 7,8 2,0 20 428 |0,724 1,100 | 47 92 ja C 4,06
Zufahrt 2: Dayton-Ring (Siid)
21 K2R |R 185 4,6 1,8 18 418 | 0,442 |1,100| 35 49 ja B 1,80
22 K2L L 350 8,8 1,9 21 472 | 0,742 | 1,100 | 47 96 ja (o 4,57
23 K2L L 320 8,0 2,0 21 431 | 0,742 1,100 | 48 91 ja C 4,30
Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K1R (R 190 4,8 1,9 56 1202 | 0,158 | 1,100 7 28 ja A 0,37
32 K1G |G 240 6,0 1,8 35 786 |0,305]1,100| 20 48 ja A 1,31
33 K1L L 65 1,6 1,9 20 447 |0,146 1,100 | 28 21 ja B 0,51
Zufahrt 4: Dayton-Ring (Nord)
41 K4AR |R 310 7,8 1,9 18 408 |0,761|1,100( 54 92 ja 461
42 K4L L 150 3,8 1,9 21 472 10,318 |1,100| 30 40 ja B 1,25
43 K4L L 150 3,8 1,9 21 472 10,318 (1,100 30 40 ja B 1,25
Summe: | 2980 gew. Mittel: | 0,505 324 max. QSV: D 26,85
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Knotenpunkt K8, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K8/004: Dayton-Ring / Kobelweg [ N
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 21.07.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h][ [-] El [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Kobelweg (West)
11 K3R |R 505 | 12,6 1,8 51 1135 |0,445|1,100| 12 75 ja A 1,73
12 K3G |G 305 7,6 1,8 33 749 |0,407 | 1,100 | 23 61 ja B 1,91
13 K3L L 445 | 111 1,8 25 573 (0,777 (1,100 | 46 115 ja C 5,69
Zufahrt 2: Dayton-Ring (Siid)
21 K2R |R 120 3,0 1,8 23 524 (0,229 (1,100 27 32 ja B 0,90
22 K2L L 293 7,3 1,8 19 437 | 0,671 1,100 43 78 ja C 3,51
23 K2L L 267 6,7 2,0 19 399 (0,669 (1,100 44 74 ja C 3,26
Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K1R (R 315 7,9 1,9 51 1115 0,282 1,100 | 10 48 ja A 0,90
32 K1G |G 280 7,0 1,8 33 749 |0,374]1,100| 22 57 nein
33 K1L L 130 3,3 1,8 25 568 (0,229 (1,100 25 33 nein
32433 |- G, L 410 | 10,3 - 722 |0,568|1,100| 27 86 ja B 3,07
Zufahrt 4: Dayton-Ring (Nord)
41 K4AR |R 270 6,8 1,8 23 519 (0,520 (1,100 33 66 ja B 2,45
42 K4L L 180 4,5 1,8 18 415 |0,434]1,100| 35 48 ja B 1,74
43 K4L L 180 4,5 1,8 18 415 | 0,434 1,100 | 35 48 ja B 1,74
Summe: | 3290 gew. Mittel: | 0,521 294 max. QSV: C 26,90
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K8, Abendspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt:|K8/004: Dayton-Ring / Kobelweg o0
Variante:|Prognose-Nullfall, tU=110s [ N
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte: |t [s]= 110 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 21.07.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: Kobelweg (West)
11 K3R |R 505 | 15,4 1,8 63 1143 10,442 |1,100| 14 87 ja A 2,02
12 K3G G 305 9,3 1,8 37 685 (0,445 (1,100 30 75 ja B 2,57
13 K3L L 445 | 13,6 1,8 33 613 (0,726 (1,100 | 45 123 ja C 5,56
Zufahrt 2: Dayton-Ring (Siid)
21 K2R R 120 3,7 1,8 31 572 10,210 1,100 30 35 ja B 1,01
22 K2L L 293 9,0 1,8 27 500 (0,586 (1,100 42 84 ja C 3,45
23 K2L L 267 8,2 2,0 27 457 10,584 |1,100| 43 78 ja C 3,18
Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K1R (R 315 9,6 1,9 63 1123 |0,280 | 1,100 | 12 55 ja A 1,07
32 K1G |G 280 8,6 1,8 37 685 (0,409 (1,100 30 69 nein
33 K1L L 130 4,0 1,8 33 607 |0,214 1,100 29 37 nein
32+33 |- G, L 410 12,5 - 638 (0,642 (1,100 38 108 ja C 4,38
Zufahrt 4: Dayton-Ring (Nord)
41 K4R R 270 8,3 1,8 31 567 (0,477 (1,100 36 73 ja C 2,67
42 K4L L 180 5,5 1,8 26 482 |0,373 1,100 | 37 53 ja C 1,85
43 K4L L 180 5,5 1,8 26 482 | 0,373 1,100 37 53 ja (o 1,85
Summe: 3290 gew. Mittel: | 0,501 32,4 max. QSV: (o 29,61
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K9, Morgenspitzenstunde

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
— Projekt / Stadt: A-UKA1
A-C /B-D
Knotenpunkt: Neusdsser Stralle Alfred-Nobel-Str. / Zufahrt
Cw
ZushnA ‘_: Verkehrsdaten: Datum: Flanung
1 7 L
2 N ¥ gt Uhrzeit: frith
A—
k Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahrt B
4

L Zielvorgaben: Mitllere Wartezeit tw = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1784 Fzh Qualititsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Haupistrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Gp,i [ef faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po p. bzw. p,
1(2) 971 425 0,997 424 0,105 0,833 0,719
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,369 1,000
3 (1) 0 1600 0,988 1581 0,005 1,000
4 (4) 1662 117 0,998 81 0,037 -
B 5 (3) 1701 100 1,000 72 0,014 0.986 0,711
6 (2) 328 804 0,995 800 0,030 0,870
7(2) 656 609 0,988 602 0,060 0,863 0,719
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,481 1,000
9 (1) 0 1600 0,997 1596 0,078 1,000
10 (4) 1665 117 0,995 80 0,379
D 11.(3) 1844 109 1,000 78 0,013 0,987 0712
12 (2) 486 663 0,998 662 0,032 0,968
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitst | Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi Trei Cre,j Gi grad X reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Phkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] s] Qsv
1 43 1,033 424 411 0,105 368 9.8 A
A 2 648 1,025 1800 1756 0.369 1108 0.0 A
3 8 1,000 1581 1581 0,005 1573 2.3 A
4 3 1,000 81 81 0,037 78 463 E
B 5 1 1,000 72 72 0,014 71 50,6 E
6 24 1,000 800 800 0,030 776 4,6 A
7 35 1,040 602 579 0,060 544 6.6 A
c 8 848 1,021 1800 1764 0.481 916 0.0 A
9 123 1,017 1596 1569 0,078 1445 2.5 A
10 29 1,048 80 76 0,379 47 752 E
D 11 1 1,000 78 78 0,013 77 46,7 E
12 21 1,000 662 662 0,032 641 5.6 A
A 14243 699 1,025 1800 1756 0,398 1057 34 A
B 4+5+6 28 1,000 345 345 0,081 317 11,3 B
c 7+8+9 1008 1,021 1800 1763 0.571 757 4.7 A
D 11412 22 1,000 494 494 0,045 472 7.6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV;Z‘.‘,_; E
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom rzi feei C s Ng Staulange
[Fz/h] gl [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 699 1,025 1756 95 197 13
B 4+5+6 28 1,000 345 95 0.28 6
c 7+8+9 1006 1,021 1763 95 3,04 25
o 10 29 1,048 76 95 1.71 13
11+12 22 1,000 494 95 0,14
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Knotenpunkt K9, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
i
— Projekt | Stadt: A-UKAT
AC 8-
Knotenpunkt: Neusidsser Srale Alfrpg-Nobel-Str, £ ZTufahrt
1w,
TashiA gy — Verkehrsdaten: Datum: Planung
¥
f——— I r—, Uhrzeil: spid
T Ak
Verkehrstegelung:  Zufahnt B: v
Zufahet D: F
Tulubei B
488
Zialvorgaban: Mitthare Wartezeit by = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 2062 Fah Qualititssiulo; O
Aufschilisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genave Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Heptutme | Gndkap, | Abmindenurgs-|  Kapasitt Ausliturgi- Stinitrir pree
Fulahit | Siram G G faktor Cogy o K Pustand Zustand
(Rang) [Fzh) [Prew-Em) 4] [Pew-E1H] Il fy p. bow.
147 [ 447 0,997 484 0.0 [ 0,783
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0565 1,000 -
3 {1} [ 1600 0,988 1564 0004 1,000 —
4 (4] 1533 B0 0,998 58 0000 e
B 5 (3) 1805 15 1,000 58 007 [ 0,779
[N 506 £47 0,095 [T [ 0,904
7 2 1011 a07 0088 02 0ars [T 0,7BG
[+ 8 {1 1800 1,000 1800 0ATD 1,000
2 i1 o 1600 [ 1506 0011 1,000
10 {4) 1588 8 [ 55 085 - —
o 113 1853 ] 1,000 [ 0.033 D967 0.768
12 {3 [ Tid [ Ti2 005 1344
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fabrreuge Fakionen Kaparitit Faparitat Auslastorgs- | Kaparitis- mittiers Chusitfts.
Zulahet | Strom L feni L= [+ g X rasanag R, Wt w e
[Fat] H [Piewv-Eiti] [Fzmj [ [Fak] 1] s
1 15 1,063 486 445 0034 430 a4 A
B 2 005 1011 1800 1780 0565 75 0.0 A
3 & 1,000 1581 1581 0,004 1878 23 A
4 — — —— — s - = s
B 5 1 1,000 50 50 007 5 [ E
[ &2 1,000 644 [T 0,006 882 6.2 A
7 30 1.000 402 €2 0075 7z a7 A
4 B [ 1,015 1800 1773 0470 538 [ A
9 12 1.000 1596 1506 o1 1578 23 A
i 43 1,000 55 55 [ [ 35 E
[} 1n z 1,000 B0 [ 0.0%3 5 82,1 E
12 40 1,000 712 712 0.056 672 54 A
A 14243 1008 1,012 1800 1778 0517 752 4B A
-] 4458 (=] 1,000 557 557 0,113 454 T3 A
[ [ [ 1,004 1800 1775 0497 [ 40 A
o 1040112 il 1,000 i 101 0599 10 200.8 E
ermeichbare Qualitdtsstufe Q5Vy, . E
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fabrasugn Fakigren Fapantat
Zuiahet | Siram B L L= -3 Hy Stnulinge
[Fzh] H [Fzih %) [Fz] [
A [ 1006 [H 17T [ 408 il
B [T &3 1,000 557 95 0.38 [
e Teled 852 1,014 1775 25 204 18
o ToeTTe 02 ar 1, 0040 101 25 9.30 B0
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K11, Morgenspitzenstunde

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: A-UKAT

Zufahrt A O ——
i A-C /B
2_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Westheimer Strale Geschw.-Schonert-Str.
3 ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: friih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 876 Fzh Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ochne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Tp.i G faktor f; Cre,i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,238
3 (1) 0 1600 0,974 1558 0,037 ---
B 4 (3) 808 375 0,980 295 0,007
6 (2) 454 689 1,000 689 0,061 -
c 7 (2) 482 743 0,974 723 0,198 0,802
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,122
Qualitéat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Az frej Creji C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 425 1,008 1800 1786 0,238 1360 0,0 A
3 57 1,000 1558 1558 0,037 1501 2.4 A
B 4 2 1,000 295 295 0,007 293 12,3 B
6 38 1,111 689 621 0,061 583 6,2 A
c 7 138 1,036 723 698 0,198 560 6.4 A
8 216 1,019 1800 1766 0,122 1550 0.0 A
243 482 1,007 1768 1755 0,275 1273 28 A
B 4+6 40 1,105 650 588 0,068 548 6,6 A
7+8 — -— - - — —- — -
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz‘ﬁ B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi frei Ci S Ng Stauldnge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 482 1,007 1755 95 1,13 13
B 4+6 40 1,105 588 95 0,22 7
c 7 138 1,036 698 95 0,74 7
8 216 1,019 1766 95 0,42 7
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K11, Abendspitzenstunde

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: A-UKA1

Zufahrt A 4—
> A-C B
2 _b Zufahrt C Knotenpunkt: Westheimer StraBe Geschw.-Schénert-Str.
¢ ‘
Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: spat

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 859 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier

Zufahrt | Strom i G; faktor f. Cee, grad x; Zustand
(Rang)|  [Fzhl [Phw-E/h] M [Pkw-E/h] 8] P
RE ) 1800 1,000 1800 0173
3 (1) 0 1600 0,986 1578 0,008
s |40 667 454 0,981 122 0,083
6 (2) 315 817 1,000 817 0,186 -

. L@ 321 892 0.986 880 0.052 0,048
8 (1) 1800 1,000 1800 0171

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foe i Ceg; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8| [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 308 1,011 1800 1780 0,173 1472 0.0 A
3 13 1,000 1578 1578 0,008 1565 2,3 A
B 4 35 1,000 422 422 0,083 387 9.3 A
6 151 1,005 817 813 0,186 662 5.4 A
c 7 46 1,000 880 880 0,052 834 4,3 A
8 306 1,007 1800 1788 0,171 1482 0,0 A
A 2+3 321 1,011 1790 1771 0,181 1450 2,5 A
B 4+6 186 1,004 695 692 0,269 506 7.1 A
o] 7+8 — — — -
erreichbare Qualititsstufe QSVez gos A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitﬁt ~
Zufahrt | Strom QFzj foe C; S Ns Stauldnge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 321 1,011 1771 95 0,66 7
B 4+6 186 1,004 692 95 1,10 13
c 7 46 1,000 880 95 0,17 6
8 306 1,007 1788 95 0,62 7
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Knotenpunkt K12, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufshat D Projekt / Stadt: A-UKA1
A-C /B-D
Knotenpunkt: Geschwister-Schénert-Strall Zufahrt BKH/Wirischaftshof
‘zmmg P4 * :‘:; Verkehrsdaten: Datumf ) Planung
) r & mc Uhrzeit: friih
]_‘ R
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahrt B
4586 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeittyy = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 292 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschli 1g nach F ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitit | Auslastungs- |  staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Qp,i G; faktor f; Cee grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-Efh] [ [Pkw-E/h] [-] Po p: bzw. p,
1(2) 17 1261 0,991 1249 0.068 0,925 0,925
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0.043 1,000 -
3 (1) 0 1600 0,987 1580 0,052 1,000 ==
44 229 824 0,990 745 0,023
B 5 (3) 215 807 1,000 747 0,004 0,996 0,922
6 (2) 117 1040 1,000 1040 0,000 1,000 -
7(2) 158 1074 0,987 1060 0,000 1,000 0,925
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,010 1,000 -
9 (1) 0 1600 0,991 1585 0.001 1,000 -—-
10 (4) 217 838 1,000 772 0,005 -
D 1.(3) 256 762 1,000 705 0,001 0,999 0,924
12 (2) 17 1176 0,990 1165 0,012 0,988 ==
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom rzi fpe,i Ceej [ grad x reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Piw-E/h] [Fz/h] [ [F2/h] [s] Qsv
1 81 1,043 1249 1198 0,068 1117 32 A
A 2 76 1,018 1800 1767 0,043 1691 0.0 A
3 82 1,000 1580 1580 0.052 1498 24 A
4 17 1,000 745 745 0,023 728 49 A
B 5 2 1,350 747 553 0,004 551 6.5 A
6 — — — — — — - —
7 — - — — — —
c 8 16 1,088 1800 1655 0.010 1639 0.0 A
9 1 1,000 1585 1585 0,001 1584 23 A
10 3 1,233 772 626 0,005 623 58 A
D 11 1 1,000 705 705 0,001 704 5.1 A
12 13 1,108 1165 1051 0,012 1038 3.5 A
A 1+2+3 239 1,021 1800 1764 0.138 1525 24 A
B 4+5+6 19 1,087 745 719 0,028 700 5,1 A
C 7+8+9 17 1,082 1800 1663 0,010 1646 22 A
D 10411412 17 1,124 1028 915 0.019 898 4,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSV;Lﬁ A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt Strom Qg fee.i C S Ng Stauldnge
[Fz/h] [] [Fz/h] 1%] [Fz] [m]
A 1+2+3 239 1,021 1764 95 047 7
B 4+5+6 19 1,037 719 95 0,08 7
¢ 7+8+9 17 1,082 1663 95 0,03 7
p |fo+11+12 17 1,124 915 95 0,06 7
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Knotenpunkt K12, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Dilahet D Projekt / Stadt: A-UKAT
A-C /B-D
Knotenpunkt: Geschwister-Schénert-Str.  Zufahrt BKH/Wirtschaftshof
atantA N ::.; Verkehrsdaten: Datun? i Planung
—_— & e Uhrzeit: friih
I
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahnt B
e Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 226 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlil nach F. ten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Qpji G; faktor f; Cegji grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po Py bzw. p,
1(2) 48 1217 0,991 1206 0,007 0,993 0,993
A 2 (N 1800 1,000 1800 0,007 1,000
3 (1) 0 1600 0,987 1580 0,018 1,000
4 (4) 137 934 0,990 874 0,087
B 5(3) 83 971 1,000 964 0,000 1,000 0,993
6 (2) 27 1161 1,000 1161 0,000 1,000
7(2) 41 1227 0,987 1212 0,000 1,000 0,993
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,027 1,000
9 (1) 0 1600 0,891 1585 0,000 1,000
10 (4) 83 1005 1,000 998 0,000
D 1 (3) 97 952 1,000 946 0,000 1,000 0,993
12 (2) 48 1132 0,890 1121 0,048 0,952
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren pazité pazits Auslastungs- | Kapazitat mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez foe) Crej C grad x reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-Efh] [Fz/h] [ [Fz/h] s] Qsv
1 8 1,000 1208 1206 0,007 1198 3.0 A
A 2 13 1,000 1800 1800 0,007 1787 0,0 A
3 28 1,000 1580 1580 0,018 1552 23 A
4 75 1,008 874 868 0,087 9 4.6 A
B 5 - — — — — — axn
6 — — — — - — — -
[ 8 48 1,000 1800 1800 0,027 1752 0,0 A
9 — — — — — — - -
10 —
D 1 — — - - — — —
12 54 1,000 1121 1121 0,048 1067 3.4 A
A 14243 49 1,000 1800 1800 0,027 1751 2.1 A
B 4+5+6 75 1,008 874 868 0,087 791 4.6 A
[ 74849 48 1,000 1800 1800 0,027 1752 0,0 A
D | 10+11+12 54 1,000 1121 1121 0,048 1067 3.4 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVe; gos A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt Strom Qrzi foe) GCi s Ns Staulénge
[Fzih] [l [Fz/h] L%l IFz] [m]
A 14243 49 1,000 1800 95 0,08 6
B 4+5+6 75 1,009 866 95 0,28 7
c 7+843 48 1,000 1800 95 0,08 ]
b 10+11+12 54 1,000 1121 95 0,15 6
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Knotenpunkt K13, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:[Neusal Q
Knotenpunkt:|K13/NNO4: Westheimer Strale / HaydnstraRe [ I )
Variante:|Porgnose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 60 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m ts te C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Westheimer StraBe (West)
11 K2 R,G,L | 340 5,7 2,1 26 779 10,436 | 1,100 15 49 ja A 1,43
Zufahrt 2: HaydnstraRe (Siid)
21 K3 R,G L[| 190 3,2 2,2 10 300 |0,632|1,100| 37 45 ja (o 1,94
Zufahrt 3: Westzeimer StraRRe (Ost)
31 K1 R,G,L| 190 3,2 2,3 26 719 0,264 | 1,100 13 31 ja A 0,71
Zufahrt 4: Oskar-von-Miller-StraBe (Nord)
41 K4 R,G, L[| 155 2,6 3,0 21 445 10,348 (1,100 21 32 ja B 0,92
Summe: 875 gew. Mittel: | 0,426 20,5 max. QSV: C 4,99
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Knotenpunkt K13, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:[Neusal Q
Knotenpunkt:|K13/NNO4: Westheimer Strale / HaydnstraRe [ I )
Variante:|Prrgnose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 60 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Westheimer StraBe (West)
11 K2 R,G,L| 165 2,8 2,2 26 722 10,229 | 1,100 14 27 ja A 0,62
Zufahrt 2: HaydnstraBe (Siid)
21 K3 R,G, L[| 135 2,3 2,2 10 306 (0,442 (1,100 28 31 ja B 1,06
Zufahrt 3: Westzeimer StraRRe (Ost)
31 K1 R,G,L| 315 53 2,1 26 774 10,407 | 1,100 15 46 ja A 1,28
Zufahrt 4: Oskar-von-Miller-StraBe (Nord)
41 K4 R,G,L| 185 3,1 2,9 21 460 | 0,402 |1,100| 22 36 ja B 1,14
Summe: 800 gew. Mittel: | 0,375 18,4 max. QSV: B 4,09
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Knotenpunkt K20, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Stadtbergen Q
Knotenpunkt:|K20/STP01: B300 / Ulmer LandstralRe [ I )
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] [[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] |[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: B300 (West)
11 K2 R, G 825 | 20,6 1,8 61 1342 10,615 1,100 | 10 111 ja A 2,37
12 K2 G 825 | 20,6 1,8 61 1342 10,615 ]1,100| 10 111 ja A 2,37
13 K3 L 425 | 10,6 1,8 28 628 (0,677 (1,100 35 99 ja B 4,08
Zufahrt 2: Feldweg (Suid)
21 K5 R, G, L 0
Zufahrt 3: B300 (Ost)
31 - R 120
32 K1 G 280 7,0 1,9 29 617 (0,454 (1,100 26 66 ja B 2,06
33 K1 G 280 7,0 1,9 29 617 (0,454 (1,100 26 66 ja B 2,06
Zufahrt 4: Ulmer LandstraRRe (Nord)
41 K6/K4 R 70 1,8 2,1 50 987 |0,071]1,100| 10 15 ja A 0,19
42 K4 G, L 45 1,1 1,9 15 330 (0,136 (1,100 32 18 ja B 0,40
Summe: | 2750 gew. Mittel: | 0,570 17,7 max. QSV: B 13,53
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Knotenpunkt K20, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Stadtbergen Q
Knotenpunkt:|K20/STP01: B300 / Ulmer LandstralRe [ I )
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde e
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: B300 (West)
11 K2 R, G 470 11,8 1,9 60 1308 | 0,359 | 1,100 57 ja A 0,92
12 K2 G 470 | 11,8 1,9 60 1308 | 0,359 | 1,100 57 ja A 0,92
13 K3 L 185 4,6 1,8 23 529 (0,350 (1,100 29 45 ja B 1,48
Zufahrt 2: Feldweg (Suid)
21 K5 R, G, L 0
Zufahrt 3: B300 (Ost)
31 - R 195
32 K1 G 650 | 16,3 1,8 33 749 |0,868|1,100| 57 177 ja D 10,23
33 K1 G 650 | 16,3 1,8 33 749 10,868 1,100 | 57 177 ja D 10,23
Zufahrt 4: Ulmer LandstraRRe (Nord)
41 K6/K4 |R 350 8,8 2,0 46 921 10,3801 1,100 15 60 ja A 1,47
42 K4 G, L 145 3,6 1,9 16 359 (0,404 (1,100 37 41 ja C 1,47
Summe: | 2920 gew. Mittel: | 0,590 33,0 max. QSV: D 26,74
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Knotenpunkt K21, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K21/P05: Burgermeister-Ackermann-StraRe / KriegshaberstraRe o0
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 100 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Biirgermeister-Ackermann-Strale (West)
11 K3R R 210 5,8 1,8 55 1096 | 0,192 | 1,100 11 36 ja A 0,66
12 K3 G 738 | 20,5 1,9 38 755 10,978 1,100 | 134 | 330 ja E 27,56
13 K3 G 737 20,5 1,9 38 755 10,976 | 1,100 | 133 328 ja E 27,27
14 K3L L 30 0,8 2,1 4 88 (0,342 |1,100| 58 19 ja D 0,48
Zufahrt 2: KriegshaberstraRe (Siid)
21 K4R R 280 7,8 1,8 21 440 10,636 | 1,100 | 45 79 nein
22 K4 G 235 6,5 1,8 16 330 | 0,712 | 1,100 | 58 77 nein
23 K4L L 250 6,9 2,0 17 332 |0,754 (1,100 62 83 ja D 4,31
22+21 |- R, G 515 14,3 - 611 (0,843 (1,100 60 153 ja D 8,55
Zufahrt 3: Biirgermeister-Ackermann-Straf3e (Ost)
31 K1R R 240 6,7 1,9 51 1003 | 0,239 ] 1,100 14 45 ja A 0,91
32 K1 G 325 9,0 2,0 44 818 | 0,397 (1,100 20 70 ja B 1,84
33 K1 G 325 9,0 2,0 44 818 |0,397 1,100 20 70 ja B 1,84
34 K1L L 110 3,1 1,9 6 127 (0,868 (1,100 | 144 66 ja E 4,40
Zufahrt 4: KriegshaberstraRe (Nord)
41 K2R R 15 0,4 1,9 26 499 10,030 1,100 27 8 ja B 0,11
42 K2 G 210 5,8 1,8 16 338 |0,621|1,100| 50 66 ja (o 2,89
43 K2L L 260 7,2 2,0 17 334 10,777 | 1,100 66 89 ja D 4,76
Summe: | 3965 gew. Mittel: | 0,721 77,7 max. QSV: E 85,57
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K21, Abendspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg @
Knotenpunkt: [K21/P05: Birgermeister-Ackermann-StraRe / KriegshaberstraRe [ N
Variante:|Prognose-Nullfall o0
Zeitabschnitt: |Abendspitzenstunde o
Kennwerte:|t, [s] = 100 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 07.05.2025 Bearbeiter: .

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, s tw Ls |Wertung| QSV Tw

FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]

Zufahrt 1: Biirgermeister-Ackermann-Strale (West)

11 K3R [R 290 8,1 1,8 50 | 1005 |0,289|1,100| 15 52 ja A 1,21

12 K3 G 583 | 16,2 | 1,8 33 658 |0,886|1,100| 72 190 ja E 11,70

13 K3 G 582 | 16,2 | 1,8 33 658 0,884 |1,100| 72 189 ja E 11,57

14 K3L L 40 11 2,1 4 95 (0,423 |1,100| 62 23 ja D 0,69

Zufahrt 2: KriegshaberstraRe (Siid)

21 K4aR |R 210 | 58 | 1,8 22 | 450 |0,467|1,100| 38 58 nein

22 K4 G 205 5,7 1,8 15 320 |0,641|1,100| 52 65 nein

23 K4L L 310 8,6 2,0 17 330 | 0,940 |1,100| 137 | 148 ja E 11,78

22421 |- R, G 415 11,5 - 589 (0,705(1,100| 41 107 ja C 4,78

Zufahrt 3: Biirgermeister-Ackermann-Strafle (Ost)

31 K1R R 170 4,7 1,8 51 1014 | 0,168 | 1,100 13 33 ja A 0,62

32 K1 G 695 19,3 1,8 42 856 |[0,812|1,100| 40 171 ja C 7,77

33 K1 G 695 | 19,3 | 1,8 42 856 |0,812 (1,100 40 171 ja (o 7,77

34 K1L L 210 5,8 1,9 12 251 (0,838 (1,100 94 87 ja E 5,49

Zufahrt 4: KriegshaberstraRe (Nord)

41 K2R R 15 0,4 1,8 26 544 10,028 | 1,100 27 8 ja B 0,11

42 K2 G 270 7,5 1,8 16 331 |0,816|1,100| 76 97 ja E 5,69

43 K2L L 250 6,9 2,0 17 333 (0,752 (1,100 62 84 ja D 4,28
Summe: | 4525 gew. Mittel: | 0,764 58,4 max. QSV: E 73,45
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Anlage 6: HBS-Berechnungstabellen fiir den Prognose-Planfall G1
Legende:
C...Kapazitat

fin ... Instationaritatsfaktor

Lg... Stauraumlange

m ... mittlere Eintreffenszahl

g ... Verkehrsstarke

QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung

T... Untersuchungszeitraum

tg ... Zeitbedarfswert

te... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit

ty ... mittlere Wartezeit

Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K2, Morgenspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg Q@
Knotenpunkt: [K2/HO4: Ulmer Strae / NeusaRer StraRe [ N
Variante:|Prognose-Planfall G1 o0
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 15.07.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: Ulmer Strale (West)

11 K3 R, G 255 6,4 2,0 24 493 10,518 | 1,100 | 33 64 ja B 2,33
12 K3 L 130 3,3 2,9 24 350 (0,371 (1,100 36 38 ja C 1,30

Zufahrt 2: KriegshaberstraBe (Siid)
21 K2 G 430 10,8 1,8 27 606 |0,710|1,100( 38 104 ja C 4,48
22 K2L L 130 3,3 1,9 8 187 (0,697 (1,100 68 53 ja D 2,44

Zufahrt 3: Ulmer StraBe (Ost)
31 K1/K1RR 130 3,3 1,8 34 764 10,170 1,100 19 29 ja A 0,67
32 K1 G, L 200 5,0 2,4 26 457 10,438 11,100 | 33 52 ja B 1,82

Zufahrt 4: NeusaBer StraRRe (Nord)

41 K4 R, G 375 9,4 1,9 37 800 10,469 |1,100( 21 73 ja B 2,22
42 K4L L 100 2,5 1,9 9 207 10,482 |1,100( 47 37 ja C 1,31
Summe: 1750 gew. Mittel: | 0,520 34,1 max. QSV: D 16,58
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K2, Abendspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg Q@
Knotenpunkt: [K2/HO4: Ulmer Strae / NeusaRer StraRe [ N
Variante:|Prognose-Planfall G1 o0
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 15.07.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: Ulmer Strale (West)

11 K3 R, G 380 9,5 2,1 24 476 0,798 11,100 | 55 109 ja D 5,76
12 K3 L 165 4,1 3,4 24 296 (0,558 (1,100 45 50 ja C 2,06

Zufahrt 2: KriegshaberstraBe (Siid)
21 K2 G 360 9,0 1,8 25 573 10,629 1,100 35 85 ja B 3,47
22 K2L L 100 2,5 1,9 9 211 (0,474 1,100 ( 47 36 ja Cc 1,30

Zufahrt 3: Ulmer StraBe (Ost)
31 K1/K1RR 115 2,9 1,9 32 708 10,162 | 1,100 20 28 ja A 0,63
32 K1 G, L 285 7,1 2,6 24 386 10,739 |1,100( 52 83 ja D 4,15

Zufahrt 4: NeusaBer StraRRe (Nord)
a1 K4 R, G 420 | 105 | 1,9 | 37 | 804 |0,522|1,100| 23 81 nein

42 K4L L 165 4,1 1,9 11 257 10,641]1,100( 53 55 nein
41+42 |- R,G,L | 585 14,6 - 743 10,787 11,100 39 138 ja C 6,29
Summe: 1990 gew. Mittel: | 0,683 42,8 max. QSV: D 23,66
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Knotenpunkt K4+K10, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: |K4+K10/LSA66: NeusaRer StraRe / Dr.-Dirrwanger-StralRe / StenglinstralRe [ N )
Variante:|Prognose-Planfall G1 [ I
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 15.07.2025 Bearbeiter: .
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)
11 K6R (R 25 0,6 1,9 11 260 | 0,096 |1,100| 35 12 ja B 0,24
12 K6 G 20 0,5 1,8 21 493 10,041 1,100 26 9 ja B 0,14
13 K6 L 195 4,9 2,2 21 398 |0,490|1,100| 36 53 ja (o 1,94
Zufahrt 2: NeusaBer StraRe (Stidost)
21 K1 R, G 395 9,9 1,9 49 1067 | 0,370 | 1,100 | 12 61 ja A 1,35
22 K1 G L 350 8,8 2,0 49 1003 | 0,349 | 1,100 12 54 ja A 1,18
63 K3L L 210 5,3 2,0 22 459 0,457 1,100 32 53 nein
Zufahrt 3: Dr.-Diirrwanger-StrafBe (Ost)
31 K2 R, L 140 3,5 2,0 19 402 | 0,349 1,100 32 39 ja B 1,25
Zufahrt 4: Alfred-Nobel-Strae (Nordost)
41 K4 R, G 30 0,8 2,5 21 355 |0,085|1,100| 29 13 ja B 0,24
42 K4 L 15 0,4 2,4 21 375 |0,040|1,100| 29 8 ja 0,12
Zufahrt 5: NeusdBer Strae (Nordwest)
51 - R 505 | 12,6 1,100 ja
52 K5 G 385 9,6 1,8 27 606 |0,635|1,100 33 90 ja B 3,57
53 K5 L 30 0,8 4,8 27 232 10,129 |1,100| 36 14 ja (o 0,30
Summe: | 2090 gew. Mittel: | 0,319 17,8 max. QSV: C 10,34
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K4+K10, Abendspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg @
Knotenpunkt: |K4+K10/LSA66: NeusaRer StraRe / Dr.-Dirrwanger-StralRe / StenglinstralRe [ N )
Variante:|Prognose-Planfall G1 [ N
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 15.07.2025 Bearbeiter: .

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)

11 K6R R 105 2,6 1,8 11 262 |0,400|1,100| 41 34 ja C 1,20
12 K6 G 40 1,0 1,8 26 589 10,068 1,100 23 13 ja B 0,26
13 K6 L 415 10,4 2,4 26 437 (0,950 (1,100 | 128 181 ja E 14,80

Zufahrt 2: NeusaBer StraRe (Stidost)

21 K1 R, G 329 8,2 1,9 47 1020 |1 0,322 | 1,100 | 13 53 ja A 1,17
22 K1 G, L 306 7,7 2,0 47 950 | 0,322 (1,100 | 13 51 ja A 1,09
63 K3L L 90 2,3 2,0 20 406 |0,222 1,100 30 27 nein

Zufahrt 3: Dr.-Diirrwanger-StrafBe (Ost)
31 K2 R, L 110 2,8 1,9 22 465 | 0,237 1,100 | 28 30 ja B 0,86

Zufahrt 4: Alfred-Nobel-Strae (Nordost)
41 K4 R, G 60 1,5 2,1 26 497 10,121 1,100 25 18 ja B 0,41
42 K4 L 50 1,3 2,8 26 374 10,134 ]1,100( 30 17 ja B 0,42

Zufahrt 5: NeusdBer Strae (Nordwest)

51 - R 375 9,4 1,100 ja

52 K5 G 460 11,5 1,8 25 568 |0,810| 1,100 | 52 125 ja D 6,59

53 K5 L 35 0,9 4,4 25 235 | 0,149 1,100 | 37 15 ja C 0,35
Summe: 2285 gew. Mittel: | 0,465 42,8 max. QSV: E 27,16
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K4+K10, Abendspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg @
Knotenpunkt: |K4+K10/LSA66: NeusaRer StraRe / Dr.-Dirrwanger-StralRe / StenglinstralRe [ N )
Variante:|Prognose-Planfall G1, optimiert [ I
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 21.07.2025 Bearbeiter: .

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)

11 K6R R 105 2,6 1,8 14 333 |0,315)1,100| 36 32 ja C 1,05
12 K6 G 40 1,0 1,8 36 822 10,049 |1,100 16 12 ja A 0,18
13 K6 L 415 10,4 2,6 36 579 |0,717 1,100 | 38 101 ja C 4,40

Zufahrt 2: NeusaBer StraRe (Stidost)

21 K1 R, G 329 8,2 1,9 29 638 |0,516 1,100 | 28 73 ja B 2,54
22 K1 G, L 306 7,7 2,0 29 593 0,516 1,100 | 28 69 ja B 2,39
63 K3L L 90 2,3 2,0 11 237 10,379]1,100 | 41 31 nein

Zufahrt 3: Dr.-Diirrwanger-StrafBe (Ost)
31 K2 R, L 110 2,8 1,9 11 248 10,443 11,100 ( 43 36 ja Cc 1,31

Zufahrt 4: Alfred-Nobel-Strae (Nordost)
41 K4 R, G 60 1,5 2,1 36 704 |0,085|1,100| 17 16 ja A 0,29
42 K4 L 50 1,3 2,9 36 506 |0,099 1,100 25 16 ja B 0,35

Zufahrt 5: NeusdBer Strae (Nordwest)

51 - R 375 9,4 1,100 ja

52 K5 G 460 11,5 1,8 25 568 |0,810| 1,100 | 52 125 ja D 6,59

53 K5 L 35 0,9 4,7 25 221 |0,158 1,100 | 37 15 ja C 0,36
Summe: 2285 gew. Mittel: | 0,480 30,6 max. QSV: D 19,45
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Morgenspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fulgangereinfluss
Datei: K5_frih_F.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Morgenspitze Planfall1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Stralte 11 70 1105 465 390 1,19 -75 406,1 F
2 | Neusdsser Stralle 1] 70 521 383 799 0,48 416 8,9 A
2 Bypass 1 292 1400 | 0,21 1108 3,3 A
3 | Kobelweg 11 70 392 1015 900 1,13 -115 265,6 F
4 | Augsburger Stralle 1 70 992 492 465 1,06 =27 193,5 F
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer StralRe 1] 70 1105 465 390 40,9 51 56 F
2 | Neusasser Stralle 1 70 521 383 799 0,6 3 4 A
2 Bypass 1 292 1400 - - - A
3 | Kobelweg 1| 70 392 1015 900 62,2 76 84 F
4 | Augsburger Stralle 1 70 992 492 465 21,1 34 41 F
Gesamt-Qualitatsstufe F
Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss lber alle Zufahrten . 2647 2355 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2601 2312 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 153,3 127,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz © 2122 198.0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit © HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
FuBgénger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Morgenspitzenstunde (Optimierung 1.1)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Optimierung_1.1_K5_friih_D .krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Morgenspitze Planfall 1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Strale 1 40 1107 465 564 0,82 99 34,4 D
2 | NeusaBer Stralle 1 10 523 383 923 0,41 540 6.9 A
2 Bypass 1 292 1400 0,21 1108 3,3 A
3 | Kobelweg 2 | 50 394 1015 1131 0,90 116 28,2 C
4 | Augsburger Stralte 1 10 992 494 621 0,80 127 27,7 C
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Stralle 1 | 40 1107 465 564 3,1 11 16 D
2 | Neusaler Stralke 1 10 523 383 923 0,5 2 3 A
2 Bypass 1 292 1400 - - - A
3 | Kobelweg 2 | 50 394 1015 1131 55 20 27 c
4 | Augsburger Stralle 1 10 992 494 621 26 10 15 C
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss uber alle Zufahrten : 2649 2357 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2602 2313 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 174 14,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit lber alle Fz . 241 22,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
Fullganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Morgenspitzenstunde (Optimierung 1.2)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgéngereinfluss
Datei: Optimierung_1.2_K5_frih_D.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Morgenspitze Planfall 1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Stralle 1| 40 1109 465 563 0,83 98 34,7 D
2 | Neusaler Stralte 1| 10 523 383 923 0,41 540 6,9 A
2 Bypass 1 292 1400 0,21 1108 3,3 A
3 | Kobelweg 2| 50 394 891 1131 0,79 240 14,9 B
3 Bypass 1 124 1400 0,09 1276 29 A
4 | Augsburger Stralle 2| 10 992 485 708 0,69 223 16,3 B
4 Bypass 1 1 1400 0,01 1389 2,7 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Strale 1| 40 1109 465 563 3,1 11 16 D
2 | Neusaler Strale 1 10 523 383 923 0,5 2 3 A
2 Bypass 1 292 1400 - - - A
3 | Kobelweg 2 | 50 394 891 131 2,5 10 15 B
3 Bypass 1 124 1400 - - - A
4 | Augsburger Stralle 2 10 992 485 708 1,5 6 9 B
4 Bypass 1 11 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss iber alle Zufahrten : 2651 2224 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2603 2183 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 124 9,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 17 A 15,8 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Morgenspitzenstunde (Optimierung 2.1)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : Optimierung_2.1_K5_frih_D.krs
Projekt : Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer : A-UKA1
Knoten : K5
Stunde : Morgenspitze Endzustand Ost Var1
Kapazitat
Type g-e g-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Westheimer Strafle links 325 909 196 505 0,64 180
Z4 rechts 140 909 - 494 0,28 354
2 Neusaller Stralie z2 Zufahrt 383 521 - 859 0,45 476
Neusalier Stralle 1 Bypass 292 - - 1400 0,21 1108
3 Kobelweg z2 Zufahrt 891 392 - 986 0,90 96
Kobelweg 1 Bypass 124 - - 1400 0,09 1276
4 Augsburger Stralle links 196 992 - 473 0,41 278
z1 rechts 296 992 - 473 0,63 178

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Westheimer Stralte links 180 20,0 1,2 6 8 C
Z4 rechts 354 10,3 0,3 2 2 B
2 Neusalier Stralle z2 Zufahrt 476 7.8 0,6 2 4 A
Neusalier Stralie 1 Bypass 1108 3,2 A
3 Kobelweg z2 Zufahrt 96 33,4 58 20 28 D
Kobelweg 1 Bypass 1276 2,8 A
4 Augsburger Stralke links 278 13,2 0,5 2 4 B
Z1 rechts 178 20,5 1.1 6 8 C
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2647 2231 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2601 2191 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 14,1 13,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 19,5 22,5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit R HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Abendspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgéangereinfluss
Datei: K5_spat_F.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Abendspitze Planfall1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Stralle 1] 70 964 437 484 0,90 47 61,2 E
2 | Neusasser Stralte 1] 70 508 491 809 0,61 318 1.4 B
2 Bypass 1 560 1400 0,40 840 44 A
3 | Kobelweg 1] 70 511 826 807 1,02 -19 119,2 F
4 | Augsburger Stralle 1] 70 720 568 650 0,87 82 395 D
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Strale 11 70 964 437 484 53 16 22 E
2 | Neusasser Stralle 1 70 508 491 809 1.1 4 7 B
2 Bypass 1 560 1400 - - - A
3 | Kobelweg 1] 70 511 826 807 222 40 48 F
4 | Augsburger Strale 1 70 720 568 650 43 15 21 D
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss tber alle Zufahrten 1 2882 2322 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge : 2850 2293 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 446 33,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 56,3 53,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuftgénger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Knotenpunkt K5, Abendspitzenstunde (Optimierung 1.1)

Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Optimierung_1.1_K5_spat_B.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Abendspitze Planfall 1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Stralle 1 40 964 437 636 0,69 199 18,1 B
2 | Neusaler StralRe 1 10 508 491 935 0,53 444 8,2 A
2 Bypass 1 561 1400 0,40 839 4.4 A
3 | Kobelweg 2| 30 511 826 1045 0,79 219 16,2 B
4 | Augsburger Stralle 1 20 720 568 780 0,73 212 16,9 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Stralle 1 40 964 437 636 1,5 6 B
2 | NeusaBer Stralle 1 10 508 491 935 0,8 3 5 A
2 Bypass 1 561 1400 - - - A
3 | Kobelweg 2| 30 511 826 1045 2,6 10 15 B
4 | Augsburger Stralte 1| 20 720 568 780 1,8 7 1" B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2883 2322 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2851 2293 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 11,5 8,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 14,6 12,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulédngen Wu, 1997
FuRganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Abendspitzenstunde (Optimierung 1.2)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Optimierung_1.2_K5_spat_B.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Abendspitze Planfall 1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Stralle 1| 57 964 437 636 0,69 199 18,1 B
2 | NeusaRer Strale 1 31 508 491 932 0,53 441 8,3 A
2 Bypass 1 560 1400 0,40 840 4,4 A
3 | Kobelweg 2 | 65 511 639 1022 0,63 383 9.4 A
3 Bypass 1 187 1400 0,13 1213 3,0 A
4 | Augsburger Stralle 2 | 32 720 550 882 0,62 332 10,9 B
4 Bypass 1 18 1400 0,01 1382 2,6 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Strale 1 57 964 437 636 1,5 6 9 B
2 | NeusaBer Strale 1 31 508 491 932 0.8 3 5 A
2 Bypass 1 560 1400 - - - A
3 | Kobelweg 2 | 65 511 639 1022 1,1 5 7 A
3 Bypass 1 187 1400 - - - A
4 | Augsburger StralBe 2| 32 720 550 882 1.1 5 7 B
4 Bypass 1 18 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten ;2882 2117 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2850 2089 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 192 6,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz 17 10,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRgénger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Abendspitzenstunde (Optimierung 2.1)

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : Optimierung_2.1_K5_spat_B.krs
Projekt : Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer : A-UKA1
Knoten : K5
Stunde : Abendspitze Endzustand Ost Var1
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li q-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Westheimer Stralle links 318 774 190 595 0,53 278
Z4 rechts 119 774 - 594 0,20 476
2 Neuséler Stralle z2 Zufahrt 491 508 - 871 0,56 380
Neusaler Stralte 1 Bypass 560 - - 1400 0,40 840
3 Kobelweg Z2 Zufahrt 639 511 - 868 0,74 230
Kobelweg 1 Bypass 187 - - 1400 0,13 1214
4 Augsburger Stralle links 190 720 - 682 0,28 492
Z1 rechts 378 720 - 682 0,55 304

Wartezeiten + Staulédngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Westheimer Stralke links 278 13,1 0,8 4 6 B
Z4 rechts 476 7.7 0,2 2 2 A
2 NeuséaRer Stralle z2 Zufahrt 380 9,6 0,9 4 6 A
Neusaler Stralle 1 Bypass 840 4,3 A
3 Kobelweg Z2 Zufahrt 230 15,6 1,9 8 12 B
Kobelweg 1 Bypass 1214 3,0 A
4 Augsburger Stralle links 492 7.4 0,3 2 2 A
Z1 rechts 304 12,0 0,9 4 6 B

Gesamt-Qualitatsstufe :
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Uber alle Zufahrten : 2882 2135 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge : 2850 2107 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 8.0 71 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit liber alle Fz : 10,1 12,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K6, Morgenspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss

Zufluss lber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit iber alle Fz

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

2537 1588 Pkw-E/h
2492 1559 Fz/h
54,5 29,0 Fz-h/h
78,8 66,9 s pro Fz

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Datei: K6_frih_F.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Morgenspitze Planfall1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Kobelweg (West) 1] 70 420 157 878 0,18 721 5,1 A
1 Bypass 1 701 1400 0,50 699 52 A
2 | Kobelweg (Ost) 11 70 157 679 1095 0,62 416 8,7 A
2 Bypass 1 248 1400 0,18 1152 3,2 A
3 | Umgehung Neusal 1170 681 752 679 1.1 -73 2442 F
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kobelweg (West) 1170 420 157 878 0,2 1 1 A
1 Bypass 1 701 1400 - - - A
2 | Kobelweg (Ost) 1170 157 679 1095 1,1 5 7 A
2 Bypass 1 248 1400 - - - A
3 | Umgehung Neusal 1] 70 681 752 679 41,8 56 63 F
Gesamt-Qualitatsstufe F

Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fulganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K6, Morgenspitzenstunde (Optimierung 1.1)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Optimierung_1.1_K6_friih_C.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Morgenstunde Endzustand Ost Var1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Kobelweg West 1 0 420 157 1009 0,16 852 4,3 A
1 Bypass 1 701 1400 0,50 699 52 A
2 | Kobelweg Ost 1 0 157 679 1261 0,54 582 6,3 A
2 Bypass 1 248 1400 0,18 1152 3,2 A
3 | Kobelweg Nord 2 0 681 752 922 0,82 170 20,8 Cc
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kobelweg West 1 0 420 157 1009 0,1 1 1 A
1 Bypass 1 701 1400 - - - A
2 | Kobelweg Ost 1 0 157 679 1261 0,8 3 5 A
2 Bypass 1 248 1400 - - - A
3 | Kobelweg Nord 2 0 681 752 922 3.0 12 17 C
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 2537 1588 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 2492 1559 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 841 3,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tGber alle Fz 17 8,4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K6, Abendspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: K6_spat_B.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Abendspitze Planfall1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Kobelweg (West) 1| 70 192 286 1065 0,27 779 4.7 A
1 Bypass 1 618 1400 0,44 782 46 A
2 | Kobelweg (Ost) 1] 70 286 642 987 0,65 345 10,4 B
2 Bypass 1 374 1400 0,27 1026 3,5 A
3 | Umgehung Neusan 1| 70 646 313 705 0,44 392 9,3 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kobelweg (West) 1] 70 192 286 1065 0,3 1 2 A
1 Bypass 1 618 1400 - - - A
2 | Kobelweg (Ost) 1] 70 286 642 987 1,3 5 8 B
2 Bypass 1 374 1400 - - - A
3 | Umgehung Neusaf 1170 646 313 705 0,6 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass chne Bypass
Zufluss lber alle Zufahrten 1 2233 1241 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 2218 1232 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 6,0 26 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz ;9.8 7,6 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T =3600
Staulangen : Wu, 1997
FuBganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K6, Abendspitzenstunde (Optimierung 1.1)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Optimierung_1.1_K6 spat A.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Abendspitzenstunde Endzustand Ost Var1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Kobelweg West 1 0 192 286 1224 0,23 938 3,9 A
1 Bypass 1 618 1400 0,44 782 4,6 A
2 | Kobelweg Ost 1 0 286 642 1130 0,57 488 7.4 A
2 Bypass 1 374 1400 0,27 1026 35 A
3 | Kobelweg Nord 2 0 646 313 950 0,33 637 57 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kobelweg West 1 0 192 286 1224 0,2 1 1 A
1 Bypass 1 618 1400 - - - A
2 | Kobelweg Ost 1 0 286 642 1130 0,9 4 6 A
2 Bypass 1 374 1400 - - - A
3 | Kobelweg Nord 2 0 646 313 950 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten ;2233 1241 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2218 1232 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 47 1,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 76 54 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
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Knotenpunkt K21, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K21/P05: Birgermeister-Ackermann-StraBe / KriegshaberstraRe [ N
Variante:|Prognose-Planfall G1 [ I
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 100 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 15.07.2025 Bearbeiter: .
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: Biirgermeister-Ackermann-StraBe (West)
11 K3R [R 220 6,1 1,8 55 | 1096 | 0,201 |1,100| 11 38 ja A 0,70
12 K3 G 745 20,7 1,9 38 755 10,987 | 1,100 | 144 345 ja E 29,70
13 K3 G 745 | 20,7 | 1,9 38 755 0,987 11,100 | 144 | 345 ja E 29,70
14 K3L L 30 0,8 2,1 4 88 (0,342 |1,100| 58 19 ja D 0,48
Zufahrt 2: KriegshaberstraRe (Sid)
21 K4R R 275 7,6 1,8 21 440 |0,625]1,100| 44 77 nein
22 K4 G 250 6,9 1,8 16 330 | 0,757 | 1,100 | 64 85 nein
23 K4L L 245 6,8 2,0 17 332 |0,739|1,100| 60 80 ja D 4,07
22421 |- R, G 525 | 14,6 - 604 |0,870|1,100| 69 167 ja D 10,11
Zufahrt 3: Biirgermeister-Ackermann-Straf3e (Ost)
31 K1R R 265 7,4 1,9 51 1003 | 0,264 | 1,100 14 49 ja A 1,02
32 K1 G 328 9,1 2,0 44 818 | 0,401 (1,100 20 71 ja B 1,86
33 K1 G 327 9,1 2,0 44 818 | 0,400 (1,100 20 71 ja B 1,85
34 K1L L 110 3,1 1,9 6 127 10,868 |1,100 | 144 66 ja E 4,40
Zufahrt 4: KriegshaberstraRRe (Nord)
41 K2R (R 15 0,4 1,9 26 499 |0,030(1,100( 27 8 ja B 0,11
42 K2 G 200 5,6 1,8 16 338 10,592 (1,100 48 62 ja (o 2,66
43 K2L L 255 7,1 2,0 17 334 |0,762 1,100 | 63 86 ja D 4,48
Summe: | 4010 gew. Mittel: | 0,724 81,8 max. QSV: E 91,14
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Knotenpunkt K21, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K21/P05: Birgermeister-Ackermann-StraRe / KriegshaberstraRe [ N
Variante:|Porgnose-Planfall G1 o0
Zeitabschnitt: |Abendspitzenstunde o
Kennwerte:|t, [s] = 100 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 15.07.2025 Bearbeiter: .
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, s tw Ls |Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: Biirgermeister-Ackermann-Strale (West)
11 K3R [R 305 8,5 1,8 50 | 1005 0,303 |1,100| 15 55 ja A 1,29
12 K3 G 588 | 16,3 1,8 33 658 |0,893|1,100| 76 196 ja E 12,42
13 K3 G 587 | 16,3 1,8 33 658 |0,892|1,100| 75 195 ja E 12,27
14 K3L L 40 11 2,1 4 95 (0,423 |1,100| 62 23 ja D 0,69
Zufahrt 2: KriegshaberstraRe (Siid)
21 K4aR |R 210 | 58 | 1,8 22 | 450 |0,467 |1,100| 38 58 nein
22 K4 G 210 5,8 1,8 15 320 | 0,656 1,100 | 53 67 nein
23 K4L L 300 8,3 2,0 17 330 | 0,910 1,100 | 116 | 131 ja E 9,66
22421 |- R, G 420 11,7 - 585 (0,717 (1,100 43 109 ja 4,96
Zufahrt 3: Biirgermeister-Ackermann-Strafle (Ost)
31 K1R R 180 5,0 1,8 51 1014 {0,178 | 1,100 13 34 ja A 0,67
32 K1 G 695 19,3 1,8 42 856 |[0,812|1,100| 40 171 ja C 7,77
33 K1 G 695 | 19,3 1,8 42 856 |0,812 (1,100 40 171 ja (o 7,77
34 K1L L 210 5,8 1,9 12 251 (0,838 (1,100 94 87 ja E 5,49
Zufahrt 4: KriegshaberstraRe (Nord)
41 K2R R 15 0,4 1,8 26 544 10,028 | 1,100 27 8 ja B 0,11
42 K2 G 260 7,2 1,8 16 331 |0,785|1,100| 69 90 ja D 4,96
43 K2L L 255 7,1 2,0 17 333 | 0,767 (1,100 64 86 ja D 4,54
Summe: | 4550 gew. Mittel: | 0,762 57,4 max. QSV: E 72,60
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Anlage 7: HBS-Berechnungstabellen fiir den Prognose-Planfall G2
Legende:
C...Kapazitat

fin ... Instationaritatsfaktor

Lg... Stauraumlange

m ... mittlere Eintreffenszahl

g ... Verkehrsstarke

QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung

T... Untersuchungszeitraum

tg ... Zeitbedarfswert

te... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit

ty ... mittlere Wartezeit

Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K3, Morgenspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 &)
Stadt:|Augsburg @
Knotenpunkt: [K3/LSA65: Stenglinstrale / VirchowstraRe [ N
Variante:|Prognose-Planfall G2 o0
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 60 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)

11 K1R R 15 0,3 2,5 17 441 10,034 |1,100| 16 7 ja A 0,07
12 K1 G 35 0,6 1,8 27 917 10,038 1,100 9 8 ja A 0,09

Zufahrt 2: VirchowstraRe (Suid)
21 K4 R, L 380 6,3 2,4 18 480 | 0,792 1,100 | 42 87 ja C 4,48

Zufahrt 3: StenglinstraBe (Ost)

31 K3 G 190 3,2 1,8 27 933 | 0,204 |1,100| 10 26 ja A 0,53
32 K3L L 255 4,3 2,3 17 472 10,540 1,100 25 50 ja B 1,79
Summe: 875 gew. Mittel: | 0,548 28,6 max. QSV: C 6,95
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K3, Morgenspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K3/LSA65: Stenglinstrale / VirchowstraRe [ N
Variante:|Prognose-Planfall G2, Optimierung LSA-Steuerung (N
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 62 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] [[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] |[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)
11 K1R |R 15 0,3 2,6 10 250 (0,060 (1,100 23 8 ja B 0,09
12 K1 G 35 0,6 1,8 11 380 |0,092 1,100 21 11 ja B 0,20
Zufahrt 2: VirchowstraRe (Suid)
21 K4 R, L 380 6,5 2,3 20 531 (0,716 (1,100 | 32 77 ja B 3,33
Zufahrt 3: StenglinstraBe (Ost)
31 K3 G 190 3,3 1,8 28 935 | 0,203 |1,100| 10 27 ja 0,54
32 K3L L 255 4,4 2,8 25 547 10,466 | 1,100 ( 22 47 ja B 1,54
Summe: 875 gew. Mittel: | 0,496 23,5 max. QSV: B 5,72
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Knotenpunkt K3, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: [K3/LSA65: Stenglinstrale / VirchowstraRe [ N
Variante:|Prognose-Planfall G2 (N
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 60 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)
11 K1R |R 30 0,5 2,3 21 562 (0,053 (1,100 13 10 ja A 0,11
12 K1 G 80 1,3 1,8 31 1048 | 0,076 | 1,100 7 13 ja A 0,15
Zufahrt 2: VirchowstraRe (Suid)
21 K4 R, L 295 49 2,6 14 342 (0,861 (1,100 73 93 ja E 6,00
Zufahrt 3: StenglinstraBe (Ost)
31 K3 G 65 1,1 1,9 31 1030 | 0,063 | 1,100 7 11 ja A 0,12
32 K3L L 520 8,7 2,5 21 525 10,990 |1,100 | 146 217 ja E 21,11
Summe: 990 gew. Mittel: | 0,789 100,0 max. QSV: E 27,50
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K3, Abendspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 &)
Stadt:|Augsburg @
Knotenpunkt: [K3/LSA65: Stenglinstrale / VirchowstraRe [ N
Variante:|Prognose-Planfall G2, Optimierung LSA-Steuerung (N
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 62 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)

11 K1R R 30 0,5 2,5 10 257 10,117 1,100 23 12 ja B 0,19
12 K1 G 80 1,4 1,8 11 380 (0,210 1,100 22 20 ja B 0,50

Zufahrt 2: VirchowstraRe (Suid)
21 K4 R, L 295 51 2,6 15 358 10,824 1,100 59 84 ja D 4,86

Zufahrt 3: StenglinstraBe (Ost)

31 K3 G 65 1,1 1,9 33 1059 | 0,061 | 1,100 7 11 ja A 0,12
32 K3L L 520 9,0 2,7 30 672 |(0,774 (1,100 32 99 ja B 4,68
Summe: 990 gew. Mittel: | 0,677 37,6 max. QSV: D 10,35
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Knotenpunkt K4+K10, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt: |K4+K10/LSA66: NeusaRer StraRe / Dr.-Dirrwanger-StralRe / StenglinstralRe [ N )
Variante:|Prognose-Planfall G2 [ I
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: .
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)
11 K6R (R 25 0,6 1,9 11 260 | 0,096 |1,100| 35 12 ja B 0,24
12 K6 G 20 0,5 1,8 21 493 10,041 1,100 26 9 ja B 0,14
13 K6 L 200 5,0 2,2 21 398 |0,503|1,100| 36 55 ja (o 2,01
Zufahrt 2: NeusaBer StraRe (Stidost)
21 K1 R, G 405 | 10,1 1,9 49 1067 | 0,379 | 1,100 | 12 63 ja A 1,40
22 K1 G L 340 8,5 2,0 49 1004 | 0,339 ] 1,100 12 53 ja A 1,13
63 K3L L 215 5,4 2,0 22 459 | 0,468 1,100 33 54 nein
Zufahrt 3: Dr.-Diirrwanger-StrafBe (Ost)
31 K2 R, L 140 3,5 2,0 19 402 | 0,349 1,100 32 39 ja B 1,25
Zufahrt 4: Alfred-Nobel-Strae (Nordost)
41 K4 R, G 30 0,8 2,5 21 355 |0,085|1,100| 29 13 ja B 0,24
42 K4 L 15 0,4 2,4 21 375 |0,040|1,100| 29 8 ja 0,12
Zufahrt 5: NeusdBer Strae (Nordwest)
51 - R 515 | 12,9 1,100 ja
52 K5 G 370 9,3 1,8 27 606 |0,611 1,100 32 86 ja B 3,32
53 K5 L 30 0,8 4,8 27 232 10,129 |1,100| 36 14 ja (o 0,30
Summe: | 2090 gew. Mittel: | 0,313 17,5 max. QSV: C 10,17
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K4+K10, Abendspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg @
Knotenpunkt: |K4+K10/LSA66: NeusaRer StraRe / Dr.-Dirrwanger-StralRe / StenglinstralRe [ N )
Variante:|Prognose-Planfall G2 [ N
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: .

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)

11 K6R R 105 2,6 1,8 10 240 | 0,438 |1,100| 44 35 ja C 1,27
12 K6 G 40 1,0 1,8 27 611 | 0,065 (1,100 22 13 nein

13 K6 L 430 10,8 2,4 27 450 (0,955 (1,100 131 189 nein

13+12 |K6 G, L 470 11,8 - 27 483 (0,974 1,100 | 145 216 ja E 18,89
Zufahrt 2: NeusaBer StraRe (Stidost)

21 K1 R, G 329 8,2 1,9 47 1020 ({0,322 (1,100 | 13 53 ja A 1,17
22 K1 G L 306 7,7 2,0 47 950 |0,322 1,100 13 51 ja A 1,09
63 K3L L 95 2,4 2,0 19 386 |0,246)1,100| 31 28 nein

Zufahrt 3: Dr.-Diirrwanger-StrafBe (Ost)
31 K2 R, L 110 2,8 1,9 23 486 |0,226| 1,100 | 27 29 ja B 0,84

Zufahrt 4: Alfred-Nobel-Strae (Nordost)
41 K4 R, G 60 1,5 2,1 27 517 (0,116 (1,100 24 18 ja B 0,40
42 K4 L 50 1,3 2,8 27 387 10,129 1,100 30 17 ja B 0,41

Zufahrt 5: NeusdBer Strae (Nordwest)

51 - R 390 9,8 1,100 ja

52 K5 G 455 11,4 1,8 25 568 |0,802|1,100| 50 122 ja C 6,31

53 K5 L 35 0,9 4,4 25 235 | 0,149 1,100 | 37 15 ja C 0,35
Summe: 2310 gew. Mittel: | 0,483 47,9 max. QSV: E 30,74
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K4+K10, Abendspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg @
Knotenpunkt: |K4+K10/LSA66: NeusaRer StraRe / Dr.-Dirrwanger-StralRe / StenglinstralRe [ N )
Variante:|Prognose-Planfall G2, optimiert [ I
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 | Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: .

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h][ [-] [-] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: StenglinstraBe (West)

11 K6R R 105 2,6 1,8 14 333 |0,315)1,100| 36 32 ja C 1,05
12 K6 G 40 1,0 1,8 36 822 10,049 |1,100 16 12 ja A 0,18
13 K6 L 430 10,8 2,6 36 579 (0,743 1,100 | 40 107 ja C 4,83

Zufahrt 2: NeusaBer StraRe (Stidost)

21 K1 R, G 329 8,2 1,9 29 638 |0,516 1,100 | 28 73 ja B 2,54
22 K1 G, L 306 7,7 2,0 29 593 0,516 1,100 | 28 69 ja B 2,39
63 K3L L 95 2,4 2,0 11 237 10,400 |1,100| 41 32 nein

Zufahrt 3: Dr.-Diirrwanger-StrafBe (Ost)
31 K2 R, L 110 2,8 1,9 11 248 10,443 11,100 ( 43 36 ja Cc 1,31

Zufahrt 4: Alfred-Nobel-Strae (Nordost)
41 K4 R, G 60 1,5 2,1 36 704 |0,085|1,100| 17 16 ja A 0,29
42 K4 L 50 1,3 2,9 36 506 |0,099 1,100 25 16 ja B 0,35

Zufahrt 5: NeusdBer Strae (Nordwest)

51 - R 390 9,8 1,100 ja

52 K5 G 455 11,4 1,8 25 568 |0,802|1,100| 50 122 ja C 6,31

53 K5 L 35 0,9 4,7 25 223 | 0,157 1,100 | 37 15 ja C 0,36
Summe: 2310 gew. Mittel: | 0,481 30,5 max. QSV: C 19,60
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Morgenspitzenstunde

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgéngereinfluss

Datei: K5_frith_F.krs

Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA

Projekt-Nummer: A-UKA1

Knoten: K5

Stunde: Morgenspitze Planfall3

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name -| /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Stralle 1] 70 1121 404 380 1,06 -24 213,5 F
2 | Neusésser Stralte 1 70 482 402 829 048 427 8,6 A
2 Bypass 1 300 1400 0,21 1100 3.4 A
3 | Kobelweg 1 70 411 1024 885 1,16 -139 3145 F
4 | Augsburger Stralte 1 70 1000 493 460 1,07 -33 2125 F
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -

1 | Westheimer Stralle 1 70 1121 404 380 19,1 31 37 F
2 | Meusasser Stralte 1 70 482 402 829 07 3 4 A
2 Bypass 1 300 1400 - - - A
3 | Kobelweg 1 70 41 1024 885 73,3 86 93 F
4 | Augsburger Stralle 1 70 1000 493 460 23,3 36 42 F

Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Ober alle Zufahrten 2623 2323 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2578 2281 Fz/h

Summe aller Wartezeiten 142,2 1231 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 198.,6 1943 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen Wu, 1997
Fuligénger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6

gevas humberg & partner Minchen

gevas humberg & partner
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Knotenpunkt K5, Morgenspitzenstunde (Optimierung 1.1)

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Optimierung_1.1_K5_frith_C krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: KS
Stunde: Morgenspitze Planfall 3
Wartezeiten
n-in| F+R qg-Kreis g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - /h  Pkw-Eh Pkw-Elh Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Strale 1 40 1122 404 556 0,73 152 23,5 C
2 | NeuséaRer StraBe 1 10 484 384 954 0,40 570 6,5 A
2 Bypass 1 300 1400 | 0,21 1100 3.4 A
3 | Kobelweg 2 | 50 395 1023 1130 0,91 107 30,0 Cc
4 | Augsburger Strale 1 10 999 495 618 0,80 123 28,5 C
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Stralte 1 40 1122 404 556 1.8 7 1 Cc
2 | Neusaller Stralle 1 10 484 384 954 0,5 2 3 A
2 Bypass 1 300 1400 - - - A
3 | Kobelweg 2 50 395 1023 1130 6,0 21 29 C
4 | Augsburger Stralte 1 10 999 495 618 2,7 10 15 C
Gesamt-Qualitatsstufe Cc

Zufluss (ber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fullgénger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.6

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

2606 2306 Pkw-E/h
2560 2263 Fz/h
16,3 13,6 Fz-h/h
229 21,7 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015

HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T=3600

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

gevas humberg & partner Munchen

gevas humberg & partner

Staatliches Bauamt Augsburg
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Morgenspitzenstunde (Optimierung 1.2)

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Fulgéangereinfluss

Datei: Optimierung_1.2_K5_frih_C.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Morgenspitze Planfall 1
Wartezeiten
nin F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer StralRe 1 40 1123 404 556 0,73 152 23,5 Cc
2 | Neusaler StralRe 1 10 484 384 954 0,40 570 6,5 A
2 Bypass 1 300 1400 021 1100 3.4 A
3 | Kobelweg 2 50 395 900 1130 0,80 230 15,5 B
3 Bypass 1 124 1400 0,09 1276 29 A
4 | Augsburger Stralle 2 10 1000 484 704 [ 0,69 220 16,5 B
4 Bypass 1 11 1400 0,01 1389 2,6 A
Staulangen
n-in F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer StralRe 1 40 1123 404 556 1,8 7 11 C
2 | NeuséBer Strale 1 10 484 384 954 05 2 | 3 A
2 Bypass 1 300 1400 - - - A
3 | Kobelweg 2 50 395 900 1130 2,7 1" 16 B
3 Bypass 1 124 1400 - - - A
4 | Augsburger StralRe 2 10 1000 484 704 1,5 6 | 9 B
4 Bypass 1 1 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss iiber alle Zufahrten : 2607 2172 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 2561 2133 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 10,7 8,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 151 14,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
FuBgénger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Munchen
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Morgenspitzenstunde (Optimierung 2.1)

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : Optimierung_2.1_K5_fruh_D.krs
Projekt : Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer : A-UKA1
Knoten : K5
Stunde : Morgenspitze Endzustand Ost Var1
Kapazitat
Type q-e g-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Westheimer Stralle links 286 925 196 495 0,58 210
zZ4 rechts 118 925 - 482 0,24 364
2 NeuséaRer Strale z2 Zufahrt 384 482 - 896 0,43 512
Neusafer Stralle 1 Bypass 300 - - 1400 0,21 1100
3 Kobelweg 72 Zufahrt 900 393 - 985 0,91 86
Kobelweg 1 Bypass 124 - - 1400 0,09 1276
4 Augsburger Stralle links 196 1000 - 467 0,42 272
Z1 rechts 297 1000 - 467 0,64 170

Wartezeiten + Staulédngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Westheimer Strale links 210 17.4 09 4 6 B
z4 rechts 364 10,0 0,2 2 2 B
2 Neusaler Stralle Z2 Zufahrt 512 7.2 0,5 2 4 A
Neusafier Stralte 1 Bypass 1100 3.3 A
3 Kobelweg zZ2 Zufahrt 86 36,1 6.4 22 30 D
Kobelweg 1 Bypass 1276 2.8 A
4 Augsburger Stralle links 272 13,56 0,5 2 4 B
Z1 rechts 170 21,3 1,2 6 8 C

o

Gesamt-Qualitatsstufe :

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass
Zufluss lber alle Zufahrten : 2605 2181 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2560 2142 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 14,4 14,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz : 20,2 236 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitét : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Minchen
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Knotenpunkt K5, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss

Datei: K5_spat_Fkrs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Abendspitze Planfall3
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis g-e-vorh g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name -| /| Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer Strafie 1 70 979 430 474 0,91 44 64,0 E
2 | Neusésser Straflte 1 70 505 489 811 0,60 322 11,3 B
2 Bypass 1 574 1400 0,41 826 4,4 A
3 | Kobelweg 11 70 509 812 808 1,00 -4 99,2 F
4 | Augsburger Strale 1 70 701 571 664 0,86 93 35,7 D
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Stralle 1 70 979 430 474 54 17 22 E
2 | Neusésser Stralle 1 70 505 489 811 1,0 4 7 B
2 Bypass 1 574 1400 - - - A
3 | Kobelweg 1 70 509 812 808 17,7 36 44 F
4 | Augsburger Stralle 1 70 701 571 664 3,9 14 20 D
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Uber alle Zufahrten 2876 2302 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge 2844 2273 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 39,3 29,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 49,8 46,7 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Staulangen Wu, 1997
FuRganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.6

mit T = 3600

gevas humberg & partner Miinchen

gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Abendspitzenstunde (Optimierung 1.1)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgéngereinfluss
Datei: Optimierung_1.1_K5_spat_B.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K5
Stunde: Abendspitze Planfall 3
Wartezeiten
| _n-in F+R | q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 _Westheimer Stralte 1 40 979 430 628 | 0,68 198 18,2 B
2 | Neuséfer StraBe 1| 10 505 489 937 052 448 8.1 a
2 | Bypass 1 574 1400 | 0,41 | 826 4.4 A
3  Kobelweg 2 30 509 812 1047 0,78 235 151 B
4 | Augsburger Stralle 1 20 701 571 793 0,72 222 16,2 B
Stauldngen
n-in| F+R  qg-Kreis = g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Qsv
Name - | /| Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer Stralte 1 40 979 430 628 1,5 6 9 B
2 | Neusaler Stralle 1 10 505 489 937 08 3 A
2 | Bypass | 1 | 574 1400 - - - A
3  Kobelweg 2 30 509 812 1047 23 10 14 B
4 Augsburger Strale 1 20 701 571 793 1,8 7 1" B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2876 2302 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2844 2273 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1.1 77 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 141 12,2 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitét Deutschland: HES 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fullganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISELB.1.6
gevas humberg & partner Miinchen
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Abendspitzenstunde (Optimierung 1.2)

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Optimierung_1.2_K5_spé&t_B.krs

Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA

Projekt-Nummer: A-UKA1

Knoten: K5

Stunde: Abendspitze Planfall 1

Wartezeiten

n-in F+R g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name | - /h  Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Pkw-E/h s -
1 | Westheimer StralRe 1 57 979 430 628 0,68 198 18,2 B
2 | NeuséalBer StralRe 1 31 505 489 935 0,52 446 8,2 A
2 Bypass 1 [ 574 1400 041 826 4,4 A
3 | Kobelweg 2 65 509 625 1023 0,61 398 9,1 A
3 Bypass 1 187 1400 0,13 1213 3,0 A
4 | Augsburger Stralte 2 32 701 553 896 0,62 343 10,6 B
4 Bypass 1 18 1400 0,01 1382 2,6 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Westheimer StralRe 1 57 979 430 628 1,5 6 9 B
2 | NeuséaBer Stralte 1 31 | 505 489 935 0,8 3 5 A
2 Bypass 1 574 1400 - - A
3 | Kobelweg 2 | 65 509 625 1023 1,1 5 7 A
3 Bypass 1 187 1400 - - - A
4 | Augsburger Stralle 2 32 701 553 896 1,1 5 7 B
4 Bypass 1 18 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss (iber alle Zufahrten 1 2876 2097 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 2844 2069 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 91 58 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 115 10,1 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fulgénger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Miinchen
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K5, Abendspitzenstunde (Optimierung 2.1)

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : Optimierung_2.1_K5_spéat_B.krs
Projekt : Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer : A-UKA1
Knoten : K5
Stunde : Abendspitze Endzustand Ost Var1
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Westheimer Strafle links 315 789 190 585 0,54 270
z4 | rechts | 115 789 - 582 0,20 468
2 NeusaRer Stralte z2 Zufahrt 489 505 - 874 0,56 386
NeusaBer Strale 1 Bypass 574 - - 1400 0,41 826
3 Kobelweg Z2 ‘ Zufahrt ' 625 509 - 870 ‘ 0,72 ‘ 246
Kobelweg 1 Bypass 187 - - 1400 0,13 1214
4 Augsburger Stral3e links 190 701 - 698 0,27 508
zZ1 rechts . 381 701 - 698 0,55 318

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Westheimer Stralke links 270 13,5 0.8 4 6 B
Z4 rechts 468 78 0,2 2 2 A
2 NeusaBer Stralle zZ2 Zufahrt 386 9,5 0,9 4 6 A
Neusaler Stralle 1 Bypass 826 4.4 A
3 Kobelweg Z2 Zufahrt 246 14,6 1,7 8 12 B
Kaobelweg 1 Bypass 1214 3,0 A
4 Augsburger Strafle links 508 7.2 0,3 2 2 A
Z1 rechts 318 1,5 0,8 4 6 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss uber alle Zufahrten 2876 2115 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2844 2087 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 7.7 6,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (iber alle Fz 9,7 1,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauléngen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Miinchen

gevas humberg & partner
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K6, Morgenspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgéngereinfluss
Datei: K6_frih_F.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Morgenspitze Planfall3
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 Kobelweg (West) 1 70 420 149 878 0,17 729 50 A
1 Bypass 1 682 1400 0,49 718 51 A
2 Kobelweg (Ost) 1 70 149 685 1102 0,62 417 8,7 A
2 Bypass 1 249 1400 0,18 1151 32 A
3 Umgehung Neusal 1 70 687 755 674 1,12 -81 264,3 F
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 Kobelweg (West) 1 70 420 149 878 0,1 1 1 A
1 Bypass 1 682 1400 - - - A
2 Kobelweg (Ost) 1 70 149 685 1102 11 5 7 A
2 Bypass 1 249 1400 - - - A
3 Umgehung Neusani 1 70 687 755 674 45,3 59 66 F
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass
Zufluss iiber alle Zufahrten . 2520 1589 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2475 1560 Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 58,8 31,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 855 72,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
FuBgénger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL8.1.6

gevas humberg & partner Minchen
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Knotenpunkt K6, Morgenspitzenstunde (Optimierung 1.1)

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen

mit FuRgéangereinfluss

Datei: Optimierung_1.1_K6_friih_C.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Morgenstunde Endzustand Ost Var1
Wartezeiten
n-in F+R  g-Kreis | g-e-vorh g-e-max x | Reserve Wz Qsv
Name - /h  Pkw-E/h | Pkw-E/h  Pkw-E/h - Pkw-E/h s
1 | Kobelweg West 1 0 420 149 1009 0,15 860 4,3 A
1 Bypass 1 682 1400 0,49 718 5,1 A
2 | Kobelweg Ost 1 0 149 685 1269 0,54 584 6,2 A
2 Bypass 1 249 1400 0,18 1151 3.2 A
3 | Kobelweg Nord 2 0 687 755 917 0,82 162 21,7 Cc
Stauldngen
n-in F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 QSVv
Name - /h  Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kobelweg West 1 0 420 149 1009 0,1 1 1 A
1 Bypass 1 682 1400 - - - A
2 | Kobelweg Ost 1 0 149 685 1269 0,8 3 5 A
2 Bypass 1 249 1400 - - - A
3 | Kobelweg Nord 2 0 687 755 917 3.1 12 18 Cc
Gesamt-Qualitatsstufe C
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ochne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2520 1589 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2475 1560 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 8,2 3,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz 11,9 8,7 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulédngen Wu, 1997
FuRganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Miinchen
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K6, Abendspitzenstunde

| Kapazitét, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluss

Datei: K6_spét B.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Abendspitze Planfall3
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh g-e-max X Reserve wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h s
1 | Kobelweg (West) 1 70 192 286 1065 0,27 779 4,7 A
1 Bypass 1 623 1400 0,45 77 4,7 A
2 | Kobelweg (Ost) 1 70 286 633 987 0,64 354 10,2 B
2 Bypass 1 375 1400 0,27 1025 3,5 A
3 | Umgehung NeusaR 1 70 637 31 Al 044 400 9.1 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kabelweg (West) 1 70 192 286 1065 0,3 1 2 A
1 | Bypass | 1 623 1400 - - - A
2 | Kobelweg (Ost) 1] 70 286 633 987 1,2 5 8 B
2 Bypass 1 375 1400 - - - A
3 | Umgehung Neusan 1 70 637 311 711 0,5 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss iiber alle Zufahrten : 2228 1230 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 12213 1221 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 59 25 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (iber alle Fz 97 7.4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauléngen : Wu, 1997
FuBganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Miinchen
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Knotenpunkt K6, Abendspitzenstunde (Optimierung 1.1)

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Optimierung_1.1_K6_spat_A.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung UKA
Projekt-Nummer: A-UKA1
Knoten: K6
Stunde: Abendspitzenstunde Endzustand Ost Var1
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis = g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name -| /h Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Kobelweg West 1 0 192 286 1224 0,23 938 39 A
1 Bypass 1 623 1400 0,45 7T 4,7 A
2 | Kobelweg Ost 1 0 286 633 1130 0,56 497 7.3 A
2 Bypass 1 | | 375 1400 | 0,27 1025 3.5 A
3 | Kobelweg Nord 2 0 637 3N 957 0,32 646 56 A
Staulangen
n-in| F+R | qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kobelweg West 1 0 192 286 1224 0,2 1 1 A
1 Bypass 1 623 1400 - - A
2 | Kobelweg Ost 1 0 286 633 1130 09 4 6 A
2 Bypass 1 | 375 1400 - - A
3 | Kobelweg Nord 2 0 637 31 957 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2228 1230 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2213 1221 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 4.6 1,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 7,5 53 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fulgénger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Minchen
gevas humberg & partner Staatliches Bauamt Augsburg Oktober 2025
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K7, Morgenspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg Q@
Knotenpunkt: [K7/LSA52: Kobelweg / Dr.-Dirrwanger-Strafle [ N
Variante:|Prognose-Planfall G2 o0
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufarht 1: Kobelweg (West)

11 K4 R, G 850 21,3 1,9 49 1056 {0,805 | 1,100 | 28 177 ja B 6,66
12 K4 L 25 0,6 12,1 49 165 [0,152|1,100| 40 12 ja C 0,28

Zufahrt 2: Dr.-Diirrwanger-StraRe (Siid)
21 K1/K1RR 30 0,8 2,7 21 332 10,090 |1,100( 29 15 ja B 0,24
22 K1 G, L 15 0,4 3,6 16 191 (0,079 (1,100 35 11 ja B 0,15

Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K2 R, G 980 24,5 1,9 60 1316 | 0,745 ] 1,100 16 156 ja A 4,22
32 K2 L 90 2,3 12,7 60 192 (0,469 (1,100 47 33 ja C 1,18

Zufahrt 4: Oberer Schleisweg (Nord)

41 K3 R, G 140 3,5 2,6 16 261 10,536 (1,100 45 45 ja (o 1,76
42 K3 L 10 0,3 2,3 16 292 10,034 |1,100( 32 7 ja B 0,09
Summe: 2140 gew. Mittel: | 0,720 24,5 max. QSV: C 14,57
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K7, Morgenspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg Q@
Knotenpunkt: [K7/LSA52: Kobelweg / Dr.-Dirrwanger-Strafle [ N
Variante:|Prognose-Planfall G2,tU =110s o0
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 110 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufarht 1: Kobelweg (West)

11 K4 R, G 850 26,0 1,9 68 1193 (0,713 | 1,100 | 19 168 ja A 4,56
12 K4 L 25 0,8 11,3 68 199 (0,125|1,100| 45 14 ja C 0,32

Zufahrt 2: Dr.-Diirrwanger-StraRe (Siid)
21 K1/K1RR 30 0,9 2,7 22 276 10,109 1,100 38 17 ja C 0,32
22 K1 G, L 15 0,5 3,8 17 154 (0,098 (1,100 46 13 ja C 0,19

Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K2 R, G 980 29,9 1,9 79 1412 |1 0,694 | 1,100 12 156 ja A 3,37
32 K2 L 90 2,8 11,3 79 232 10,389 (1,100 49 36 ja C 1,22

Zufahrt 4: Oberer Schleisweg (Nord)

41 K3 R, G 140 4,3 2,7 17 220 (0,635(1,100| 64 56 ja D 2,48
42 K3 L 10 0,3 2,4 17 247 10,041 ]1,100( 42 8 ja C 0,12
Summe: 2140 gew. Mittel: | 0,663 21,1 max. QSV: D 12,57
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K7, Abendspitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg Q@
Knotenpunkt: [K7/LSA52: Kobelweg / Dr.-Dirrwanger-Strafle [ N
Variante:|Prognose-Planfall G2 o0
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufarht 1: Kobelweg (West)

11 K4 R, G 1090 | 27,3 1,8 49 1087 | 1,002 | 1,100 | (143) | 475 ja F (43,2)
12 K4 L 65 1,6 12,7 49 157 (0,414 1,100 | 48 26 ja C 0,87

Zufahrt 2: Dr.-Diirrwanger-StraRe (Siid)
21 K1/K1RR 125 3,1 2,2 21 406 |0,308 |1,100| 32 34 ja B 1,10
22 K1 G, L 50 1,3 2,4 15 270 10,186 (1,100 36 19 ja C 0,50

Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K2 R, G 1005 | 25,1 1,8 61 1347 10,746 | 1,100 15 156 ja A 4,18
32 K2 L 70 1,8 21,6 61 115 (0,609 (1,100 70 33 ja E 1,36

Zufahrt 4: Oberer Schleisweg (Nord)

41 K3 R, G 75 1,9 2,6 15 242 10,309 |1,100| 39 26 ja (o 0,81
42 K3 L 5 0,1 2,6 15 243 (0,021 (1,100 35 4 ja B 0,05
Summe: | 2485 gew. Mittel: | 0,798 (75) max. QSV: F (52,1)
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K7, Abendspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg Q@
Knotenpunkt: [K7/LSA52: Kobelweg / Dr.-Dirrwanger-Strafle [ N
Variante:|Prognose-Planfall G2,tU =110s o0
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 110 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. [Bez. |[Bez. q m ts tr C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufarht 1: Kobelweg (West)

11 K4 R, G 1090 | 33,3 1,8 68 1228 ({0,887 | 1,100 | 45 293 ja Cc 13,76
12 K4 L 65 2,0 11,9 68 190 (0,342 1,100 51 28 ja D 0,92

Zufahrt 2: Dr.-Diirrwanger-StraRe (Siid)
21 K1/K1RR 125 3,8 2,2 22 338 10,370 (1,100 43 42 ja C 1,50
22 K1 G, L 50 1,5 2,5 16 224 10,223 ]11,100( 46 22 ja C 0,65

Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K2 R, G 1005 | 30,7 1,8 80 1440 1 0,698 | 1,100 12 156 ja A 3,35
32 K2 L 70 2,1 19,8 80 134 (0,524 (1,100 66 33 ja D 1,29

Zufahrt 4: Oberer Schleisweg (Nord)

41 K3 R, G 75 2,3 2,7 16 205 10,367 (1,100 51 31 ja D 1,06
42 K3 L 5 0,2 2,8 16 198 (0,025 1,100 45 5 ja C 0,06
Summe: 2485 gew. Mittel: | 0,729 32,7 max. QSV: D 22,59
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Knotenpunkt K8, Morgenspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt:|K8/004: Dayton-Ring / Kobelweg o0
Variante:|Prognose-Planfall G2 (N
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: Kobelweg (West)
11 K3R |R 370 9,3 1,9 56 | 1202 (0,308 | 1,100 8 51 ja A 0,85
12 K3G G 325 8,1 1,8 35 779 10,417 ] 1,100 21 65 ja B 1,93
13 K3L L 310 7,8 2,0 20 428 |0,724 1,100 | 47 92 ja C 4,06
Zufahrt 2: Dayton-Ring (Siid)
21 K2R |R 185 | 46 | 1,8 18 | 418 |0,442|1,200| 35 49 ja B 1,80
22 K2L L 355 8,9 1,9 21 472 10,752 |1,100| 48 99 ja 4,75
23 K2L L 325 8,1 2,0 21 431 |0,753]1,100| 50 93 ja C 4,49
Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K1R R 195 4,9 1,9 56 1202 | 0,162 | 1,100 7 29 ja A 0,38
32 K1G |G 235 5,9 1,8 35 786 0,299 |1,100| 20 47 ja A 1,27
33 K1L L 65 1,6 1,9 20 447 10,146 | 1,100 28 21 ja B 0,51
Zufahrt 4: Dayton-Ring (Nord)
41 K4R R 345 8,6 1,9 18 408 10,847 | 1,100 73 116 ja 6,99
42 K4L L 150 3,8 1,9 21 472 10,318 |1,100| 30 40 ja B 1,25
43 KaL  |L 150 | 3,8 | 1,9 21 | 472 |0,318|1,100| 30 40 ja B 1,25
Summe: 3010 gew. Mittel: | 0,520 35,3 max. QSV: E 29,53
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K8, Morgenspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |A-UKA1 @
Stadt:|Augsburg Q@
Knotenpunkt:|K8/004: Dayton-Ring / Kobelweg o0
Variante:|Prognose-Planfall G2, tU =110s [ N
Zeitabschnitt: [Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 110 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: Kobelweg (West)

11 K3R R 370 11,3 1,9 66 1156 {0,320 | 1,100 | 11 62 ja A 1,16
12 K3G G 325 9,9 1,8 35 637 (0,510 (1,100 33 84 ja B 3,02
13 K3L L 310 9,5 2,0 30 517 10,600 |1,100( 41 93 ja (o 3,51

Zufahrt 2: Dayton-Ring (Siid)

21 K2R [R 185 5,7 1,8 28 523 ]0,354]1,100 | 35 52 ja C 1,80
22 K2L L 355 | 10,8 1,9 31 562 0,632 ]1,100| 41 100 ja C 4,05
23 K2L L 325 9,9 2,0 31 513 0,633 |1,100| 42 93 ja C 3,77

Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)

31 KIR |R 195 6,0 1,9 66 | 1156 10,169 |1,100| 10 35 ja A 0,53
32 K1G |G 235 7,2 1,8 35 643 |0,365|1,100| 30 60 ja B 1,97
33 K1L L 65 2,0 1,9 30 539 |0,121]1,100| 30 23 ja B 0,54

Zufahrt 4: Dayton-Ring (Nord)

41 K4R R 345 10,5 1,9 28 509 10,678 1,100 46 102 ja C 4,44
42 K4L L 150 4,6 1,9 31 562 10,267 |1,100( 31 44 ja B 1,30
43 KaL L 150 4,6 1,9 31 562 [0,267 (1,100 31 44 ja B 1,30

Summe: 3010 gew. Mittel: | 0,467 32,8 max. QSV: C 27,39
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Knotenpunkt K8, Abendspitzenstunde

Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt:|K8/004: Dayton-Ring / Kobelweg o0
Variante:|Prognose-Planfall G2 (N
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: Kobelweg (West)
11 K3R |R 495 | 124 1,8 51 1135 0,436 1,100 | 12 74 ja A 1,68
12 K3G G 310 7,8 1,8 33 749 10,414 ] 1,100 23 62 ja B 1,95
13 K3L L 465 | 11,6 1,8 25 573 (0,812 (1,100 52 125 ja 6,68
Zufahrt 2: Dayton-Ring (Siid)
21 K2R R 125 3,1 1,8 23 524 10,239 1,100 27 33 ja B 0,94
22 K2L L 290 7,3 1,8 19 437 |0,664]1,100| 43 77 ja 3,44
23 K2L L 265 6,6 2,0 19 399 (0,664 (1,100 44 73 ja C 3,21
Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K1R R 320 8,0 1,9 51 1115 {0,287 | 1,100 10 48 ja A 0,92
32 K1G |G 275 6,9 1,8 33 749 |0,367|1,100| 22 56 nein
33 K1L L 130 33 1,8 25 568 |0,229 1,100 | 25 33 nein
32+33 |- G, L 405 10,1 - 721 10,561 1,100 27 85 ja B 3,02
Zufahrt 4: Dayton-Ring (Nord)
41 K4R R 280 7,0 1,8 23 519 (0,539 (1,100 33 68 ja B 2,59
42 K4L L 180 4,5 1,8 18 415 |0,434]1,100| 35 48 ja 1,74
43 K4L L 180 4,5 1,8 18 415 10,434 | 1,100 35 48 ja B 1,74
Summe: 3315 gew. Mittel: | 0,527 30,3 max. QSV: D 27,90
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Verkehrsuntersuchung

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Knotenpunkt K8, Abendspitzenstunde (angepasstes Signalprogramm)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [A-UKA1 ®
Stadt:|Augsburg Q
Knotenpunkt:|K8/004: Dayton-Ring / Kobelweg o0
Variante:|Prognose-Planfall G2, tU =110s [ N
Zeitabschnitt: [Abendspitzenstunde ®
Kennwerte: |t [s]= 110 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 18.08.2025 Bearbeiter: i
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: Kobelweg (West)
11 K3R |R 495 | 15,1 1,8 63 1143 10,433 1,100 | 14 85 ja A 1,96
12 K3G G 310 9,5 1,8 37 685 (0,453 (1,100 31 76 ja B 2,63
13 K3L L 465 | 14,2 1,8 33 613 (0,759 (1,100 48 132 ja C 6,21
Zufahrt 2: Dayton-Ring (Siid)
21 K2R R 125 3,8 1,8 31 572 10,219|1,100 31 37 ja B 1,06
22 K2L L 290 8,9 1,8 27 500 (0,580 (1,100 42 83 ja 3,39
23 K2L L 265 8,1 2,0 27 457 10,580 1,100| 43 78 ja C 3,14
Zufahrt 3: Kobelweg (Ost)
31 K1IR |R 320 9,8 1,9 63 1123 |0,285 (1,100 | 12 56 ja A 1,09
32 K1G |G 275 8,4 1,8 37 685 (0,402 (1,100 29 68 nein
33 K1L L 130 4,0 1,8 33 607 |0,214 1,100 29 37 nein
32+33 |- G, L 405 12,4 - 638 [0,635( 1,100 38 106 ja C 4,29
Zufahrt 4: Dayton-Ring (Nord)
41 K4R R 280 8,6 1,8 31 567 (0,494 (1,100 36 76 ja C 2,80
42 K4L L 180 5,5 1,8 26 482 |0,373 1,100 | 37 53 ja C 1,85
43 K4L L 180 5,5 1,8 26 482 | 0,373 1,100 37 53 ja (o 1,85
Summe: 3315 gew. Mittel: | 0,506 32,9 max. QSV: (o 30,28
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Anlage 8:

Tag- Nacht-Verkehrszahlen

Darstellung Querschnitte

Oskar-von-Miller-Str.

Westheimer StraRe

Haydnstrae
Geschw.-5.-5tr.

2

4
2
L]

5
H
£

gevas humberg & partner

Westheimer StraRe

UKA

StenglinstraRe

Virchowstrake

Ulmer LandstraBe

Staatliches Bauamt Augsburg

Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Augusburger Str.
Umgehung Neusal
Oberer Schieisweg

Alfred-Nobel-StraBe

Neusd Rer Strae

Alfred-Nobel-StraRe

Dr.-Dilrrwanger Str.

NeusiRer Strafte

KriegshaberstraRe
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Prognose-Nullfall 2038, Verkehrszahlen gemaB R

Kfz Pkw Lkw1 Lkw2 Krad
Antell Kiz- el Antell Lkwi- | Antell Lkwi- Antell Lkw2- | Antel - ntell Krad- | Antell Kiad-
Qeesamt Qurzsogs Qutenachis Mgesami Miggs Mygos  |Anteil KfzTag)  Nacht Qpongessmt | Qpiowsags | Qionacnas Mggsamt Mysgs Maacnts Tag Nacht Quontgesamt | Quwiings | Quortoschts |  Messam My Miyachis Tag Nacht Quuzgesamt | Quozmgs | Quoanscns (L - Mg Myachs Tag Nacht G || @ || @ [ Miggs Migcns Tag Nacht
Kfz/24h Kiz/16h Kiz/gh Kiz/h Kiz/lh Kiz/h Pkw/ 24h Pkw/16h Pkw/gh Plw/h Plow/h Pkwi/h Lkw1/ 24h Lkw1/16h Lkw1/8h Lkwi/h Lkw1/h Lkwi/h Lkw2/ 24h Lkw2/16h Lkw2/8h Lkw2/h Lkw2/h Lkw2/h Krad/ 24h Krad/16h Krad/gh Krad/h Krad/h Krad/h

1 Ulmer LandstraBe (West) 9546 8159 387 398 572 48 0,96 0,04 9154 8791 362 381 549 45 0,96 0,04 322 302 19 13 18 2 0,94 0,06 22 18 3 1 1 o 084 0,16 48 47 2 2 3 o 0,96 0,04

K1 2 Ulmer LandstraBe (Ost) 7385 7084 301 308 443 38 0,86 0,04 7083 6820 274 296 426 34 0,96 0,04 232 208 23 10 13 3 0,90 0,10 13 1 2 1 1 L] 0,85 0,15 46 -4 2 2 3 o 0,95 0,05
3 8045 7714 33 335 482 41 0,96 0,04 7670 7365 305 320 460 38 0,96 0,04 323 299 24 13 18 3 093 0,07 17 15 2 1 1 L] 0,85 0,15 35 35 o 1 2 o 1,00 0,00

4 Ulmer LandstraBe 10390 9958 432 433 622 54 0,96 0,04 10082 9660 402 419 604 50 0,96 0,04 279 254 24 12 16 3 091 0,09 13 1 2 1 1 0 0.82 018 35 33 3 L] 0,92 0,08

@ 5 4 10590 10101 489 441 631 61 0,85 0,05 10237 9773 484 427 611 58 0,85 0,05 286 265 27 12 17 3 093 0,07 9 8 1 0 [} L] 0,80 0,10 58 55 3 2 3 o 0,95 0,05
6 Ulmer Str. Ost 8647 8204 443 360 513 55 0,95 0,05 8338 7921 417 347 495 52 0,95 0,05 260 239 21 1 15 3 092 0,08 4 3 1 0 0 0 083 017 45 40 5 2 2 1 0,89 011

7 3 StraBe 15237 14523 714 635 908 89 0,95 0,05 14754 14081 674 615 880 84 0,95 0,05 384 352 32 16 22 4 092 0,08 22 20 3 1 1 0 0,89 011 75 70 5 3 4 1 0,93 0,07

8 StenglinstraBe (West) 4329 4083 2486 180 255 31 0,84 0,06 4059 3838 221 169 240 28 0,95 0,05 248 225 23 10 14 3 091 0,09 2 2 0 ] 0 0 1,00 0,00 19 18 2 1 1 [] 0,90 0,10

K3 howstraBe 7794 7493 301 325 468 38 0,96 0,04 7406 7132 274 308 446 34 0,96 0,04 335 310 24 14 18 3 093 0,07 16 15 1 1 1 o 083 0,07 37 36 1 2 2 o 097 0,03
10 Stenglinstrae (Ost) 10059 9654 408 a19 603 51 0,96 0,04 9770 9382 388 407 585 49 0,96 0,04 21 206 15 9 13 2 0,93 0,07 18 17 1 1 1 0 084 0,08 50 a9 1 2 3 0 098 0,02

n Stenglinstrage 10473 10027 448 a3 627 56 0,96 0,04 10200 9772 428 a5 611 54 0,96 0,04 277 203 14 9 13 2 0,94 0,06 18 19 1 1 1 0 087 0,03 % 33 E 2 2 0 0,91 0,09

w 12 |Neusasser Stase (Sad) 15336 14821 715 639 914 2 095 005 14873 14199 675 620 887 84 0,95 0,05 350 316 34 15 20 4 0,90 0,10 41 . 3 2 2 0 093 0,07 7 ] 3 3 4 0 095 0,05
13 | Alired-Nobel-Strade 1481 1485 16 62 92 2 0,99 0,01 1447 1431 15 60 89 2 0,99 0,01 22 21 1 1 1 0 0,96 0,04 3 3 0 0 0 0 1,00 0,00 9 9 0 0 1 L] 1,00 0,00

14 Neusasser StraBe (Nord) 21908 20860 848 913 1310 118 0,96 0,04 21265 20364 901 886 1273 113 0,96 0,04 505 465 40 21 29 5 0,92 0,08 62 57 4 3 4 1 083 0,07 76 74 2 3 5 o 097 0,03

15 \Westheimer Str. 9296 8764 532 387 548 66 0,84 0,08 8912 8407 505 3 525 63 0,84 0,06 290 268 22 12 17 3 092 0,08 39 36 3 2 2 L] 083 0,07 55 54 2 2 3 o 0,97 0,03

K5 16 Kobelw 22400 21127 1273 933 1320 159 084 0,06 21658 20449 1210 902 1278 151 0,84 0,06 519 466 53 22 29 7 0,90 0,10 91 85 6 4 5 1 033 0,07 132 127 4 5 8 1 0,97 0,03
17 | StraBe 12207 11511 696 509 719 87 0,94 0,06 1712 11051 661 488 691 a3 0,94 0,06 373 344 29 16 21 4 092 0,08 50 47 3 2 3 0 083 0,07 72 70 2 3 4 L] 0,97 0,03

© 18 24900 23480 1420 1038 1487 178 0,94 0,06 23986 22637 1349 999 1415 169 0,94 0,06 664 605 59 28 38 7 091 0,09 103 96 7 4 6 1 083 0,07 148 143 5 6 9 1 0,97 0,03
19 u'“EEh“"E NeusaB 13936 13142 794 581 821 99 0,84 0,06 13257 12503 754 552 781 94 0,84 0,06 540 507 33 22 32 4 0,94 0,06 57 53 4 2 3 o 083 0,07 a3 80 3 3 5 o 097 0,03

20 Kobelweg (West) 27020 25478 1542 1126 1582 193 0,84 0,08 25920 24456 1464 1080 1528 183 0,84 0,06 828 763 85 34 48 8 0,92 0,08 112 104 8 5 6 1 083 0,07 161 155 5 7 10 1 097 0,03

. 21 Di Str. 29860 2791 168 123 174 21 0,84 0,06 2822 2661 161 118 166 20 0,84 0,06 108 101 7 5 6 1 093 0,07 12 1 1 1 1 L] 083 0,07 18 17 1 1 1 o 0,97 0,03
2 0st) 29530 27844 1686 1230 1740 211 0,94 0,08 28273 26672 1601 1178 1667 200 0,94 0,06 959 888 71 40 56 9 093 0,07 122 114 8 5 7 1 083 0,07 176 170 ) 7 1 1 0,97 0,03

23 Oberer i 24086 2269 137 100 142 17 0,94 0,08 2321 2190 131 a7 137 16 0,94 0,06 61 56 5 3 3 1 092 0,08 10 9 1 0 1 0 083 0,07 14 14 0 1 1 L] 0,97 0,03

24 B17 (Siid) 84965 80101 4864 3540 5006 608 0,84 0,06 77484 72866 4617 3228 4554 577 0,94 0,06 6615 6410 205 276 401 26 047 0,03 355 330 24 15 21 3 083 0,07 511 494 17 21 31 2 0,97 0,03

K8 25 0st) 16498 15554 844 687 972 118 0,84 0,08 15658 14761 897 652 923 112 0,84 0,06 672 632 40 28 40 5 0,94 0,06 69 64 5 3 4 1 083 0,07 99 96 3 a 6 o 097 0,03
2 B17 (Nord) 84273 79453 4820 3511 4966 603 0,84 0,06 76512 71936 4576 3188 4496 572 0,84 0,06 6905 6702 203 288 418 25 097 0,03 351 327 24 15 20 3 083 0,07 505 488 17 bl 31 2 0,97 0,03

27 Zufahrt Kii 2367 2113 154 99 138 19 084 0,06 2235 2098 137 a3 131 17 0,84 0,06 110 94 16 5 6 2 0,86 0,14 2 2 L] 0 L] L] 1,00 0,00 20 20 1 1 1 o 0,97 0,03

‘o 28 3 traBe (Sid) 21908 20968 940 913 1310 118 0,96 0,04 21257 20363 893 886 1273 12 0,96 0,04 510 471 40 21 29 5 092 0,08 59 54 5 2 3 1 081 0,09 82 80 2 3 5 L] 0,97 0,03
29 Alfred-Nobel-StraBe 741 718 23 31 45 3 0,97 0,03 723 701 22 30 A 3 0,97 0,03 14 13 1 1 1 0 0,92 0,08 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00 4 4 0 0 o L] 1,00 0,00

30 3 StraBe {Nord) 22608 21613 995 942 1351 124 0,96 0,04 21931 20985 946 914 1312 118 0,96 0,04 542 501 a1 23 31 5 0,92 0,08 61 56 5 3 3 1 082 0,08 74 71 3 3 4 o 0,96 0,04

31 Neusdsser Strage (Sid) 15235 14564 71 635 910 84 0,86 0,04 14803 14172 631 617 886 7 0,96 0,04 316 280 36 13 17 4 0,89 0,11 a4 a1 4 2 3 L] 0,82 0,08 72 71 1 3 4 o 0,98 0,02

o 32 Dr. Strab 2172 2151 21 81 134 3 0,99 0,01 2140 2120 20 83 133 2 0,99 0,01 15 14 1 1 1 0 0,94 0,06 5 5 L] 0 [} L] 1,00 0,00 12 12 o 1 1 o 1,00 0,00
33 imer Str. (West) 7990 7608 382 333 475 48 0,95 0,05 7796 7422 374 325 464 47 0,95 0,05 133 129 4 6 8 1 097 0,03 28 27 1 1 2 0 087 0,03 33 30 3 1 2 L] 091 0,09

K11 3 Sché ) 2248 2163 85 84 135 1 0,96 0,04 2122 2052 70 88 128 9 0,87 0,03 a5 84 11 4 5 1 0,89 0,11 14 10 3 1 1 L] 0,75 0,25 17 17 1 1 1 o 0,96 0,04
35 Str.(0st) 9440 8988 452 393 562 56 0,95 0,05 9138 8708 430 381 544 54 0,95 0,05 214 200 14 9 12 2 093 0,07 42 38 4 2 2 1 0,90 0,10 47 43 4 2 3 L] 0,92 0,08

a6 Zufahrt BKH 17 1150 21 49 72 3 0,98 0,02 1129 1108 21 47 69 3 0,98 0,02 26 26 0 1 2 0 1,00 0,00 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00 16 16 0 1 1 L] 1,00 0,00

K12 a7 R (Sid) 289 283 7 12 18 1 0,98 0,02 275 270 6 11 17 1 0,98 0,02 0 o 0 0 ] 0 0,00 0,00 0 L] L] 0 L] L] 0,00 0,00 14 13 1 1 1 o 0,92 0,08
38 | Zufahrt Wi 798 719 79 33 45 10 0,90 0,10 688 627 61 29 39 8 091 0,09 84 73 1 4 5 1 0,87 013 9 3 5 0 0 1 037 0,63 17 16 1 1 1 L] 0,94 0,06

39 imer Str. (West) 6177 5926 251 257 370 31 0,96 0,04 6075 5830 245 253 364 31 0,96 0,04 81 75 6 3 5 1 093 0,07 1 1 0 0 0 0 1,00 0,00 20 20 0 1 1 L] 1,00 0,00

13 40 2690 2625 65 112 164 8 0,88 0,02 2625 2561 64 108 160 8 0,88 0,02 35 35 0 1 2 0 1,00 0,00 1 1 o 0 o o 1,00 0,00 29 28 1 1 2 o 097 0,03
41 i Str. (Ost) 6944 6630 314 289 414 39 0,85 0,05 6771 6463 308 282 404 39 0,85 0,05 133 126 6 6 8 1 095 0,05 24 24 o 1 1 o 1,00 0,00 16 16 0 1 1 o 1,00 0,00

42 |Oskar-von-Miller-Str. 3847 3817 130 164 239 16 087 0,03 3816 3687 129 158 230 16 0,87 0,03 75 75 0 3 5 0 0,99 0,01 22 22 L] 1 1 L] 1,00 0,00 34 33 1 1 2 o 0,97 0,03

a3 B300 (West) 36038 33700 2338 1502 2106 292 084 0,06 34218 32015 2203 1426 2001 275 0,84 0,06 1013 840 73 42 59 9 093 0,07 726 664 62 30 42 8 0,92 0,08 81 80 1 3 5 o 0,98 0,02

K20 44 B300 (Ost) 29537 27431 2106 1231 1714 263 0,93 0,07 27850 25862 1987 1160 1616 248 0,93 0,07 887 827 60 37 52 7 093 0,07 727 669 57 30 42 7 082 0,08 74 73 1 3 L] 0,98 0,02
45 Ulmer LandstraBe 9261 8885 376 386 555 47 0,96 0,04 8979 8625 354 374 539 a4 0,96 0,04 222 204 18 9 13 2 0,92 0,08 40 36 4 2 2 1 0,90 0,10 20 20 o 1 1 o 1,00 0,00

46 B300 (West) 36060 33737 2323 1503 2109 290 0,94 0,08 34275 32101 2174 1428 2008 272 0,94 0,06 915 835 79 38 52 10 091 0,09 748 683 66 31 43 8 081 0,09 122 17 4 5 7 1 0,97 0,03

o1 47 b 16295 15527 768 679 970 96 0,95 0,05 15942 15200 742 664 950 a3 0,95 0,05 216 196 20 9 12 2 0,91 0,09 31 29 2 1 2 0 083 0,07 106 102 4 4 & 1 0,96 0,04
48 B300 (Ost) 43273 40244 3029 1803 2515 379 083 0,07 41205 38356 2849 1717 2397 356 0,83 0,07 1136 1032 1058 47 64 13 091 0,08 777 706 7 32 44 9 081 0,09 155 150 5 6 9 1 097 0,03

49 Kriegshaberstrage 11968 11323 845 459 708 81 0,85 0,05 11572 10958 614 482 685 77 0,85 0,05 296 270 26 12 17 3 091 0,08 37 a3 4 2 2 L] 0,80 0,10 64 62 2 3 4 o 0,97 0,03
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Prognose-Planfall G

Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Verkehrsuntersuchung

- Anteil Kfz- Anteil Pkw- [ Anteil Pkw- Anteil Lkw1- [ Anteil Lkwl- Anteil Lkw2- | Anteil Lkw2- K Anteil Krad- | Anteil Krad-

Qgesamt Quez ags Quaz nacms Mgosamt Miags Mpaes | ANtellKfz-Tag|  Nacht Qi gesamt Qb age. Qpaen naents Mgosam: Mesgs Miaens Tag Nacht Quongesamt | Quuriiags | Quownaems Mgesamt Miags Mpaems Tag Nacht Quongesamt | Quozrsgs | Quowpaems Mgosamt Mesgs Msents Tag Nacht Quraggosamt | Quranrags Qxrad nacnts Mesam Maags Mpacms Tag Nacht

Kfz/ 24h Kfz/16h Kfz/8h Kiz/h Kiz/h Kiz/h Pkw/ 24h Pkw/16h Pkw/8h Pkw/h Plw/h Pkw/h Lkw1/ 24h Lkw1/16h Lkw1/8h Lkwi/h Lkw1/h Lkw1/h Lkw2/ 24h Lkw2/16h Lkw2/h Lkw2/h Krad/ 24h Krad/16h Krad/8h Krad/h Krad/h Krad/h
1 Ulmer LandstraBe (West) 9853 9454 339 a1 591 50 096 0,04 9452 9079 374 334 567 47 096 0,04 329 303 20 14 19 2 034 0,06 22 18 1 0 084 0,16 50 48 2 2 3 0 0,96 0,04
K1 2 Ulmer LandstraBe (Ost) 8133 7802 331 339 488 a 0,96 0,04 7814 7512 302 326 489 38 096 0,04 255 230 25 1 14 3 090 0,10 14 12 2 1 1 0 0385 015 50 48 1 2 3 0 0,97 0,03
3 9116 8741 375 380 546 47 0,96 0,04 8694 8350 344 362 522 43 0,96 0,04 362 336 27 15 21 3 083 0,07 18 15 3 1 1 ] 0,85 0,15 42 41 1 2 3 0 0,98 0,02
4 Ulmer LandstraBe 10639 10196 443 443 637 55 0,96 0,04 10304 9892 412 429 618 51 096 0,04 285 260 25 12 16 3 091 0,09 13 1 2 1 1 0 0,82 018 3% 33 3 2 2 0 0,92 0,08
o 5 KriegshaberstraBe 10827 10328 439 451 645 62 095 0,05 10469 9935 474 436 625 59 095 0,05 290 269 21 12 17 3 093 0,07 9 8 1 0 1 0 0,30 0,10 59 56 3 2 3 0 0,95 0,05
6 Ulmer Str. Ost 8719 8272 447 363 517 56 0385 0,05 8408 7988 420 350 499 52 0,95 0,05 262 240 21 1 15 3 092 0,08 4 3 1 0 0 ] 083 0,17 45 40 5 2 2 1 0,89 0,11
7 Neusasser StraBe 15341 14624 717 639 914 20 095 0,05 14859 14183 677 619 886 85 095 0,05 384 352 32 16 22 4 092 0,08 22 20 3 1 1 0 0,89 011 75 70 5 3 4 1 0,93 0,07
8 Stenglinstrae (West) 3232 3048 184 135 191 23 094 0,06 2967 2808 159 124 175 20 095 0,05 248 225 23 10 14 3 091 0,09 2 2 0 0 0 0 1,00 0,00 15 13 1 1 1 0 0,90 0,10
k3 9 \irchowstraBe 8860 8518 341 389 532 43 0,96 0,04 8424 8112 312 351 507 39 096 0,04 376 348 27 16 22 3 093 0,07 19 17 1 1 1 0 093 0,07 2 40 1 2 3 0 0,97 0,03
10 |Stenglinstrage (Ost) 10596 10170 426 442 636 53 0,96 0,04 10294 9886 408 429 618 51 096 0,04 231 215 16 10 13 2 093 0,07 19 18 1 1 1 0 094 0,08 52 51 1 2 3 0 0,98 0,02
11 |Stenglinstrage 11508 11015 430 479 688 61 0,96 0,04 11209 10739 470 487 671 59 096 0,04 236 221 15 10 14 2 094 0,06 21 20 1 1 1 0 097 0,03 40 36 4 2 2 0 091 0,09
‘a 12 |NeusasserStraBe (Siid) 15461 14742 719 644 921 90 095 0,05 15001 14322 679 625 895 85 095 0,05 348 314 34 15 20 4 0.90 0,10 41 38 3 2 2 0 093 0,07 7 68 3 3 4 0 095 0,05
13 |Atfred-Nobel-Strae 1489 1473 16 62 92 2 099 0,01 1455 1439 16 61 90 2 099 0,01 2 21 1 1 1 0 096 0,04 3 3 0 0 0 0 1,00 0,00 10 10 0 0 1 0 1,00 0,00
14 |NeusasserStraBe (Nord) 22393 21426 967 933 1339 121 0,96 0,04 21742 20823 920 908 1301 115 096 0,04 511 470 41 21 29 5 092 0,08 62 58 4 3 4 1 093 0,07 77 75 2 3 5 0 0,97 0,03
15 |Westheimer Str. 9563 9024 539 398 564 67 094 0,06 9181 8668 513 383 542 64 094 0,06 289 267 2 12 17 3 092 0,08 38 36 3 2 2 0 093 0,07 55 53 2 2 3 0 0,97 0,03
Ks 16 Kobelweg 22935 21641 1294 956 1353 162 0,84 0,06 22186 20956 1230 924 1310 154 0,94 0,06 525 472 53 22 29 7 0,80 0,10 92 85 6 4 5 1 0,93 0,07 132 128 4 6 8 1 0,97 0,03
17 Augsburger StraBe 12252 11554 6398 511 722 87 0,84 0,06 11758 11095 663 480 693 83 0,94 0,06 373 344 29 16 21 4 0,82 0,08 50 47 3 2 3 0 0,93 0,07 72 70 2 3 4 0 0,97 0,03
PR 18 Kobelweg (Ost) 25256 23822 1434 1052 1489 179 0,84 0,06 24339 22976 1362 1014 1436 170 0,94 0,06 666 607 59 28 38 7 081 0,09 103 96 7 4 6 1 0,93 0,07 148 143 5 6 9 1 0,97 0,03
19 Umgehung Neusas 14027 13231 796 584 827 100 0,84 0,06 13348 12592 756 556 787 85 0,94 0,06 539 508 33 22 32 4 0,94 0,06 57 53 4 2 3 0 0,93 0,07 82 80 3 3 5 0 0,97 0,03
20 Kobelweg (West) 27389 25832 1556 1141 1615 185 0,84 0,06 26286 24807 1478 1095 1550 185 0,94 0,06 830 765 65 35 48 8 0,82 0,08 112 104 8 5 7 1 0,93 0,07 161 156 5 7 10 1 0,97 0,03
s 21 Dr. Dilrrwanger Str. 2978 2808 170 124 175 21 094 0,06 2839 2678 162 118 167 20 094 0,06 108 101 7 5 6 1 093 0,07 12 12 1 1 1 0 093 0,07 18 17 1 1 1 0 0,97 0,03
Kobelweg (Ost) 29675 27987 1688 1236 1749 211 0,94 0,06 28425 26821 1603 1184 1676 200 0,94 0,06 953 883 70 40 55 9 083 0,07 122 113 8 5 7 1 0,93 0,07 175 169 6 7 11 1 0,97 0,03
2183 2059 125 91 129 16 0,94 0,06 2106 1987 119 88 124 15 0,94 0,06 55 51 4 2 3 1 0,92 0,08 9 8 1 0 1 0 0,93 0,07 13 13 o 1 1 0 0,97 0,03
84940 80080 4860 3539 5005 608 0,94 0,06 77468 72854 4614 3228 4553 577 0,94 0,06 6608 6403 205 275 400 26 0,87 0,03 354 330 24 15 21 3 0,93 0,07 510 493 17 21 31 2 0,97 0,03
K8 16552 15605 947 690 975 118 0,94 0,06 15711 14812 899 655 926 112 0,94 0,06 672 632 40 28 40 5 0,94 0,06 69 64 5 3 4 1 0,93 0,07 99 96 3 4 6 0 0,97 0,03
84952 80097 4855 3540 5006 607 0,94 0,06 77143 72534 4610 3214 4533 576 0,94 0,06 6948 6744 204 289 421 26 0,87 0,03 353 329 24 15 21 3 0,93 0,07 508 491 17 21 31 2 0,97 0,03
1422 1342 80 59 84 10 0,94 0,06 1242 1186 56 52 74 7 0,85 0,05 169 145 24 7 9 3 0,86 0,14 3 3 0 0 0 0 1,00 0,00 9 8 o 0 1 0 0,97 0,03
« 22568 21602 966 940 1350 121 0,96 0,04 21905 20987 919 913 1312 115 0,96 0,04 519 479 40 22 30 5 0,92 0,08 60 55 5 3 3 1 091 0,09 84 81 2 3 5 0 0,97 0,03
° 20 |Aired-Nobel-Strage 745 722 23 31 45 3 097 0,03 727 705 22 30 44 3 097 0,03 14 13 1 1 1 0 0,92 0,08 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00 4 4 0 0 0 0 1,00 0,00
30 |Neusasserstrage (Nord) 23029 22019 1010 960 1376 126 0,9 0,04 22349 21389 %61 931 1337 120 09 0,04 544 508 41 23 31 5 0,92 0,08 61 56 5 3 3 1 092 0,08 7 7 3 3 4 0 0,96 0,04
k1o Neusésser StraBe (Sid) 15341 14667 675 639 917 2] 0.9 0,04 14911 14277 634 621 892 79 09 0,04 314 278 ES 13 7 4 0,89 0,11 44 41 4 2 3 0 092 0,08 72 7 1 3 4 0 0,98 0,02
32 |pr-Dirwangerstrase 2186 2164 21 91 135 3 0,99 0,01 2153 2133 20 2 133 3 0,99 0,01 15 14 1 1 1 0 094 0,06 5 5 0 0 0 0 1,00 0,00 12 12 0 1 1 0 1,00 0,00
33 |Westheimer str. west) 7949 7572 377 331 473 47 095 0,05 775 7386 369 328 462 46 095 0,05 133 129 4 3 8 1 097 0,08 28 27 1 1 2 0 097 0,03 32 29 3 1 2 0 0,92 0,08
K11 34 Geschwister-Schonert-Str. 2418 2327 91 101 145 1 0,96 0,04 2299 2222 77 9% 139 10 0,97 0,03 88 78 10 4 5 1 0,89 011 13 10 3 1 1 0 0,75 0,25 19 18 1 1 1 0 0,96 0,04
35 str.(Ost) 9447 8997 450 394 562 56 0,95 0,05 9117 8691 426 380 543 53 0,95 0,05 236 220 16 10 14 2 093 0,07 46 a1 5 2 3 1 0,89 0,11 48 44 3 2 3 0 0,93 0,07
36 Zufahrt BKH 1171 1150 21 49 72 3 0,98 0,02 1129 1108 21 47 89 3 0,98 0,02 26 26 0 1 2 0 1,00 0,00 0 0 0 o 0 0 0,00 0,00 16 16 o 1 1 0 1,00 0,00
K12 P Geschwister-Schbnert-Str. (id) 289 280 9 12 18 1 0,97 0,03 283 275 8 12 17 1 0,97 0,03 [ 0 0 0 0 0 0,00 0,00 0 ] 0 ] 0 0 0,00 0,00 [ 5 [] 0 ] 0 0,92 0,08
38 Zufahrt Wirtschaftshof 958 864 94 40 54 12 0,90 0,10 838 763 75 35 48 9 0,91 0,09 20 79 12 4 5 1 0,87 013 9 4 6 o 0 1 0,37 0,63 20 19 1 1 1 0 0.94 0,06
39 Str. (West) 6207 5956 251 259 372 31 0,96 0,04 6105 5860 246 254 366 31 0,96 0,04 81 75 6 3 5 1 093 0,07 1 1 0 o 0 0 1,00 0,00 20 20 '] 1 1 0 1,00 0,00
13 40 2759 2693 66 115 168 8 0,98 0,02 2694 2628 65 112 164 8 0,98 0,02 35 35 0 1 2 0 1,00 0,00 1 1 0 o 0 0 1,00 0,00 29 28 1 1 2 0 0.97 0,03
a1 Str. (Ost) 6898 6587 312 287 412 39 0,95 0,05 6727 6421 306 280 401 38 0,95 0,05 132 126 6 6 8 1 095 0,05 24 24 0 1 1 0 1,00 0,00 16 16 '] 1 1 0 1,00 0,00
2 Oskar-von-Miller-Str. 3867 3739 128 161 234 16 0,97 0,03 3737 3610 127 156 226 16 0,97 0,03 75 74 0 3 5 0 0,99 0,01 21 21 0 1 1 0 1,00 0,00 33 33 1 1 2 0 0,97 0,03
43 B300 (West) 36258 33307 2350 1511 2119 294 034 0,06 34430 32216 2214 1435 2014 277 0,94 0,06 1018 944 73 42 59 L] 0383 0,07 728 667 62 30 42 8 092 0,08 81 80 1 3 5 0 0,98 0,02
K20 44 B300 (Ost) 29474 27373 2102 1228 1711 263 033 0,07 27791 25808 1983 1158 1613 248 0,93 0,07 884 824 60 37 51 7 0383 0,07 725 668 57 30 42 7 092 0,08 74 73 1 3 5 0 0,98 0,02
45 Ulmer LandstraBe 9554 9167 388 398 573 48 0,96 0,04 9266 8901 365 386 556 46 0,96 0,04 227 209 18 9 13 2 032 0,08 41 37 4 2 2 1 0,90 0,10 20 20 o 1 1 0 1,00 0,00
46 B300 (West) 36348 34006 2342 1514 2125 293 034 0,06 34547 32355 2192 1439 2022 274 0,94 0,06 923 843 80 38 53 10 091 0,09 755 689 66 31 43 8 091 0,09 123 118 4 5 7 1 0,87 0,03
o1 47 16320 15552 769 680 972 96 035 0,05 15967 15225 743 665 952 83 0,95 0,05 216 196 20 9 12 2 091 0,09 31 29 2 1 2 [ 093 0,07 106 102 4 4 6 1 0,96 0,04
48 B300 (Ost) 43609 40559 3050 1817 2535 381 033 0,07 41527 38658 2869 1730 2416 358 0,93 0,07 1143 1038 105 48 65 13 091 0,09 783 711 71 33 a4 9 091 0,09 156 151 5 6 9 1 0,87 0,03
49 KriegshaberstraBe 12109 11458 651 505 716 81 0385 0,05 11711 11092 619 488 693 77 0,95 0,05 297 271 26 12 17 3 091 0,09 37 33 4 2 2 ] 0,90 0,10 65 63 2 3 4 0 0,87 0,03
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Verkehrsuntersuchung
Neubau Universitatsklinikum Augsburg

Prognose-Planfall G2 2038, Verkehrszahlen gemaB R

Kz Liwl Lkw2 Krad
Anteil Kfz- Anteil Pkw- | Anteil Pkw- Anteil Lkw1- | Anteil Lkw1- Anteil Lkw2- | Anteil Lkw2- Anteil Krad- | Anteil Krad-
Quemt | Quines | Qumsers | Mot | Mgs Mo [AveitKizTag)  Nacht | Quovgssas | Orouioss | Qrousocns | Moo | M | s Tag Nacht | Quatgesm | Qoo | Quovimsas | Moo | My | M Tag Nacht | Quuzgesam | Quevzss M Tag Nacht | Quaggessms | Quosiors | Quosrons | Mo | M | Mosens Tag Nacht
Kizzah | Kiieh | Kizish | ki Kizh Kz Plow/24h | _Plow/i6h | Phwish | Phwih Plawih Plow/h Uwi/2ah | Uwi/ieh | Uwifeh | Uwih | Ui Twi/h Lw2/24h_|_Uwa/i6h Liwz/h Krad/ 24h | Krad/i6h | Krad/sh | Krad/h Krad/h Krad/h
1 Ulmer Landstrae (West) 9940 9537 403 a4 596 50 0,96 0,04 9535 9158 377 397 572 47 0,96 0,04 333 313 20 14 20 3 0,94 0,06 22 19 o 084 0,16 51 a9 2 2 3 0 0,96 0,04
K1 2 Ulmer Landstrage (Ost) 8372 8031 341 349 502 43 0,96 0,04 8043 7732 311 335 483 39 0,96 0,04 263 237 26 11 15 3 0,90 0,10 15 13 2 1 1 o 0,85 0,15 51 50 1 2 3 0 0,97 0,03
3 i 9456 9067 389 394 567 49 0,96 0,04 9017 8659 357 376 541 45 0,96 0,04 377 350 28 16 22 3 0,93 0,07 19 16 3 1 1 0 0,85 0,15 43 42 1 2 3 0 0,98 0,02
a Ulmer LandstraBe 10730 10284 446 447 643 56 0,96 0,04 10393 9977 415 433 624 52 0,96 0,04 287 262 25 12 16 3 0,91 0.09 14 11 2 1 1 0 0,82 0,18 36 34 3 2 2 0 0,92 0,08
2 5 KriegshaberstraBe 10870 10369 501 453 648 63 0,95 0,05 10510 10034 476 438 627 60 0,95 0,05 292 7 22 12 17 3 0,93 0,07 9 8 1 0 1 o 0,90 0,10 59 56 3 2 4 0 0,95 0,05
6 Ulmer Str. Ost 8729 8282 447 364 518 56 0,95 0,05 8418 7998 420 351 500 53 0,95 0,05 262 241 21 11 15 3 0,92 0,08 4 3 1 0 0 o 0,83 0,17 45 40 5 2 2 1 0,89 0,11
7 Neusasser StraBe 15251 14538 713 635 909 89 0,95 0,05 14771 14098 673 615 881 84 0,95 0,05 383 351 32 16 22 4 0,92 0,08 22 20 3 1 1 ] 0,89 0,11 75 70 5 3 4 1 0,93 0,07
8 (West) 3210 3027 182 134 189 23 0,94 0,06 2945 2787 158 123 174 20 0,95 0,05 248 225 23 10 14 3 0,91 0,09 2 2 0 0 0 0 1,00 0,00 14 13 1 1 1 0 0,90 0,10
K3 9 VirchowstraBe 9207 8852 355 384 553 44 0,96 0,04 8752 8428 324 365 527 40 0,96 0,04 392 364 29 16 23 4 0,93 0,07 19 18 1 1 1 0 0,93 0,07 43 42 1 2 3 0 097 0,03
10 StenglinstraBe (Ost) 10827 10392 435 451 649 54 0,96 0,04 10517 10100 417 438 631 52 0,96 0,04 237 m 16 10 14 2 0,93 0,07 20 19 1 1 1 o 0,94 0,06 53 52 1 2 3 0 0,98 0,02
11 StenglinstraBe 11898 11391 507 496 712 63 0,96 0,04 11590 11104 486 483 694 61 0,96 0,04 245 229 16 10 14 2 0,94 0,06 22 21 1 1 1 o 0,97 0,03 41 37 4 2 2 0 0,91 0,09
w“ 12 |Neusasserstrase (sud) 15372 14856 715 640 016 89 0,95 0,05 14913 14238 675 621 290 84 0,95 0,05 347 313 34 14 20 4 0,90 0,10 a1 38 3 2 2 0 093 0,07 7 68 3 3 4 0 0,95 0,05
13 Alfred-Nobel-Strage 1489 1473 16 62 92 2 0,99 0,01 1455 1439 16 61 90 2 0,99 0,01 22 21 1 1 1 0 0,96 0,04 3 3 0 0 0 o 1,00 0,00 10 10 (1] 0 1 0 1,00 0,00
14 Neusasser StraBe (Nord) 22586 21610 976 941 1351 122 0,9 0,04 21928 21000 928 914 1312 116 0,96 0,04 517 476 41 22 30 5 0,92 0,08 63 59 4 3 4 1 0,93 0,07 78 76 2 3 5 0 0,97 0,03
15 Westheimer Str. 9016 8508 508 376 532 64 0,94 0,06 8655 8172 483 361 511 60 0,94 0,06 273 252 21 11 16 3 0,92 0,08 36 34 2 2 2 0 093 0,07 52 50 2 2 3 0 0,97 0.03
K5 16 Kobelweg 22770 21484 1286 949 1343 161 0,94 0,06 22024 20801 1223 918 1300 153 0,94 0,06 523 470 53 22 29 7 0,90 0,10 91 85 6 4 5 1 0,93 0,07 132 127 4 5 8 1 0,97 0,03
17 Augsburger StraBe 12305 11604 701 513 725 88 0,94 0,06 11808 11142 666 492 696 83 0,94 0,08 375 346 29 16 22 4 0,92 0,08 50 47 3 2 3 o 0,93 0,07 73 70 2 3 4 0 0,97 0,03
P 18 Kobelweg (Ost) 25228 23795 1433 1051 1487 179 0,94 0,06 24309 22948 1362 1013 1434 170 0,94 0,06 667 608 60 28 38 7 0,91 0,09 103 96 7 4 6 1 0,93 0,07 148 143 5 6 9 1 0,97 0,03
19 Umgehung Neus8 14014 13218 796 584 826 100 0,94 0,06 13335 12578 756 556 786 95 0,94 0,06 540 507 33 22 32 4 0,94 0,06 57 53 4 2 3 0 0,93 0,07 82 80 3 3 5 0 0,97 0,03
20 Kobelweg (West) 27348 25793 1555 1140 1612 194 0,94 0,06 26245 24767 1477 1094 1548 185 0,94 0,06 830 766 65 35 48 8 092 0,08 112 104 8 5 7 1 0,93 0,07 161 156 5 7 10 1 097 0,03
2 21 Dr. Diirrwanger Str. 2978 2808 170 124 176 21 0,94 0,06 2839 2678 162 118 167 20 0,94 0,06 109 102 7 5 6 1 0,93 0,07 12 12 1 1 1 0 0,93 0,07 18 17 1 1 1 0 0,97 0,03
22 Kobelweg (Ost) 29670 27981 1689 1236 1749 a1 0,94 0,06 28418 26814 1604 1184 1676 200 0,84 0,06 955 885 70 40 55 9 0,93 0,07 122 113 8 5 7 1 0,93 0,07 175 169 6 7 11 1 0,97 0,03
23 Oberer Schleisweg 2220 2093 127 92 131 16 0,94 0,06 2141 2020 121 89 126 15 0,94 0,08 56 51 4 2 3 1 0,92 0,08 9 9 1 0 1 o 0,93 0,07 13 13 (1] 1 1 0 0,97 0,03
24 B17 (Siid) 84981 80118 4863 3541 5007 608 0,94 0,06 77504 72887 4616 3229 4555 577 0,94 0,06 6612 6407 205 276 400 26 0,97 0,03 354 330 24 15 21 3 0,93 0,07 511 493 17 21 31 2 0,97 0,03
k8 25 Kobelweg (Ost) 16536 15590 946 689 974 118 0,94 0,06 15696 14798 898 654 925 112 0,94 0,08 672 632 40 28 39 5 0,94 0,06 69 64 5 3 4 1 0,93 0,07 99 9% 3 4 6 0 0,97 0,03
2 B17 (Nord) 84876 80025 4852 3537 5002 606 0,94 0,06 77071 72465 4606 3211 4529 576 0,94 0,06 6944 6740 204 289 421 25 0,97 0,03 353 328 24 15 21 3 093 0,07 508 491 17 21 31 2 0,97 0.03
27 Zufahrt Kinderklinik 1504 1414 90 63 88 11 0,94 0,06 1336 1269 67 56 79 8 0,95 0,05 154 132 22 6 8 3 0,86 0,14 2 2 0 0 0 o 1,00 0,00 11 10 (1] 0 1 0 0,97 0,03
‘s 28 Neusasser StraBe (Siid) 22750 21775 975 948 1361 122 0,96 0,04 22079 21153 926 920 1322 116 0,96 0,04 525 484 41 22 30 5 0,92 0,08 61 56 5 3 3 1 091 0,09 85 82 2 4 5 0 0,97 0,03
29 Alfred-Nobel-Strage 745 722 23 31 45 3 0,97 0,03 727 705 22 30 44 3 0,97 0,03 14 13 1 1 1 0 0,92 0,08 0 0 0 0 0 ] 0,00 0,00 4 4 (1] 0 0 0 1,00 0,00
30 Neusasser StraBe (Nord) 23225 22206 1019 968 1388 127 0,96 0,04 22536 21567 969 939 1348 121 0,96 0,04 552 510 42 23 32 5 0,92 0,08 62 57 5 3 4 1 0,92 0,08 75 72 3 3 5 0 0,96 0,04
o 31 Neusasser StraBe (Siid) 15251 14581 671 635 a11 84 0,96 0,04 14822 14192 631 618 887 79 0,96 0,04 313 277 36 13 17 4 0,89 0,11 44 41 4 2 3 0 0,92 0,08 72 70 1 3 4 0 0,98 0,02
32 Dr.-Diirwanger-StraBe 2186 2164 21 91 135 3 0,99 0,01 2154 2134 20 90 133 3 0,99 0,01 15 14 1 1 1 0 0,94 0.06 5 5 0 0 0 0 1,00 0,00 12 12 (1] 1 1 0 1,00 0,00
33 Westheimer Str. (West) 7944 7567 377 331 473 47 0,95 0,05 7754 7385 369 323 462 46 0,85 0,05 131 126 4 5 8 1 0,97 0,03 27 26 1 1 2 o 0,97 0,03 32 29 3 1 2 0 0,92 0,08
K11 34 Geschwister-Schonert-Str. 1936 1865 71 81 117 9 0,96 0,04 1784 1731 53 74 108 7 0,97 0,03 123 109 13 5 7 2 0,89 0,11 18 13 4 1 1 1 0,75 025 12 1 (1] 0 1 0 0,96 0,04
35 Str.(Ost) 9122 8691 430 380 543 54 0,95 0,05 8830 8422 408 368 526 51 0,95 0,05 207 192 14 9 12 2 0,93 0,07 40 36 4 2 2 1 0,89 0,11 45 a1 3 2 3 0 0,93 0,07
36 Zufahrt BKH 1171 1150 21 49 72 3 0,98 0,02 1129 1108 21 47 89 3 0,98 0,02 26 26 ] 1 2 0 1,00 0,00 0 0 0 0 0 o 0,00 0,00 16 16 (1] 1 1 0 1,00 0,00
K12 37 N hénert-Str. (Siid) 392 380 12 16 24 2 0,97 0,03 284 281 3 12 18 ] 0,99 0,01 87 81 6 4 5 1 0,93 0,07 13 11 2 1 1 ] 0,00 0,00 8 7 1 0 0 0 0,92 0,08
38 Zufahrt Wirtschaftshof 433 415 18 18 26 2 0,96 0,04 392 381 11 16 24 1 0,97 0,03 37 32 5 2 2 1 0,87 0,13 4 1 2 0 0 o 0,37 0,63 1 1 (1] 0 0 0 0,94 0,06
39 Str. (West) 6198 5947 251 258 372 31 0,96 0,04 6096 5851 245 254 366 31 0,96 0,04 80 74 6 3 5 1 0,93 0,07 1 1 0 0 0 ] 1,00 0,00 20 20 (1) 1 1 0 1,00 0,00
13 40 2736 2670 66 114 167 8 0,98 0,02 2671 2606 65 111 163 8 0,98 0,02 35 35 0 1 2 0 1,00 0,00 1 1 0 0 0 0 1,00 0,00 29 28 1 1 2 0 0,97 0,03
41 Str. (Ost) 6893 6582 311 287 411 39 0,95 0,05 6722 6417 305 280 401 38 0,95 0,05 131 125 6 5 8 1 0,95 0,05 24 24 0 1 1 0 1,00 0,00 16 16 L] 1 1 0 1,00 0.00
42 Oskar-von-Miller-Str. 3893 3764 129 162 235 16 0,97 0,03 3763 3635 128 157 227 16 0,97 0,03 75 75 o 3 5 0 0,99 0,01 22 22 0 1 1 o 1,00 0,00 34 33 1 1 2 0 0,97 0,03
43 B300 (West) 36247 33897 2350 1510 2119 294 0,94 0,06 34418 32204 2214 1434 2013 277 0,94 0,06 1018 945 73 42 59 9 0,93 0,07 729 667 62 30 a2 8 0,92 0,08 81 80 1 3 5 0 0,98 0,02
K20 a4 B300 (Ost) 29393 27297 2096 1225 1706 262 0,93 0,07 27715 25737 1978 1155 1609 247 0,93 0,07 881 822 60 37 51 7 0,93 0,07 723 666 57 30 42 7 0,92 0,08 74 72 1 3 5 0 0,98 0,02
45 Ulmer LandstraBe 9630 9239 391 401 577 49 0,96 0,04 9339 8971 368 389 561 46 0,96 0,04 230 211 18 10 13 2 0,92 0,08 41 37 4 2 2 1 0,90 0,10 21 21 (1] 1 1 0 1,00 0,00
46 B300 (West) 36357 34014 2343 1515 2126 293 0,94 0,06 34556 32364 2192 1440 2023 274 0,94 0,08 923 843 80 38 53 10 091 0,09 756 689 66 31 43 8 091 0,09 123 118 4 5 7 1 0,97 0,03
K21 47 [} | 16320 15552 769 680 972 96 0,95 0,05 15967 15225 743 665 952 93 0,95 0,05 216 196 20 9 12 2 0,91 0.09 31 29 2 1 2 0 0,93 0,07 106 102 4 4 6 1 0,96 0,04
48 B300 (Ost) 43621 40570 3051 1818 2536 381 0,93 0,07 41538 38668 2870 1731 2417 359 0,83 0,07 1144 1038 105 48 65 13 0,91 0,09 783 712 71 33 a4 9 091 0,09 156 151 5 6 9 1 0,97 0,03
49 KriegshaberstraBe 12110 11460 651 505 716 81 0,95 0,05 11712 11093 619 488 693 77 0,95 0,05 297 7 26 12 17 3 0,91 0,09 37 33 4 2 2 o 0,90 0,10 65 63 2 3 4 0 0,97 0,03
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