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Elektromobilitdt (eMobilitat) hat eine Schliisselfunktion fiir die Entwicklung eines nachhaltigen Ver-
kehrssystems in der Stadt Augsburg. Elektroantriebe emittieren lokal keine Schadstoffe und Treibhaus-
gase und kénnen so zur Luftreinhaltung, Reduzierung der Lairmemissionen (bei niedrigen Geschwin-
digkeiten) und — sofern sie mit Strom aus regenerativen Energiequellen betrieben werden — zu einer
Reduktion des Klimawandels beitragen. Zudem bietet eine weitere Elektrifizierung des Verkehrssys-
tems — Augsburg hat mit der StraRenbahn bereits heute ein wichtiges und effizientes elektrisches Ver-
kehrsmittel — die Moglichkeit das Mobilitatsverhalten nachhaltiger zu gestalten. Durch einen grund-
satzlicheren Wandel des Mobilitatsverhaltens — und nicht nur eine Umstellung der Antriebstechnolo-
gie —ist auch eine Reduzierung des MIV*-induzierten Verkehrsdrucks auf die Innenstadt méglich.

Der wichtigste technische Ansatz zur Realisierung elektrischer Antriebe sind batterieelektrische Fahr-
zeuge, deren Elektromotor die nétige Energie aus einer wiederaufladbaren Batterie (Akkumulator) be-
zieht. Entsprechende Fahrzeuge kdnnen im privaten Individualverkehr, im gewerblichen Verkehr, im
Bereich der geteilten Mobilitdt (OPNV, Sharing) und in gewerblichen und kommunalen Flotten einge-
setzt werden. Dies sind beispielsweise eZweirdder, ePkw, eNutzfahrzeuge, elLeichtfahrzeuge, eBusse,
etc. Die Batterien dieser Fahrzeuge missen aufgeladen werden, wofir eine entsprechende Ladeinfra-
struktur notig ist. Flr deren geordneten Aufbau sind grundlegende Planungs- und Bewertungskriterien
sowie Standortfaktoren erforderlich, die im Rahmen des eMobilitdtskonzeptes erarbeitet wurden und

im vorliegenden Dokument vorgestellt werden.

! Motorisierter Individualverkehr; hier: v.a. Pkw
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1 Grundlagen

Der Aufbau einer bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur ist eine grundlegende Voraussetzung fir eine
weitere Verbreitung der eMobilitdt?>. Deren Aufbau ist keine kommunale Aufgabe der Daseinsvor-
sorge?, sondern liegt grundsatzlich in der Verantwortung der privaten Wirtschaft [1]. Dennoch will die
Stadt Augsburg hier unterstiitzend, aber auch steuernd wirken, indem sie rechtliche Rahmenbedin-
gungen nutzt, planerische und organisatorische Voraussetzungen schafft sowie die Rolle eines Kom-
munikators und Foérderers einnimmt.

1.1 Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur in Augsburg

Das vorliegende Dokument ist ein wichtiger Teil des Elektromobilitdtskonzepts der Stadt Augsburg.
Seine Zielsetzung ist die Festlegung des Handlungsrahmens fiir den Aufbau von Ladeinfrastruktur flr
batterieelektrische Fahrzeuge in Augsburg. Dies erfolgt sowohl fiir den stadtweiten (,makro‘-) MaRstab
(Kapitel 2) als auch hinsichtlich der Erfordernisse fiir (,mikro‘-) Standorte fir Ladestationen. Fir letz-
tere werden insbesondere die Rahmenbedingungen und Anforderungen fiir die Standorte im 6ffentli-
chen Raum, d.h. auf stadtischem Grund festgeschrieben (2.4). Fur beide MaRstidbe werden Bewer-
tungskriterien und Standortfaktoren festgelegt (siehe Anlage 3 und Anlage 4). Es werden jedoch keine
konkreten Standorte fiir den Aufbau von Ladestationen erarbeitet oder vorgeschlagen.

Die Erarbeitung der Inhalte erfolgte in Fachworkshops im Oktober und November 2017 — im Rahmen
der Erarbeitung des Elektromobilitdtskonzepts — bei denen alle relevanten Vertreter der stadtischen
Dienststellen sowie weiterer Interessensgruppen (z.B. Energieversorger, Wirtschaftsvertreter, zivilge-
sellschaftliche Interessensvertreter, Stadtratsvertreter) beteiligt wurden. Fir die Erstellung des Doku-
ments besonders hervorzuheben ist zudem die Zu- und Mitarbeit der Task-Force Elektromobilitat, be-
stehend aus Vertretern stadtischer Dienststellen und der Stadtwerke Augsburg als kommunalem Ener-
gieversorger unter der Leitung des Referats fir Umwelt, Nachhaltigkeit und Migration.

Hinweis: Im vorliegenden Dokument wird an verschiedenen Stellen auf unterschiedliche Gesetze, Ver-
ordnungen und sonstige Rechtsvorschriften verwiesen. Jedoch wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit
hinsichtlich aller rechtlichen Aspekte erhoben. In der Planung und Umsetzung von Ladeinfrastruktur
sind alle relevanten Rechtsgrundlagen durch Ladeinfrastruktur-Betreiber und Genehmigungsbehorden
zu beriicksichtigen®.

2 Der Aufbau einer bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur und die Verbreitung batterieelektrischer Fahrzeuge fol-
gen dem ,Henne-Ei-Prinzip‘: Ist der Bestand an Fahrzeugen klein, ist die Nachfrage nach Ladeinfrastruktur sehr
gering; ist die Anzahl an Ladestationen niedrig, werden aufgrund fehlender Lademoglichkeiten (ggf. kombiniert
mit Reichweitenangst) nur wenige Fahrzeuge angeschafft. Flr dieses Papier zu Ladeinfrastrukturstandorten wird
dezidiert die Perspektive des Ausbaus der Ladeinfrastruktur als treibenden Faktor fir die Entwicklung der Elekt-
romobilitdt gewahlt. (Dartiber hinaus sind selbstverstandlich andere Aspekte wie Reichweite und Anschaffungs-
preis wichtige Faktoren, welche Anschaffungsquoten beeinflussen.)

3 Bei der Verbreitung des Verbrennungsmotors war der Bau von Tankstellen ebenso keine kommunale Aufgabe.
4 U.a. zu beriicksichtigen sind: Elektromobilititsgesetz, Ladesidulenverordnung, Verkehrsrecht, Baurecht, Denk-
malschutzrecht, Energiewirtschaftsrecht, Eichrecht, Einkommensteuerrecht, bestehende Bebauungsplane, Ge-
staltungsrichtlinien Innenstadt uvm.
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1.2 Begriffsklarung
Dieses Dokument nutzt Begrifflichkeiten, die teils durch die Ladesdulenverordnung (LSV) bundesweit
definiert sind. Diese und weitere werden in Tabelle 1 erldutert.

Tabelle 1 Begriffserkldrungen und -definitionen

Begriff

Erklarung bzw. Definition

Ladepunkt

Einrichtung zum Laden eines Fahrzeugs mit Elektroantrieb, an dem zur glei-
chen Zeit nur ein Fahrzeug geladen werden kann (§ 2 S. 6 LSV).

Ladestation

Eine Ladestation beinhaltet einen oder mehrere Ladepunkte in Form einer
freistehenden Ladesaule oder einer wandmontierten Wallbox [2].

Normalladen

Ladung von eFahrzeugen mit <22 kW (§ 2 S. 7 LSV)
Erfolgt tiblicherweise mit Wechselstrom (AC)®

Schnellladen

Ladung von eFahrzeugen > 22 kW (§ 2 S. 8 LSV)
Erfolgt Giblicherweise mit Gleichstrom (DC)®
Ladestation hat z. Zt. ca. 10-fache Investitionskosten ggii. Normalladestation

Offentlicher Raum

Offentlich zugénglicher Grund (hier: im Besitz der Stadt Augsburg)

Halboffentlicher
Raum

Offentlich bzw. fiir Kunden zugénglicher Grund im Privatbesitz (z.B. Einzelhan-
delsparkplatze, Parkh&user)

Privater Raum

Nicht offentlich zuganglicher Grund (z.B. privates Wohngrundstiick, Unter-
nehmensflachen)

Offentlich zugangli-
cher Ladepunkt

Befindet sich entweder auf 6ffentlichem oder auf privatem Grund. Der zum
Ladepunkt gehorende Parkplatz kann von einem unbestimmten oder nur
nach allgemeinen Merkmalen bestimmbaren Personenkreis tatsachlich be-
fahren werden (§ 2 S. 9 LSV).

Offentlich gewid-
mete Verkehrsfla-
che

Die Stadt Augsburg ist hier sowohl Grundbesitzer, als auch (mit dem Tiefbau-
amt als grundstiicksverwaltender Dienststelle) Trager der StraBenbaulast
(vgl. Art. 6 BayStrWG) und kann entsprechend direkt Uber diese Flachen ver-
figen.

Betreiber (Lade-
punkt)

(Juristische) Person, die eine Ladestation errichtet, betreibt und unterhalt.
Verantwortlich fir die Einhaltung der Rechtsvorschriften fiir Errichtung und

Betrieb.

2 Standorte fUr Ladeinfrastruktur (Makro-Ebene) und Rahmenbedin-
gungen flUr einen bedarfsgerechten Aufbau

Neben einer quantitativ ausreichenden Verfligbarkeit von Ladepunkten ist deren bedarfsgerechte
raumliche Verteilung ebenso bedeutsam. Um diese abschatzen zu kénnen, werden zum einen die un-
terschiedlichen Nutzungsweisen von Ladeinfrastruktur in Abhédngigkeit von Fahrzeugen und Nutzungs-
arten aufgezeigt (Anlage 2) und zum anderen ein Katalog an Standortfaktoren entwickelt (Anlage 3).
Sowohl fiir den gesamtstddtischen (,makro‘) MaRstab (dieses Kapitel) als auch den spezifischen
(,mikro’) Standort (Kapitel 3) ist zu beachten, dass nicht alle Aspekte fiir alle Ladezwecke (und somit
Standorte) gleichermaBen zutreffen missen. Wichtig ist hier die Unterscheidung der drei

5> Mittels kabelgebundenem AC-Laden ist eine Ladeleistung von bis zu 44 kW méglich; dies zahlt dann jedoch
bereits als Schnellladen [6].

& perspektivisch bis zu 400 kW mit dem Europdischen Steckerstandard Combined Charging System (CCS,
Combo 2) [6]; zusatzlich ist der asiatische Standard CHAdeMO verbreitet.

Hinweis: kabelgebundenes AC-Laden ermdoglicht eine Ladeleistung bis zu 44 kW moglich, ist jedoch wenig tiblich.
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Raumkategorien (Tabelle 1) privat (2.2), halboffentlich (2.3) und 6ffentlich (2.4). Sie differieren hin-
sichtlich der rechtlichen Rahmenbedingungen (insbes. Grundeigentumsverhaltnisse), der Einfluss- und
Steuerungsmoglichkeiten der Stadt Augsburg und der relevanten Akteure, die einbezogen werden

mussen.

Ziel der Stadt Augsburg ist ein bedarfsgerechter Auf- und Ausbau der Ladeinfrastruktur fir eFahrzeuge
in Augsburg. Um eine differenziertere Betrachtung des Ladebedarfs zu erreichen werden in Anlage 2
verschiedene eFahrzeuge und ihre Einsatzzwecke hinsichtlich ihres Ladebedarfs dargestellt. Zu beriick-
sichtigen sind auch die sehr dynamischen Entwicklungen in Fahrzeug- und Ladetechnik (z.B. hinsichtlich
Reichweiten oder Ladedauer), die die Rahmenbedingungen bestimmen. Aus rdumlicher Sicht sind zu-
dem die in Anlage 3 erlduterten Standortfaktoren der Themenfelder Verkehr & Parken, Raumstruktur
und Raumausstattung zu bertcksichtigen. Abhdngig vom (erwarteten) Fahrzeugbestand ist zudem der
quantitative Bedarf an Ladestationen maRgeblich’.

2.1 Laden und Parken

Um ein Fahrzeug aufladen zu kdnnen muss neben dem Ladepunkt ein entsprechender Stellplatz vor-
handen sein. Hier sind zwei unterschiedliche Verhaltensweisen zu differenzieren. Ein Aquivalent zum
,klassischen’ Tanken existiert auch beim Laden eines eFahrzeugs: Der Nutzer parkt an einem Schnell-
ladepunkt, um die Batterie innerhalb kurzer Zeit aufzuladen (,Parken um (schnell) zu laden‘). Da viele
Fahrzeuge jedoch lange Standzeiten haben, kann wahrend dieser ebenfalls geladen werden, auch mit
geringeren Energiemengen pro Zeit (,Laden beim Parken’ an Normalladepunkten). Es wird davon aus-
gegangen, dass Fahrzeuge liberwiegend an den Orten geladen werden, an denen sie parken [3].

Detailliertere Ausfiihrungen zum Ladeverhalten in Abhangigkeit von Fahrzeugarten und Nutzungswei-
sen sind in Anlage 2 ausgefiihrt. Die wichtigsten Aspekte sind im Folgenden zusammengefasst.

e eZweirdder und elLeichtfahrzeuge benétigen liblicherweise keine spezielle Ladetechnologie®.
Das Aufladen ist entsprechend flexibel handhabbar und 6ffentlich zugangliche Ladestationen
wirden fast ausschlieBlich Marketingzwecke (fir den Betreiber bzw. allgemein fiir eMobilitat)
erfillen.

e Private ePkw mit festem Stellplatz (zu Hause oder am Arbeitsplatz) kdnnen an diesem wah-
rend des Parkens geladen werden, wenn ein Ladepunkt vorhanden ist. Laden beim Parken an
anderen Orten ist wenig relevant, Schnellladen nur bei Langstreckenfahrten (d.h. in Augsburg
ggf. fir Auswartige).

e Fir private ePkw ohne festen Stellplatz ist das Laden beim Parken ein wichtiger Aspekt der
Nutzung, um die Batterie bei jeder Gelegenheit aufzufiillen. Mit zunehmend gréReren Batte-
riekapazitaten und somit Reichweiten ist Parken, um zu Laden, ein potenziell wichtiger As-
pekt®, wenn die Zeit wiahrend des Ladens an Schnelladepunkten (30 min bis 1 h) sinnvoll ge-
nutzt werden kann.

7 Hierfir kénnen bereits entwickelte Instrumente wie z.B. SIMONE http://www.xn--starterset-elektromobilitt-
4hc.de/Bausteine/Ladeinfrastruktur herangezogen werden.

8 D.h. sie kénnen an einer normalen Haushaltssteckdose aufgeladen werden; teils ist die Batterie auch ausbaubar.
% Ein Fahrzeug muss bei normalem Gebrauch nicht jeden Tag aufgeladen werden, sondern evtl. nur ein Mal pro
Woche.
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e Die eFahrzeuge kommunaler Flotten und eFirmenfahrzeuge haben lblicherweise feste Stand-
orte, sodass fir sie dasselbe zutrifft wie flr private ePkw mit festem Stellplatz. Gerade fiir die
kommunalen Flotten muss aufgrund der meist geringen Tagesfahrleistungen nicht zwingend
jeder Stellplatz mit einem Ladepunkt ausgestattet werden — mehrere eFahrzeuge kénnen sich
einen Ladepunkt teilen, da nicht zwangslaufig jedes Fahrzeug jeden Tag aufgeladen werden
muss™®.

e Gewerbliche eFahrzeuge zum Warentransport haben grofRe Anteile am stadt. Verkehr, insbe-
sondere in der Innenstadt). eFahrzeuge mit festen Standorten (z.B. Fahrzeuge von Post-, Pa-
ketdienstleistern und Logistikern) kdnnen (iber Nacht am entsprechenden Parkplatz aufgela-
den werden. Eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur fir innerstadtische Logistik und KEP (Ku-
rier-, Express- und Paket-Dienst) ist stark abhadngig von entsprechenden Konzepten und den
dann eingesetzten Fahrzeugen und den Fahrleistungen (z.B. hat ein dezentrales Micro-Hub-
System mit Lastenpedelecs (Lastenfahrrader mit elektrischer Unterstiitzung) andere Anforde-
rungen als die Belieferung von Kunden von Logistikzentren im Umland aus). Zu bedenken sind
auf jeden Fall Nachlademoglichkeiten (Schnellladen) bzw. ggf. Moéglichkeiten zum Batterie-
wechsel.

e eTaxis bendtigen Schnellladepunkte an Taxistationen oder anderen Orten mit Aufenthaltsqua-
litdt, so dass Pausen zum schnellen Nachladen genutzt werden kdénnen. Bei Standzeiten kann
das Aufladen auf dem Betriebsgeldnde erfolgen.

e Bei geteilten ePkws (Carsharing) ist das Laden abhangig vom jeweiligen Modell. Bei stations-
basiertem Carsharing bendtigt jedes eFahrzeug einen eigenen Stellplatz mit Ladepunkt. Beim
Free-Floating Carsharing kénnen die eFahrzeuge je nach Bedarf an beliebigen Ladepunkten, an
denen sie geparkt werden dirfen, aufgeladen werden.

Tabelle 2 zeigt im Uberblick, welchen Verwendungszweck bzw. Mehrwert Ladeinfrastruktur im 6ffent-
lichen, halboffentlichen und privaten Raum hat. Ein grofRer Anteil des Bedarfs an Ladeinfrastruktur
kann potenziell Gber den privaten Raum abgedeckt werden kann. Entsprechend sollte deren Ausbau
prioritér sein. Dennoch gibt es verschiedene Einsatzzwecke und Nutzungsweisen von eFahrzeugen, die
eine 6ffentlich zugdngliche Ladeinfrastruktur erforderlich machen. Dies betrifft beispielsweise die Nut-
zer von eFahrzeugen ohne Zugang zu einem privaten Ladepunkt. Ferner soll eine 6ffentlich zugédngliche
Ladeinfrastruktur die E-Mobilitat fordern (Ladesicherheit), Anreize schaffen und in der Anfangsphase
der eMobilitdt Marketingeffekte erzielen. Insbesondere aus Griinden der Flachenverfiigbarkeit und
der genehmigungsrechtlichen Umsetzbarkeit ist hier der halboffentliche Raum zu priorisieren (2.2).

Tabelle 2 Funktionen der Raumkategorien fiir eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur

Privater Raum Halboffentlicher Raum Offentlicher Raum
» Laden beim Parken (private wie > Parken um, schnell zu laden Bereitstellung eines Grundange-
gewerbliche eFahrzeuge) » Laden beim Parken bots an Ladeinfrastruktur (insbes.

» Evtl. Schnelladen von gewerbli- > Einzelhandel oder andere in der wenn diese nicht im halboffentli-
chen eFahrzeugen (z.B. bei Anfangsphase:  Marketingwir- chen u. privaten Raum bereitge-
Schichtbetrieb) kung (privilegierte Parkplatze stellt werden kann)

10 Allerdings erhéht dies den Organisationsaufwand.
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und evtl. Gratis-Laden fiir Kun- ,Startschuss“ und Marketing-MaR-
den) nahme fiir eine Weiterverbreitung
der eMobilitat:

e Schafft Vertrauen beim Nutzer
in die Alltagstauglichkeit

e Offentliche Prdsenz von La-
destationen erhoéht die Wahr-
nehmbarkeit des Themas

» Parken, um schnell zu laden

» Laden beim Parken

Beispiele
e Private Garagen, Carports, Park- e Einzelhandelsparkplatze o Parkplatze am StraBenrand oder
platze e Parkhduser und -garagen auf 6ffentlichen Platzen

e Tiefgaragen und Parkplatze von
Mehrfamilienhdusern

e Mitarbeiterparkpldtze und Be-
triebsgelande von Firmen

2.2 Ladeinfrastruktur im privaten Raum

2.2.1 Rahmenbedingungen
Die Ladeinfrastruktur im privaten Raum ist von besonders groRer Bedeutung, da hier die langsten

Standzeiten von eFahrzeugen (,Laden beim Parken’) zu erwarten sind*!. Ladeinfrastruktur im privaten
Raum kann an privaten Parkplatzen am Wohn- oder Arbeitsort'? sowie auf Betriebsgelanden (zum La-
den gewerblich oder kommunal genutzter eFahrzeuge) eingerichtet werden. Aus baurechtlicher Sicht
sind diese Ladestationen (Ausfiihrung oftmals in Form sog. ,Wallboxen‘) liblicherweise genehmigungs-
frei. Trotzdem sind die folgenden Aspekte ggf. zu beachten: Verunstaltungsverbot (Art. 8 BayBO), Ver-
kehrssicherungspflicht, Denkmalschutzrecht (DSchG) und Belange der Griinordnung. Im Falle von In-
nenrdumen (z.B. Tiefgaragen) miissen Vorschriften zum Brandschutz beachtet werden®3. Aus techni-
scher Sicht ist immer die Kapazitat des jeweiligen Stromanschlusses zu beachten. Insbesondere bei
mehreren Eigentiimern (z.B. in Mehrfamilienhiusern) sind besondere Bestimmungen zu beachten?®,

2.2.2 Forderungsmoglichkeiten seitens der Stadt Augsburg
Entsprechend ihrer Bedeutung ist eine Foérderung von Ladeinfrastruktur im privaten Raum ein wichti-

ger Bestandteil der generellen Unterstitzung des Ausbaus von eMobilitat. Seitens der Stadt Augsburg
konnen verschiedene Ansatze durch den Stadtrat beschlossen und / oder seitens der Verwaltung um-
gesetzt werden. Neben der Moglichkeit einer konkreten finanziellen Férderung der Anschaffung von

11 Dies gilt jedoch nur dann, wenn fiir ein Fahrzeug ein entsprechender Parkplatz vorhanden ist (2.1). Private
ePkw, die im 6ffentlichen Straenraum parken, haben bestenfalls am Arbeitsplatz die Moglichkeit zur Nutzung
von Ladeinfrastruktur im privaten Raum.

12 Hierzu z&hlen sowohl individuelle Garagen/Stellplitze als auch fiir nur bestimmte Gruppen zugéngliche Stell-
platze, Parkgaragen in Wohnsiedlungen oder Firmenparkplatze [2].

13 Das Amt fiir Brand- und Katastrophenschutz soll hier Leitlinien fiir die Genehmigung zu erarbeiten.

14 Stand 12/2017: Die Zustimmung aller Eigentiimer ist notwendig; diese Regelung wird jedoch aktuell iiberar-
beitet.
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Ladepunkten (Kauf oder Leasing mit Mindestvertragsdauer) ' ist insbesondere die Schaffung von An-
reizsystemen bedeutsam. Hier konnen u.a. Instrumente der Bauleitplanung (z.B. stadtebauliche Ver-
trage, Vertragliche Vereinbarungen im Rahmen eines Bebauungsplans wie Kaufvertrage; insbesondere
bei Neubauprojekten) oder die Stellplatzsatzung (StPIS; ggf. anzupassen) eingesetzt werden. Zusatzlich
sind Informations- und KommunikationsmaRnahmen (Beratungsangebote, Informationskampagnen,
Informationen zu Bundes- oder Landesférderprogrammen, Zertifizierungen) nétig, um Uberzeugungs-
arbeit zu leisten®®. Hilfreich sind zudem attraktive Angebote seitens der kommunalen Energieversorger
wie beispielsweise der stadtischen Tochter swa.

Eine wichtige Vorbild- und Signalfunktion kommt Neubau- und Stadtentwicklungsprojekten (z.B.
Haunstetten Stidwest) zu, bei denen Ladeinfrastruktur bereits friihzeitig in der Planungsphase zu be-
rucksichtigen ist, um die sich bietenden Chancen zu nutzen’. Die Immobilienwirtschaft muss mitein-
bezogen werden und hierfiir sind Anreize fir den Ausbau von Ladeinfrastruktur bei Neubauten zu
schaffen. Eine besondere (Vorreiter-)Rolle kommt hier auch den stadtischen Tochterfirmen WBG und
AGS (Wohnbaugruppe)zu. Stellplatze, die mit Ladeinfrastruktur ausgestattet sind, zdhlen ohne Ein-
schriankungen fiir einen Stellplatznachweis gemaR Stellplatzsatzung der Stadt Augsburg?®®.

Die Forderung von Ladeinfrastruktur in Unternehmen sind zwei Aspekte zu beachten. Zum einen kann
sie eine Elektrifizierung der gewerblichen Flotten unterstiitzen. Dies ist positiv zu bewerten, da ge-
werbliche Flotten einen sehr relevanten Baustein des Ausbaus der Elektromobilitat insgesamt darstel-
len. Zum anderen ist das Laden von Mitarbeiter-Privatfahrzeugen am Arbeitsplatz®® (also auf privaten
Firmenparkpladtzen) differenziert zu betrachten. Zwar férdert dies die Elektromobilitat insgesamt, aber
trotzdem wird die Nutzung des MIV fir Arbeitswege manifestiert. Die Malnahmen sind entsprechend
der hier zu treffenden Abwiagungen aufzubauen?.

2.3 Ladeinfrastruktur im halboffentlichen Raum

2.3.1 Rahmenbedingungen

Der halboffentliche Raum, also offentlich zugdnglicher Grund im Privatbesitz (z.B. Parkplatze des Ein-
zel- und GroBhandels, Parkh&user, usw.) hat gegeniiber dem 6ffentlichen Raum verschiedene Vorziige.
Es existieren grofRe verfiigbare Parkflachen (insbes. in Gewerbegebieten, aber auch in Parkhdusern),

15 Beispiel Landeshauptstadt Miinchen: Entsprechend Férderrichtlinie vom 01.01.2017 werden 20 % der Netto-
kosten (bis max. 1.500 EUR fiir einen AC- und 5.000 EUR fiir einen DC-Ladepunkt) geférdert [10].

16 Diese werden an dieser Stelle nicht naher ausgefiihrt, da dies in der Gesamtfassung des Masterplans fiir ein
Elektromobilitatskonzept beriicksichtigt wird.

7 Hier besteht die Chance, einen integrierten und ganzheitlicher Ansatz zu entwickeln, der ebenso den halbof-
fentlichen und 6ffentlichen Raum bericksichtigt und z.B. an intermodalen Knotenpunkten Ladeinfrastruktur vor-
sieht und in jedem Fall verfolgt werden sollte.

18 Stand 12/2017; Information seitens Bauordnungsamt. Hinweis: Sollen hier eCarsharing-Parkplatze (stationsba-
siertes Carsharing) angelegt werden, greift § 10 StPIS. D.h. bis zu 20 % der nachzuweisenden Stellpldtze kdnnen
als Carsharingstellplatze ausgewiesen werden.

19 Hinweis: Das Aufladen von eFahrzeugen am Arbeitsplatz wird seit 01.01.2017 steuerrechtlich nicht mehr als
geldwerter Vorteil behandelt.

20 p.h. insbesondere in Bereichen, die mit dem OPNV schlecht erschlossen sind (z.B. groRe Gewerbe- und Indust-
riegebiete) und die an AusfallstraRen liegen — die gute verkehrliche Erreichbarkeit mit dem MIV macht den oft
eingeschrankt ausgebauten OPNV wenig attraktiv —ist ein Ausbau entsprechender Ladeinfrastruktur zielfiihrend.
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mit einer groRen Zahl an (technisch sinnvollen) Querparkpldtzen®'. Zudem ist Ladeinfrastruktur im
halboffentlichen Raum aus baurechtlicher Sicht Gblicherweise genehmigungsfrei [4]. Die bereits in
2.2.1 flir den privaten Raum dargelegten Einschrankungen gelten jedoch auch hier. Wichtigster Unter-
schied zum privaten Raum aus ist, dass die Ladepunkte nach § 2 S. 9 LSV als 6ffentlich zuganglich gel-
ten. Folglich sind durch den Betreiber alle in der Ladesaulenverordnung (LSV) festgelegten Bestimmun-
gen einzuhalten (z.B. zu Abrechnung/Bezahlung). Aus o.g. Griinden hat der halboffentliche Raum eine
entscheidende Funktion fir die Errichtung offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur.

Wenngleich hinsichtlich der optischen Gestaltung der Ladestation und des Parkplatzes seitens der
Stadt Augsburg keine Vorgaben gemacht werden konnen, ist auf eine Kennzeichnung der Parkplatze
in der in 3.2.2 aufgezeigten Weise hinzuwirken (Grund: Einheitlichkeit in der Stadt, Wiedererkennungs-
effekte). Parkplatze, die mit Ladestationen ausgestattet sind, zdhlen aus Sicht der Stellplatzsatzung
genauso wie sonstige Parkplatze fiir den Stellplatznachweis?2.

2.3.2 Forderungsmoglichkeiten seitens der Stadt Augsburg
Seitens der Stadt Augsburg kdnnen verschiedene Anreize und Vorgaben geschaffen werden, um die

Errichtung von Ladeinfrastruktur im halboffentlichen Raum zu fordern. Die Instrumente der Bauleit-
planung und Stellplatzsatzung konnen hier, ebenso wie im privaten Raum, eingesetzt werden (vgl.
2.2.2). Weitere Unterstitzungsmoglichkeiten sind neben der Bereitstellung von Informationen tber
den Mehrwert von Ladeinfrastruktur fiir Flichenbesitzer/-pachter (verschiedene Kommunikationska-
nadle moglich, z.B. Veranstaltungen, Broschiren, stadt. Website, Beratungsstelle) auch beratende
Strukturen zu Bundes- oder Landesférderprogrammen sowie eine attraktive Angebotsgestaltung fiir
Gewerbekunden seitens der stadtischen Energieversorger.

Prioritdr und gezielt angegangen werden sollen insbesondere 6ffentliche Parkgaragen und 6ffentlich
zugangliche Privatparkplatze (z.B. Klinikum) sowie Parkplatze des GroR- und Einzelhandels, da hier
groRe Flachen- wie Nutzerpotenziale bestehen.

2.4 Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum

2.4.1 Rahmenbedingungen
Ladeinfrastrukturstandorte im 6ffentlichen Raum (z.B. Innenstadtparkplatze, in Stadtteilzentren oder

im offentlichen StraBenraum in Wohngebieten) haben insbesondere eine Erganzungsfunktion zum La-
den im halboffentlichen und privaten Raum, insbesondere wenn hier die Moglichkeiten zum Aufbau
fehlen bzw. dieser nicht stattfindet. Dennoch hat der 6ffentliche Raum eine besondere Relevanz, da
die Stadt Augsburg als Grundeigentiimer hier die Entscheidungshoheit — und damit direkte Gestal-
tungsmoglichkeiten — hat. Da Ladeinfrastruktur nicht als Teil der kommunalen Daseinsvorsorge ange-
sehen wird, erfolgt der Aufbau nicht durch die Stadt Augsburg selbst?3, sondern durch Dritte.

Diese potenziellen Ladestationsbetreiber konnen bei der Stadt Augsburg eine Sondernutzungserlaub-
nis fir Ladestationen im 6ffentlichen Raum bzw. auf offentlich gewidmeter Verkehrsflache beantra-
gen, Uber die entsprechend der in diesem Dokument festgelegten Vorgaben entschieden wird. Zum
gegenwartigen Entwicklungsstand und bei den derzeitigen Marktanteilen von eMobilitat (Stand:

21 Da bei ePkw kein einheitlicher Standard zur Positionierung des Stromanschlusses gilt, sollten nur Querpark-
platze mit 6ffentlich zuganglichen Ladesdulen ausgestattet werden, da hier alle Modelle geladen werden kénnen.
22 Sjehe S. 7 FuRnote 18

23 AuRer fiir das Laden von Fahrzeugen aus stiadtischen Fuhrparks; dies erfolgt jedoch meist auf nicht éffentlich
zuganglichem stadtischem Grund.
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Beginn 2018) ist es von groRer Bedeutung, liberhaupt ein Basisangebot an Ladeinfrastruktur aufzu-
bauen, da dieses eine Grundvoraussetzung fiir die weitere Verbreitung von eFahrzeugen darstellt.
Durch die Herstellung von Ladesicherheit und die Schaffung von Anreizen (privilegiertes Parken) kann
die eMobilitat insgesamt geférdert werden. Detailliertere Ausfiihrungen zu Genehmigung, Gestaltung,
Betrieb, usw. fiir Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum finden sich in Kapitel 3.

2.4.2 Forderungsmoglichkeiten seitens der Stadt Augsburg
Da Laden immer auch mit Parken verbunden ist (2.1), ist ein wichtiger Ansatz zur Férderung der eMo-

bilitat die Bevorrechtigung von eFahrzeugen auf den zu Ladestationen gehoérenden Parkplatzen. Eine
solche Bevorrechtigung ist basierend auf dem Elektromobilitdtsgesetz (§ 3 Abs. 4 S. 1 EmoG) rechtlich
moglich. Diese Bevorrechtigung gilt fiir alle Fahrzeuge mit sog. ,E-Kennzeichen’ (Definition gemaR
§§ 2, 3 EmoG), d.h. flr batterieelektrische und Brennstoffzellenfahrzeuge sowie fiir Plug-in-Hybrid-
Fahrzeuge (unter bestimmten Voraussetzungen; § 3 S. 2 EmoG). Fir jeden Ladepunkt im 6ffentlichen
Raum muss ein Parkplatz mit entsprechender Bevorrechtigung vorhanden sein, um die Nutzbarkeit
sicherzustellen. Weitere Hinweise zum Parken enthalten die Punkte 3.2.2 und 3.3.4.

Der Aufbau von Ladestationen soll zudem an Standorten erfolgen, die fiir Nutzer attraktiv sind. Dies ist
Uber die Genehmigung der entsprechenden Antrage auf Sondernutzungserlaubnis und, falls vorhan-
den, iber ein noch zu erarbeitendes Ladeinfrastrukturstandortkonzept zu steuern. Entsprechende Be-
wertungskriterien sind fur die Makro-Ebene in Anlage 3 und fiir die Mikro-Ebene in Anlage 4 ausge-
fihrt.

2.5 Ladeinfrastrukturstandortkonzept

Im Bedarfsfall?* kann ein stidtisches Ladeinfrastrukturstandortkonzept erarbeitet werden, um einen
gezielteren Ausbau zu erreichen. Dieses Konzept muss ganzheitlich entwickelt werden — also alle drei
Raumkategorien integrieren. Zudem muss ein solches Konzept regelmaRig aktualisiert und an gean-
derte Rahmenbedingungen (z.B. technologischen Fortschritt) angepasst werden. Sowohl bei der Er-
stellung als auch der Aktualisierung ist Blirgerbeteiligung ein wichtiger Erfolgsfaktor [4]. Standorte im
dffentlichen Raum?® kdnnen auf Grundlage des Ladeinfrastrukturstandortkonzeptes fiir Betreiber aus-
geschrieben werden, ggf. auch als Standortpakete. Uber diesen Weg kénnen perspektivisch auch fiir
Betreiber wirtschaftlich weniger attraktive (aber aus anderen Griinden wie z.B. Image-/Werbeeffekte
gewlinschte) Standorte mit Ladepunkten ausgestattet werden.

3 Ladestationen im offentlichen Raum (Mikro-Ebene)

Wenn sich Ladestationsstandorte im offentlichen Raum (insbesondere: im 6ffentlich gewidmeten Stra-
RBenraum) befinden, liegen sie im direkten Zustandigkeitsbereich der Stadt Augsburg. Entsprechend
muss die Errichtung von Ladestationen an diesen Standorten durch die Stadt Augsburg genehmigt wer-
den (3.1), wobei verschiedene Anforderungen zu erfiillen sind (3.2, 3.3, 3.4).

24 D.h. die Stadt Augsburg sieht eine stirkere Steuerung der Ausweisung von Ladestandorten als nétig an, dies
kann insbesondere im Zuge der Evaluation in Kapitel 4 festgestellt werden.

% Je nach quantitativem Bedarf kann in einem Ladeinfrastrukturstandortkonzept auch eine rdumliche Fokussie-
rung von Lagemoglichkeiten erfolgen (,LadestralRe’; Beispiel Stockholm: ,Laddgator’ [9]).
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3.1 Antrags- und Genehmigungsverfahren

3.1.1 Sondernutzungserlaubnis

Die Errichtung und der Betrieb einer Ladestation (sowie des entsprechenden Parkplatzes) stellen eine
Sondernutzung des 6ffentlichen StraRenraums (Art. 18 BayStrWG; § 6 Satzung Uber die StralRenson-
dernutzungen in der Stadt Augsburg) dar. Fiir jeden Ladestationsstandort muss durch den Betreiber
ein Sondernutzungsantrag gestellt (§ 9 Sondernutzungssatzung) und die Sondernutzung durch das Tief-
bauamt, Abteilung StraBenverkehr genehmigt werden (§ 10 Sondernutzungssatzung)®. Fiir Ladeinfra-
struktur wird die Sondernutzungserlaubnis auf Widerruf erteilt, d.h. es gibt keine zeitliche Beschran-
kung. Zudem werden keine Sondernutzungsgebiihren erhoben, da es sich bei den Ladestationen um
»Sondernutzungen, an denen ein Gberwiegendes offentliches Interesse besteht” (§ 12 Art. 3 b) han-
delt. Die Sondererlaubnisse sind mit Nebenbestimmungen entsprechend der Punkte 3.2, 3.2.3,3.4 zu
versehen.

Vor der Erteilung der Sondernutzungserlaubnis missen wenigstens folgende Stellen und Akteure be-
teiligt werden, um die Bewertungskriterien aus Anlage 4 zu priifen bzw. ggf. Stellungnahmen einzuho-
len:

e Tiefbauamt (Abteilungen StraRenbau, StraBenverkehr und Verkehrsplanung)
e Bauordnungsamt mit Unterer Denkmalschutzbehdrde

e Stadtplanungsamt

e Amt fur Griinordnung, Naturschutz und Friedhofswesen

e Vorbeugender Brandschutz (wg. Feuerwehrzufahrten)

3.1.2 Abwagung und Nutzungskonkurrenz
Offentlicher (StraRen-)Raum ist ein knappes Gut, sodass viele unterschiedliche Interessenslagen und

somit Nutzungskonkurrenzen bestehen. Entsprechend sind beispielsweise bereits heute im Innen-
stadtbereich samtliche Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum fiir Anwohner, gebihrenpflichtiges
Kurzzeitparken und/oder Laden reserviert. Erfolgt nun fiir bestimmte Parkplatze eine Bevorrechtigung
gemall § 3 Abs. 4 S. 1, 2 EmoG zu exklusiven eFahrzeug-Parkplatzen, sind diese nicht mehr durch alle
bisherigen Nutzergruppen uneingeschrinkt nutzbar?’. Andererseits ist eine Bereitstellung von Ladein-
frastruktur im 6ffentlichen Raum grundlegend, um eMobilitat (v.a. in der Anfangsphase auch offent-
lichkeitswirksam) zu fordern. Negative Effekte fir Anwohner wie Besucher sollen durch eFahrzeug-
Sharing kompensiert werden; denn hier wird die Moglichkeit zur individuellen Mobilitat erhalten und
flir manche Nutzer sogar verbessert, da eine potenziell gréRere Anzahl von Personen ein Fahrzeug zur
Verfligung haben als zuvor?.

Die Abwagungsentscheidung bei Flachenkonkurrenzen ist eine politische Entscheidung. Daher missen
die Standorte mit Darstellung der Auswirkungen auf den Parkraum im Stadtrat (Bau- und Konversions-
ausschuss) beschlossen werden. Eine Zusammenstellung verschiedener zu bericksichtigende Faktoren
ergibt sich aus den vorliegenden Dokument. Insbesondere zum heutigen Zeitpunkt (Stand Anfang

26 |m Falle der Erstellung eines Ladeinfrastrukturstandortkonzeptes mit einer Ausschreibung von Standorten (vgl.
2.4.1) ist das genaue Vorgehen zu spezifizieren.

27 Dies betrifft die Verfiigbarkeit von (Kurzzeit-)Parkraum fiir Einzelhandels- und Gewerbekunden ohne eFahr-
zeuge, von Parkraum fiir Anwohner ohne eFahrzeuge und (im Falle einer Umwidmung) von Ladezonen.

28 Hier ist zusatzlich eine Privilegierung nach Carsharinggesetz (CsgG) moglich, dass genauso wie das Elektromo-
bilitdtsgesetz (EmoG) die Bevorrechtigung bestimmter Fahrzeuge beim Parken erlaubt.
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2018) ist die Signal- und Marketingwirkung von Ladeinfrastruktur als wichtiger Faktor flir die Férderung
der eMobilitdt zu berlicksichtigen. Wenn gerade im halboffentlichen Raum ein verstarkter Ausbau
stattfinden soll, ist dies bei den Abwagungsentscheidungen zu beriicksichtigen.

3.1.3 Trassengenehmigung zur Leitungsverlegung
Zusatzlich zur Sondernutzung (3.1.1) muss durch den Betreiber eine Trassen- und Aufgrabungsgeneh-

migung zur Leitungsverlegung beim Tiefbauamt (Abteilung Straenbau) beantragt werden.

3.2 Anforderungen an die Gestaltung

Die Gestaltung der Anlagen am Standort (Ladestation, Parkplatz) muss mit den Vorgaben, die sich aus
den folgenden Rechtsvorschriften ergeben, konform sein: Bayer. Denkmalschutzgesetz (DSchG), Ver-
unstaltungsverbot (Art. 8 BayBO), Sondernutzungssatzung, Gestaltungsrichtlinie fur die Augsburger In-
nenstadt (im Geltungsbereich) und Ladesaulenverordnung (LSV).

Eine Einheitlichkeit der Gestaltung im ganzen Stadtgebiet ist anzustreben. Diese erhoht den Wieder-
erkennungswert fiir die Nutzer und vereinfacht zudem Genehmigungsprozesse. Entsprechend ist auch
auf eine vergleichbare Gestaltung von Ladeinfrastruktur im halb6ffentlichen Raum hinzuwirken, selbst
wenn hier keine direkte Reglementierung maglich ist (2.3.1).

3.2.1 Optische Gestaltung der Ladestationen
Die Auswahl der Ladesaulen (sowohl Normalladen als auch die Ublicherweise groRer dimensionierten

Schnellladesdulen) muss im Rahmen der auf dem Markt angebotenen Gerate und, im Falle geférderter
Ladepunkte, den relevanten Férderrichtlinien mit dem Betreiber und den zustdandigen Fachdienststel-
len, insbesondere Stadtplanungsamt, Tiefbauamt und Bauordnungsamt/Denkmalschutz erfolgen.
Grundsatze sind dabei ein moglichst geringer Flachenverbrauch und eine zuriickhaltende Gestaltung
und Farbgebung. Die Gestaltung und Farbgebung der Saulen soll im Stadtgebiet einheitlich sein. Fir
jeden Betreiber wird ein in der GroRe noch festzulegenden Bereich fur Logo/Branding gestattet.

Allgemein sind die rechtlichen Grundlagen (s.0.) und die Belange der entsprechenden Behorden sowie
ggf. die Forderrichtlinien im Falle von 6ffentlich geforderten Ladesaulen zu bericksichtigen. Fir jeden
Ladestandort muss im Rahmen des Genehmigungsprozesses eine individuelle Bewertung und Geneh-
migung erfolgen (3.1, Anlage 4).

3.2.2 Beschilderung und Markierung der Parkplatze
Als wichtige MaRnahme wurde in 2.4.2 die Bevorrechtigung von eFahrzeugen beim Parken (§ 3 Abs. 4

S. 1, 2 EmoG) identifiziert, um eine Nutzung der Parkpldtze an den Ladestationen durch nicht-eFahr-
zeuge zu unterbinden. Diese Bevorrechtigung wird durch eine spezielle Kennzeichnung der Parkflache
und Beschilderung der Stellplatze nach den gesetzlichen Bestimmungen StVO/VwV angezeigt®. Diese
sollen nach Maoglichkeit stadtweit einheitlich erfolgen und soll sich (soweit nicht sowieso gesetzlich
geregelt) an bundesweiten Standards orientieren’. Die Kennzeichnung muss unter Beriicksichtigung
der in 3.2.1 aufgefiihrten Belange in einer fir den jeweiligen Standort nach Abwagung vertraglichen
Form erfolgen und ist im Einzelfall im Rahmen der Bewertung des Standortes festzulegen.

29 GemaR § 3 Art. 5S. 3 EmoG kann eine spezielle Kennzeichnung der Bevorrechtigung (iber Rechtsverordnungen
nach § 6 Abs. 1 StVG erfolgen; hier insbes. in der VwV-StVO.

30 Evtl. sind hier Vorgaben zu beachten, die sich im Falle éffentlich geférderter Ladesiulen (Bund, Land) aus den
Forderrichtlinien ergeben. Die Einfarbung der Parkflache ist insbes. im Innenstadtbereich aus Griinden der Stadt-
gestaltung nicht immer maglich.
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3.2.3 Barrierefreiheit

Barrierefreiheit (u.a. fir mobilitdtseingeschrankte Personen) ist ein wichtiger bei der Gestaltung der
Standorte zu bericksichtigender Aspekt (vgl. Art. 48 BayBO). Nach Méglichkeit sollen Ladestations-
standorte barrierefrei gestaltet werden; dies gilt auch fiir die Bedienung der Ladestation. Im Rahmen
der Evaluation der Entwicklung der Ladeinfrastruktur (4) ist zu prifen, inwiefern hier bei einer weiteren
Verbreitung der eMobilitit Vorgaben zu machen sind3..

3.3 Anforderungen an den Betrieb

Es existieren grundsatzliche rechtliche Vorgaben an den Betrieb von Ladeinfrastruktur wie die Ver-
kehrssicherungspflicht®? und die Ladesdulenverordnung (LSV). Im Fall geférderter Ladeinfrastruktur er-
geben sich aus den Forderrichtlinien und -bescheiden weitere Vorgaben, welche zu berlicksichtigen
sind. Zudem stellt die Stadt Augsburg weitere Anforderungen an den Betrieb von allen Ladepunkten
im offentlichen Raum, die im Folgenden erldautert werden.

3.3.1 Versorgung mit ,Okostrom’
Die Ladepunkte sind zu 100% mit Strom aus regenerativen Quellen zu versorgen. Ein entsprechender

Nachweis ist vom Betreiber zu erbringen®. Der Betreiber soll entsprechend der zu erwartenden Strom-
abgabemengen in neu zu errichteten Kraftwerksanlagen fiir regenerative Energien investieren. Bei
mehreren Bewerbern flir einen Ladestationsstandort ist die Erflllung dieser Bestimmung als wichtiges
Entscheidungskriterium zu beachten.

3.3.2 Sicherung der Funktionsfahigkeit
Der Betreiber muss die dauerhafte Funktionsfahigkeit der Ladepunkte sicherstellen, u.a. durch die Aus-

wahl geeigneter Ladestationsmodelle (z.B. Resistenz gegen Vandalismus) und eine schnelle Meldung
sowie Beseitigung von Stérungen. Ladestandorte sollen mindestens 90 % der Zeit (Bezugszeitraum: ein
Jahr) funktionsfahig sein. Auf Nachfrage ist hierzu ist vom Betreiber jahrlich ein Nachweis (iber die
Ausfallzeiten zu erbringen und ggf. Zugriff auf die Originaldaten zu gewahren. Bei mehreren Ladepunk-
ten pro Standort ist die Funktionsfahigkeit des Gesamtstandorts zu beurteilen.

3.3.3 Verknipfung mit Informations- und Kommunikationstechnologie, Abrechnung und Be-
zahlung
Fur alle 6ffentlich zugédnglichen Ladesaulen legt die Ladesaulenverordnung (LSV) bereits verschiedene
Mindestanforderungen zu luK-Integration, Abrechnung und Bezahlung fest. Zusatzlich werden Anfor-
derungen aus der Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge (vom 13. Februar 2017 mit
Anderung vom 28. Juni 2017) des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur [5] iiber-
nommen (fir weitere relevante Aspekte siehe auch 3.4): ,Es ist mittels Roaming fiir alle Kunden si-
cherzustellen, dass Vertragskunden von anderen Anbietern von Fahrstrom und zusatzlichen Service-
dienstleistungen (Electric Mobility Provider - EMP) den jeweiligen Standort auffinden, den

31 Hinweis: Im privaten und halbéffentlichen Raum ist pro 50 Stellplitze ein zusatzlicher barrierefreier Stellplatz
nachzuweisen (§ 8 Stellplatzsatzung).

325, auch § 7 Art. 1, 3 und § 16 Art. 1 Sondernutzungssatzung

33 Der Nachweis erfolgt {iber einen zertifizierten Griinstrom-Liefervertrag, ,fiir den bei Nutzung entsprechende
Herkunftsnachweise gemall § 5 Nummer 20 Erneuerbare-Energien-Gesetz beim Herkunftsnachweisregister des
Umweltbundesamtes entwertet werden” [5].
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dynamischen Belegungsstatus einsehen, Ladevorgange starten und bezahlen konnen.” [5] Datenschutz
und Datensicherheit der Nutzerdaten sind unbedingt zu gewahrleisten (s. auch 3.4).

3.3.4 Parkraumbewirtschaftung

Wenn fir einen Parkplatz eine Bevorrechtigung fir Fahrzeuge gemals § 3 Abs. 4 S. 1, 2 EmoG stattfindet
und dieser gleichzeitig mit einer Ladestation ausgestattet ist, so wird von § 3 Abs. 4 S. 4 EmoG ge-
braucht gemacht, wenn die Fahrzeuge zum Zweck des Ladens parken: es werden keine Parkgebiihren
erhoben3*. Hchstparkzeiten werden entsprechend der standértlichen Erfordernisse unter Beriicksich-
tigung der erwarteten Ladedauer® festgelegt und sollen sich an den im niheren Umfeld befindlichen
offentlichen Parkplatzen orientieren.

Der Betreiber soll durch geeignete Bepreisung oder sonstige Mallnahmen dafiir sorgen, dass das kos-
tenlose Parken nicht langer als flir den Ladevorgang notig genutzt wird. Zuséatzlich ist eine Beschilde-
rung moglich, welche die Nutzung des Parkplatzes entsprechend beschrankt®. Die Einhaltung der Vor-
schriften seitens der Nutzer wird durch die Parkraumiiberwachung der Stadt Augsburg kontrolliert.

3.4 Technische Anforderungen

Der Betreiber muss die Ladestationen zum Zeitpunkt der Errichtung nach den jeweils aktuellen techni-
schen Standards ausriisten. Aus technischer Sicht missen zum derzeitigen Stand u.a. die folgenden
Mindestanforderungen erfiillt werden, die aus der Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahr-
zeuge (vom 13. Februar 2017 mit Anderung vom 28. Juni 2017) des Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur [5] entnommen sind®” (weitere Anforderungen s.o0.):

e ,Dietechnischen Mindestanforderungen an die geférderte Ladeinfrastruktur richten sich nach
der LSV in der jeweils aktuellen Fassung.” [5]

e ,Die Ladeinfrastruktur muss liber einen aktuellen offenen Standard wie z.B. OCPP an ein IT-
Backend (online-Anbindung der Ladeinfrastruktur) angebunden sein und die Remotefihigkeit
der Ladeinfrastruktur gewahrleisten.” [5] Datenschutz, Datensicherheit und Verschliisselungs-
technologien sind nach aktuellem Stand der Entwicklung sicherzustellen.

e Die Ladestation ,muss den Vorgaben des Mess- und Eichrechts entsprechen.” [5]

e ,Die Vorbereitung der Ladeinfrastruktur fiir die spatere Unterstlitzung der Umsetzung von
ISO/IEC 15118 (Power Line Communication) wird empfohlen.” [5]

e ,Um ein webbasiertes Ad-hoc-Laden im Sinne der LSV zu ermdglichen, wird empfohlen WLAN
an der Ladesdule 6ffentlich zur Verfligung zu stellen.” [5]

e Ein angeschlagenes Kabel wird fiir jeden Ladepunkt empfohlen.” [5]

34 Hinweis: Wenn Bevorrechtigungen gemiR § 3 Abs. 4 S. 1, 2 EmoG fiir zusatzliche Parkplitze ohne Ladestation
ausgewiesen werden, so sind hier Parkgebihren entsprechend der Parkgebihrenordnung zu verlangen.

35 Beispielsweise kann die Parkdauer bei Parkplatzen mit Schnellladestationen ggf. eingeschrinkt werden, um im
Sinne eines wirtschaftlichen Betriebs den Durchsatz zu erhéhen.

36 Eine zusatzliche Ausweisung von Parkplatzen ohne Ladestation aber mit einer Bevorzugung von Fahrzeugen
mit E-Kennzeichen ist prinzipiell méglich, jedoch nicht Diskussionsgegenstand dieses Dokuments.

37 Bei Veranderung von Standards und technischen Weiterentwicklungen sind die jeweils aktuellen Standards
und Vorgaben auf Bundesebene zu beachten.

Green City (@) Projekt Seite 13 von 24



Elektromobilitatskonzept Augsburg
Aufbau von Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Augsburg

4 Evaluation

Der technische Fortschritt im Bereich der eMobilitdt erfolgt sehr schnell und die Entwicklung der
Marktsituation ist bislang nicht im Detail abzuschatzen. Daher ist die Situation in der Stadt Augsburg

regelmaRig zu evaluieren und das vorliegende Dokument ,Aufbau von Ladeinfrastruktur fir

Elektrofahrzeuge in Augsburg’ zu priifen sowie ggf. anzupassen. Die nachste Evaluation ist nach zwei

Jahren, im Jahr 2020, durchzufiihren. Zu prifen sind insbesondere, aber nicht ausschliefilich folgenden

Aspekte:

Bestimmungen zur Sondernutzungserlaubnis (3.1.1).

Effektivitit der Soll-Bestimmungen hinsichtlich der Anforderungen zu Okostrom (3.3.1), Barri-
erefreiheit (3.2.3) und Funktionsféhigkeit (3.3.2). Wird hier politisch eine Anpassung oder An-
derung (Umwandlung in Muss-Bestimmung) gewiinscht?

Evaluation des kostenlosen Parkens vor Ladesaulen und ggf. Anpassung (3.3.4).

Forderung und Anreize fiir Ladeinfrastruktur im privaten (2.2.2), im halbéffentlichen (2.3.2)
und im offentlichen Raum (2.4.2).

Bedarf flir ein Ladeinfrastrukturstandortkonzept (2.5).

Anpassung an ggf. gednderte rechtliche Rahmenbedingungen.
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Weiterfuhrende Literatur:
Starterset E-Mobilitat: Checkliste fiir kommunale Vertreter zum Aufbau von Ladeinfrastruktur:
http://www.starterset-elektromobilitat.de/Infothek/Checklisten

Elektromobilitdt in Deutschland, Praxisleitfaden: Aufbau einer 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruk-
tur fir Genehmigungsbehorden und Antragsteller
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/page/downloads/dok kat leitfaeden praxisleitfa-
denelektro handbuch final.pdf

Nationale Plattform Elektromobilitat: Themenbereich Ladeinfrastruktur:
http://nationale-plattform-elektromobilitaet.de/themen/Ladeinfrastruktur/

Nationale Plattform Elektromobilitat: Statusbericht Ladeinfrastruktur:
http://nationale-plattform-elektromobilitaet.de/fileadmin/user upload/Redaktion/NPE AG3 Status-
bericht LIS 2015 barr bf.pdf

Handlungsempfehlungen fiir den flaichendeckenden Aufbau benutzerfreundlicher Ladeinfrastruktur:
http://schaufenster-elektromobilitaet.org/de/content/dokumente/dokumente 1/dokument de-
tails 21888.html

Elektromobilitdat — Ladeinfrastruktur in Wohngebauden:

https://www.elektro-plus.com/downloads/auswahl?did=394
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Anlage 2

Fahrzeugtyp*®

Nutzungsart

Ladeinfrastruktur-Nutzungsmuster nach Fahrzeug- und Nutzungsarten

Ladeinfrastrukturnutzung und -bedarf im ...

offentlichen Raum

halbo6ffentlicher Raum

privater Raum

eZwei-, Dreirader
(Pedelecs, Lasten-
pedelecs, ...)

privat — Touristen & Besucher

im Stadtzentrum

z.B. bei Touristeninformation oder
Einkaufszentren

zu Hause, Unterkunft, Gastrono-
mie

privat — Pendler

In Abstellanlagen, z.B. Radstation

zu Hause, am Arbeitsplatz

privat — sonstige Nutzung

evtl. Bedarf bei langen Distanzen

z.B. bei Touristeninformation oder
Einkaufszentren

zu Hause, Gastronomie

gewerblich / kommunal — Dienstfahr-
ten, Waren- oder Personentransport

Betriebsgelande (ggf. Moglichkeit
zum Batteriewechsel) bzw. Mitar-
beiter zu Hause

Sharing

Sharing-Station

Sharing-Station

beim Betreiber (,,Einsammeln“ von
free-floating Fahrzeugen)

S-Pedelecs, e-
Bikes, eRoller®*,
eMotorrader3?

privat — Pendler

zu Hause, ggf. am Arbeitsplatz

privat — sonstige Nutzung

bei langeren Distanzen evtl. Bedarf

z.B. bei Touristeninformation oder
Einkaufszentren

zu Hause, ggf. am Arbeitsplatz

Sharing

Sharing-Station

Sharing-Station

beim Betreiber (,,Einsammeln“ von
free-floating Fahrzeugen); ggf. Bat-
teriewechsel

gewerblich — Warentransport

Betriebsgeldande

eleichtfahr-
zeuge®®

privat — Pendler

zu Hause, Firmenparkplatz

privat — sonstige Nutzung

zu Hause

gewerblich — Warentransport oder
Personentransport

ggf. Batteriewechselstation

ggf. Batteriewechselstation

Betriebsgeldande

Sharing

Sharing-Station

Sharing-Station

38 Hinweis: Fir alle Fahrzeuge, die kleiner als ePKW sind, wird keine spezielle Ladetechnik benétigt. Als Ladepunkt geniigt eine Schuko-Steckdose (an die ggf. ein spezielles
Ladegerat angeschlossen werden muss). Bei vielen Fahrzeugen sind die Batterien ausbaubar und kénnen tberallhin zum Laden mitgenommen bzw. auch einfach getauscht

werden.

39 Benétigen im éffentlichen und ggf. auch im halbéffentlichen Raum spezielle Stellplatze.
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Aufbau von Ladeinfrastruktur flr Elektrofahrzeuge in Augsburg

ePkw privat — Pendler

Nachladen beim Parken (z.B. Park
& Ride)

schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken, um zu Laden’)

schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken um zu Laden’)

zu Hause, Firmenparkplatze

privat — sonstige Nutzung

Nachladen beim Parken
schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken, um zu Laden’)

Nachladen beim Parken
schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken, um zu Laden’)

zu Hause

gewerblich — Personentransportver-
kehr (z.B. Taxi)

ausgewiesene 6ffentl. Standplatze
(Wartezonen) mit Schnellladestati-
onen

schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken, um zu Laden’)

Betriebsgeldnde

gewerblich / kommunal — Dienstfahr-

Nachladen beim Parken

Nachladen beim Parken

Betriebsgeldnde

ten schnelles Nachladen bei leerer schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken, um zu Laden’) Batterie (,Parken, um zu Laden’)

Sharing Sharing-Station Sharing-Station Parkplatz (bei Sharing mit begrenz-
offentl. zugangl. Ladestation (free | offentl. zugdngl. Ladestation (free | tem Personenkreis z.B. innerhalb
floating; auch f. Nachladen) floating; auch f. Nachladen) eines Mehrfamilienhauses oder

bei corporate sharing)
eBusse Personentransport OPNV je nach Technik ggf. Schnelladesys- | - Betriebsgeldnde

teme an Haltestellen*®

Personentransport Fernverkehr

Schnellladung an der Fernbushal-
testelle-

Betriebsgeldande

eTransporter (bis privat
7,5t)

Nachladen beim Parken
schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken um zu Laden’)

Nachladen beim Parken
schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken um zu Laden’)

zu Hause

gewerblich — Warentransport (Kurier-
Express-Paket-Dienste)

ggf. schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken um zu Laden’)

ggf. schnelles Nachladen bei leerer
Batterie (,Parken um zu Laden’)

Betriebsgelande (lGber Nacht)

40 Hinweis: Da es sich nach gegenwirtigem Stand der Technik um génzlich andere Systeme als Ladesaulen handelt, bedirfte dies einer gesonderten Betrachtung.
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Sharing Sharing-Station haring-Station

Nachladen an 6ffentl. zugangl. La- | Nachladen an 6ffentl. zugangl. La-

destation estation

eLkw (> 7,5t) gewerblich — Lieferverkehr und Logistik | -

adeparks an Fernstrallen Betriebsgeldnde
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Anlage 3 Standortfaktoren fir Ladeinfrastruktur (Makro-Ebene)
Themen- Relevanz im ... Raum
feld Standortfaktor Erlduterung halb- Hinweise und Einschrankungen
offentl. offentl. privaten
Verkehrsaufkommen Wie viele Fahrzeuge fahren pro Zeiteinheit auf X X Hohes Aufkommen fiir Schnellladestatio-
einer Stralle? nen potenziell interessante Standorte
Parkdruck Wie hoch ist die Nachfrage nach (Anwohner- X X (X) Bedarf an Lademdglichkeiten; Parkzeitbe-
Verkehr /Kurzzeit-) Parkplatzen in Relation zur Verfiig- grenzung muss ggf. bericksichtigt werden
barkeit?
un:e:ar- Intermodale Verkniipfung* | Besteht die Méglichkeit, vom ePkw auf ein an- X X Z.B. an P&R bedeutsam fir intermodale
deres Verkehrsmittel umzusteigen (f. Privat- Verknipfung; in der Innenstadt hier nur
MIV)? Besteht ein Bedarf an Lademoglichkei- far gewerbl. Verkehr
ten fiir gewerblichen Verkehr? (z.B. Taxi, Ku-
rier-Express-Paket-Dienste)
Einwohnerdichte und Fahr- | Wie viele potentielle ,Auflader’ gibt es im be- (X) X nur fiir Laden am Wohnort relevant; Da-
zeugdichte trachteten Raum?%? tenquelle z.B. Strukturatlas und ggf. zu-
satzliche Erhebungen/Auswertungen
Raum- Siedlungstyp / Art der Be- | Welche rauml. Einschrankungen fir die Errich- X X In Kombination mit der Verfligbarkeit und
struktur bauung tung von Ladeinfrastruktur bestehen? (z.B. Art von Parkpladtzen zu betrachten
Blockhausbebauung, Einfamilienhiuser)*?
Sozialstruktur / soziale Mili- | In welchen Rdumen ist eine héhere Affinitat X X X Primar flir Wohn- und Arbeitsorte rele-
eus / Lebensstile der Bevolkerung zur eMobilitat zu erwarten? vant; Insbesondere bei Beginn des Auf-
baus der Ladeinfrastruktur relevant
RaUMaUs- Anzahl und Art verschiede- | Welche ,Points of Interest’ generieren welche X X s. Parkdruck; Beriicksichtigung der Park-
stattung ner Aktivitdten im Umfeld Parknachfrage und -dauer? raumbewirtschaftung als Steuerungs-

instrument

41 yerknipfungs- und Ubergangspunkte fiir zwei oder mehr unterschiedliche Verkehrsmittel sind Schliisselstellen fiir multimodale Wege, denn hier sind verschiedene Mobilitits-
dienstleistungen (ggf. auch im Warentransport) verortet.
42 Aktuelle und perspektivische Zahlen. Je héher diese Dichten sind, umso mehr sollte insbesondere (iber Sharing-Modelle und andere Alternativen betrachtet werden.
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Themen-
feld

Green City

Relevanz im ... Raum

Standortfaktor Erlauterung halb- Hinweise und Einschrankungen
offentl. offentl. privaten
Bestand an Ladestationen Wie viele Ladepunkte gibt es bereits und sind X X (X) Sehr variabler Aspekt, der bestandig aktu-

Projekt

hier noch weitere nétig, um eine bedarfsge-
rechte Ladeinfrastruktur bereitzustellen?

alisiert zu betrachten ist; insbesondere
sollte der 6ffentliche Raum hier lediglich
ergdnzende Funktion haben, wenn halbof-
fentlich bzw. privat nicht genug Stationen
existieren bzw. errichtet werden kénnen
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Anlage 4 Bewertungskriterien flr Ladestationsstandorte (Mikro-Ebene)
Relevanz im ... Raum Genehmi-
Kriterium Erlauterung halb- priva- | gungsrele- | Hinweise und Einschrankungen
offentl. offentl. ten vanz*
Stadtebauliche Inwiefern passt die geplante Ladestation in das X (X) (X) X
Vertraglichkeit stadtebauliche Gesamtbild?
Denkmalschutz Welche optischen Gestaltungsvorgaben miissen X X X X Insbesondere im Innenstadtbereich
erfillt werden?
Verkehrliche  Si- | Schrankt eine Ladesdule die Verkehrssicherheit X X X X z.B. Restgehwegbreite, Engstellen, Sichtbezie-
cherheit des Standorts ein? Kann der Verkehr trotz Lade- hungen, ...
saule ungehindert flieRen
Brandschutz Inwieweit muss der Brandschutz einbezogen wer- (X) X X (X) Insbes. fiir Anlagen in geschlossenen Raumen
den? bzw. deren Zuleitungen. Beachtung von Feu-
erwehrzufahrten.
Tiefbau Welche Vorgaben sind hinsichtlich Tiefbau zu be- X (X) (X) X% Bautechnische Anforderungen, Trassenge-
achten? nehmigung, Aufgrabungsgenehmigung, Ober-
flachenwiederherstellung. Ggf. sind auch bei
Ladestationen im privaten und halboffentli-
chen Raum Leitungsverlegungen im offentli-
chen Raum nétig
Barrierefreiheit Inwiefern kann am Standort und durch die ge- X X (X) (X)
plante Ladestation Barrierefreiheit fur die Nutzer
garantiert werden?
Grinordnung Sind Eingriffe ins Stadtgriin notig? X (X) (X) (X)

43 |st dieses Kriterium im Rahmen der aktuellen Gesetzgebung fiir die Genehmigung einer Sondernutzung fiir Ladeinfrastruktur im 6ffentlich gewidmeten StraBenraum zu be-

ricksichtigen? Potenziell schrianken einzelne Punkte auch die Genehmigungsfreiheit im halboffentlichen und privaten Raum ein.

4 Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens Sondernutzung bzw. Trassengenehmigung (Tiefoauamt, Abteilung StraBenbau)
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Relevanz im ... Raum Genehmi-
Kriterium Erlauterung halb- priva- | gungsrele- | Hinweise und Einschrankungen
offentl. offentl. ten vanz®
Stellplatzverfig- In welchem Umfang sind Flachen verfligbar und X X X
barkeit/Flachen- inwiefern sind diese technisch geeignet?
verflgbarkeit
Nutzungskonkur- | Muissen konkurrierende (Park-) Nutzungen gegen- X Sondernutzung — Anwohnerparken (Verbren-
renz einander abgewogen werden? ner) — Kurzzeitparken (Verbrenner) — Lade-
zone — Umwandlung von Kfz-Stellpldtzen in
Abstellflachen fiir Fahrrader — ...

Zuganglichkeit Wann und wie kann die Ladestation genutzt wer- X

den? z.B. Offnungszeiten von Einzelhandelspark-

moglichkeiten
Sichtbarkeit und | Inwieweit ist die Ladestation sichtbar und einseh- X X Vandalismus, personliches Sicherheitsempfin-
Einsehbarkeit bar (auch nachts)? den des Nutzers
Verkehrliche Er- | Wie gut ist der Standort auffindbar und erreich- X X Park-/ Lade-Suchverkehr soll vermieden wer-
reichbarkeit / Auf- | bar? den. Schlecht erreichbare Ladepunkte gene-
findbarkeit rieren u.U. mehr Verkehr
Reprasentativitdt | Inwiefern trégt eine Ladestation an diesem Stand- X X (X) Gute 6ffentliche Sichtbarkeit erreicht ein brei-
d. Standorts ort zu einer Verbreitung und Bewerbung der eMo- teres Publikum

bilitat bei?
Nutzer Mit welchen Kunden (-gruppen) ist in welcher Fre- X X Grundlage flr Anzahl und Art (Normallladen,

qguenz zu rechnen? Schnelladen) der Ladestationen
Carsharing Ist neben der Nutzung als Ladestandort auch eCar- X X X Insbesondere in Raumen mit hohem (Anwoh-

sharing sinnvoll und inwiefern kann dies am ner-)Parkdruck bedenkenswert

Standort umgesetzt werden?
Baulicher und | Welche Rahmenbedingungen fiir die Installation X X X Wichtigster Kostenfaktor neben der Station
technischer Reali- | des Ladepunktes sind vorhanden? selbst; insbes. Tiefbau
sierungsaufwand
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